ROCNIK 12 (XXXIX)
PRAHA,

UNOR 1966

CENA 10 Kés




Védecky €asopis
ZEMEDELSKA TECHNIKA

Ridi redakéni rada

Jan Kvéton (predseda), inz Karel Bernhard, inz. Josef
Dovrtél, inZ. Stanislav Ha$, inz Jaroslav Homolka, inz. Karel
Joza, doc. inZz. Karel Koskuba, CSc., inZz Jén Kuchdr, inZz.
Vladimir Pf$a, inZ. Vladimir Suchy, doc. inZ. Zden&k Steffl,
doc. inz. Miroslav Thér, CSc., doc. inZ. Jén Tomovéik, CSc.,
inz. Alois Vavra

Vedouci redaktor Cen&k Rendl

© TUstav védeckotechnickych informaei MZLH, Praha 1966
|

Védecky ¢&asopis ZEMEDELSKA TECHNIKA uvefejnuje
studie, rozbory a védeckd pojednani o vyfeSenych tkolech
vyzkumu v oboru zemédé&lské techniky. Vydava Ustav vé-
deckotechnickych informaci ministerstva zemédélstvi a les-
niho hospodarstvi. Vychazi mésiéné, Redakce: Praha 2, Slez-
ska 7, telefon 257541-9. Celoroéni piedplatné Kés 120,—

Hayuunii xypuan ZEMEDELSKA TECHNIKA ny6.aukyer 06-
30pLl, aHAJH3Bl H HayyHble CTATbH -0 pPaspelleHHbIX 3aJaHHAX MO
HaYYHOMY HCCJIe0BAHHIO B 06JIaCTH CEJbCKOXO3fHCTBEHHOH Tex-
uukH. Uanaer HuctuTyT HayuHo-TeXHHueckoi HHGopmauun Muuuc-
TepCTBA CEILCKOTO H JIECHOTO X03siicTBa. Beixox B cBer exeMecsiu-
Ho. Penakuus Ilpara 2, Cnescka 7.

The scientific journal ZEMEDELSKA TECHNIKA publishes
studies, analyses and scientific treatises about the solved
research tasks in the line of the agricultural mechanization.
Published by the Institute of Scientific and Technical Infor-
mation of the Ministry of Agriculture and Forestry Mana-
gement, Issued monthly. Editorial office Prague 2, Slezska 7.

Die wissenschaftliche Zeitschrift ZEMEDELSKA TECHNIKA
vertffentlicht Studien, Analysen und wissenschaftliche Ab-
handlungen {iiber die geldsten Forschungsaufgaben auf dem
Gebiete der Landtechnik. Herausgegeben vom Institut fiir
wissenschaftlich-technische Informationen des Ministeriums
fiir Land- und Forstwirtschaft. Erscheint monatlich. Redak-
tion Prag 2, Slezska 7.

Le journal scientifique ZEMEDELSKA TECHNIKA publie
les études, analyses et traités scientifiques concernant les
tdches de recherches résous dans le domaine de technique
agricole. Publié par I'Institut des renseignements scientifi-
ques et techniques du Ministére de l'agriculture et des foréts.
Parait une fois par mois. Rédaction Prague 2, Slezska 7.




M. Velebil TECHNOLOGICKE POSTUPY
PRI VYKLIZENI HNOJE
Z HLUBOKE PODESTYLKY

636.083.15

B V problematice zabyvajici se vyzkumem mechanizovanych procest pii odstrafiovani
hnoje z volnych stéji je jednim z hlavnich kold stanovit optimalni technologické postupy
a zabezpecit je vhodnymi mechanizac¢nimi prostiedky.

POSTUPY PRI VYKLIZENI HNOJE Z HLUBOKE PODESTYLKY

Postupy pii vyklizeni hnoje z hluboké podestylky mohou byt riizné, a to podle mani-
pulace s hnojem u volné stdje a podle manipulace s hnojem na poli.

I. Technologické postupy pri vyklizeni hnoje z hluboké podestylky

1. Jednofazovy 2. Dvoufazovy
| 1.1 rozruSeni hnoje na hluboké 2.1 rozruSovani hnoje na hluboké
podestylce podestylce
1.2 odebrani rozruseného hnoje 2.2 odebrani rozru$eného hnoje
1.3 naklddédni hnoje 2.3 vrstveni na do¢asnou skladku

u volné stije
1.4 odvoz hnoje na misto urceni 2.4 nakliddani hnoje

2.5 odvoz hnoje na misto urceni

II. Clenéni technologickych postupl vyklizeni hnoje podle manipulace s hnojem
na poli

Body 1.1 — 1.3 bez zmény Body 2.1 — 2.4 bez zmény
1.4 odvoz na kompost, polni hnojisté ' 2.5 odvoz na kompost, polni hnojisté
nebo k rozmetani nebo k rozmetani
1.5.1 vrstveni na kompostu 2.6.1 vrstveni na kompostu
1.5.2 vrstveni na polnim hnojisti 2.6.2 vrstveni na polnim hnojisti
1.5.3 rozmetani
i 1.5.3 rozmetani 2.6.3 rozmetani
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III. Souhrnna tabulka technologii vyklizeni hnoje z hluboké podestylky

1
p [ - Rozliseni technologii podle
Technologie | Ukon manipulace s hnojem na poli
| I
1.1 12 13 14 1.5.1
Jednofazova 1.1 1.2 13 1.4 1.5.2 |
1.1 1.2 13 14 1.5.3
2.1 22 23 24 25 2.6.1
|  Dvoufazova 21 22 23 24 25 I 2.6.2
2.1 22 23 24 25 ‘ 2.6.3 ;

Podle manipulace s hnojem u volné stdje lze rozliit tyto dva moZné technologické

postupy (tab. I):
a) jednofézovy,
b) dvoufazovy.

Podle manipulace s hnojem na poli Ize ob¢ uvedené technologie doplnit ¢lenénim,
uvedenym v tabulce II.
Uplny piehled o viech variantich technologii vyklizeni hnoje z hluboké podestylky
podéva tabulka III a diagram na obrizku 1.

S 1 ROZRUSENI—>
~§ ‘ -‘

O0DEBRANI

STAS

7 | NnAKLADANT

HNOJE

STAJ NEBO
PROSTOR
PRED

VRSTVENI
NA DOCAS -
NOU SKLADI

NAKLA™ NI

| PROSTOR PRED
STAU

T

£ oovoz {
| 1
S | HNOJE \ |
|
|
W VRSTVENI, VRSTVENI N
2 NA POLNIM NA ROZMETANI
a HNOJISTI KOMPOSTY I

" TECHNOLOGIE JEDNOFAZOVA

wmCEESS) TECHNOLOGIE  OVOUFAZOVA

58 ZEMEDELSKA TECHNIKA - 1966

Pokud jde o zajisténi danych
technologii mechanizacnimi prostied-
ky, lze vychazet z predpokladu, Ze
operace 1.4 a 1.5, popf. 2.5 a 2.6
(i kdyz ne v plném rozsahu), je mozno
zajistit souCasnymi mechaniza¢nimi
prostiedky. U téchto operaci vsak
neni vyreSena otdzka spravného vy-
uziti a nasazeni stroje a navaznost
pfisluSnych mechanizacnich prostfed-
ki v lince. Na druhé strané u operaci
1.1 a 1.2, popt. 2.1 a 2.2, nebyl ovéien
(jde o pocatecni fizi reSeni vyzkum-
ného tkolu) vhodny mechanizacni
prostiedek pro tyto tkony. Pfitom je
logické, ze operaci 1 a 2 muzZe vyko-
navat jediny stroj, at jiz postupné,
nebo najednou.

Pii jednofazovém zpusobu vykli-
zeni hnoje z lehdarny se pracuje bez
meziskladovani hnoje, tzn. Ze po od-
déleni hnoje ze souvislé vrstvy v le-
hérné nésleduje bezprostiedné nalo-
Zeni hnoje do dopravniho prostiedku
a jeho odvoz na misto urceni.

1. Technologické postupy pri vykli-
zeni hluboké podestylky



KRITERIA HODNOCENi JEDNOFAZOVEHO A DVOUFAZOVEHO
ZPUSOBU VYKLIZENI HNOJE

Uvedené zakladni technologické postupy vyklizeni lze souhrnné hodnotit z né-
kolika hledisek:

a) Doba vyklizeni
Doba vyklizeni méa byt co moZno nejkratsi, aby nebyl zbyte¢né rusen béZny denni
rezim ve volné stdji. Tato doba je za ostatnich stejnych okolnosti (tzn. pro danou

stdj) zavisla na vykonnosti vyklizeciho stroje. Jako posuzovaci hledisko pfipadd pak
v tvahu pouziti vyklizeciho stroje s co mozno vysokou vykonnosti.

b) Vykonnost nakladace

Vykonnost nakladace je pfimo zavisld na pozadované délce doby vyklizeni. Na zikla-
dé zootechnickych pozadavka maximalni délky doby vyklizeni se poZaduje hodmova
vykonnost 500 q h—1.

c) Ztraty Zivin

Ponévadz pfi kazdé manipulaci s hnojem dochazi k jistému ubytku zivin — hlavné
dusiku, je nutno posoudit oba zplsoby vyklizeni hnoje i z hlediska velikosti téchto
ztrat.

d) Ndvaznost na dal$i operace

Podle tohoto hlediska se posuzuje plynulost nebo naopak neZzadouci preruSovanost
pohybu vyklizeného hnoje; pfitom plynuly pohyb materidlu z lehdrny az na misto urceni
je prednosti, nebot prace je vykondvéana v krat$im terminu, neni obav z nedokonceni celé
prace pro nepiedvidané jiné pracovni zatiZeni apod. Plynulost celého tikonu ma kromé
toho vliv i na zmensSeni rozsahu strojniho vybaveni.

e) Ndroc¢nost na stavebni tGpravy

Podle tohoto hlediska je nutno oba zpuasoby vyklizeni hnoje posoudit proto, Ze pro
ruzné zpusoby vyklizeni budou nutné rizné stavebni, popt. terénni tipravy. Ma jich byt
samoziejm¢ co nejméné, maji byt jednoduché a nepfili§ naro¢né na prostor.

Prestoze kritérii na hodnoceni a posouzeni obou zpusobt vyklizeni hnoje z leharny
volné staje je celd rada, je nutno za rozhodujici povazovat dobu vyklizeni, vykonnost
naklédaciho zafizeni a snahu vykonat celou pracovni operaci za minimélnich ztrat zivin.
Tato tf'i zdsadni hlediska byla podrobena podrobnéjsi analyze.

ZTRATY ZIVIN PRI VYKLIZENI HNOJE

Ztraty dusiku z hnoje, ktery je uloZen na hromadé¢ za béZnych podminek (neni-li
napi. nadmérné nakypien apod.) jsou za jinak nezménénych okolnosti imérny plose
povrchu hromady, vystavené atmosférickym vlivim.

Oznaci-li se ztraty dusiku z hnoje /%y (v kg) a plocha povrchu hromady, kterd je
ve styku s ovzdusim, S (v m?), 1ze uvést, Ze za jinak nezménénych podminek (pii stejnych
povétrnostnich podminkéch a za stejnou dobu) je

v = S.kn (kg) 09

kde: &n = ¢islo vyjadfujici kolik dusiku v dané dobé a za danych povétrnostnich podminek unikne
z povrchu hromady v ploe 1 m? (kg m-2)
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Veli¢ina % je zavisla na Case ¢, po ktery je dana plocha povrchu hnoje vystavena
ovzdusi. MozZno uvést, Ze
kv =f () 2

Dosazenim tohoto vyrazu do rovnice (1) dostdvame vyraz
=Sf 3)

Velikost ztrat dusiku zdvisi vSak je$té na povétrnostnich podminkach, které nelze
tak snadno zavaddét do poctu jako ostatni veliCiny. Proto bylo Setfeni kondno oddélené
pro tfi rozmanité povétrnostni podminky. Zcela obecné bylo by nutno zavést

kn=1f (t, K) 4)

kde: K = vyraz pro povétrnostni vlivy

Vysledné udaje tohoto Setieni byly vztaZeny na pifipad v praxi nejcastéjsi, totiz
na leharnu, v niz je 400 m® hnoje o objemové hmotnosti 1000 kg m—3. Z této leharny je
hnidj vyhrnut buldozerem na meziskladku, kterd ma tvar pfiblizné kvadru o rozmérech
8x3x21m a ovzdu$i vystavenou plochu povrchu 342 m® Celd tato hromada ma
400 000 kg hnoje a obsahuje 0,7 %, dusiku v celkové vize 2800 kg. Objemova hmotnost
hnoje je 800 kg m—>. Pii vypoctu pro tento piipad lze stanovit i procento ztrit z celkového
mnozstvi dusiku, které je v daném hnoji.

Vsechny tyto ddaje jsou obsaZeny v tabulce IV. Grafické znazornéni ztrat dusiku,
vyjadiené v procentech pro dany piipad a rizné povétrnostni podminky, je uvedeno na
obr. 2. Jednofazovy zpusob se tedy projevuje jako vyhodnéjsi.

ZTRATY
N 6-

T T T !
0 25 50 75 100 h
2. Ztraty dusiku pii dvoufdzovém vyklizeni hnoje
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IV. Ztraty dusiku pii uloZeni na meziskladce (dvoufazovy zplsob vyklizeni)

Chladno, vlhko, bezvétrno

Sucho, teplo, vitr, slunce Zamraceno, klidno
Doba, po kterou je i .
hnij uloZen na mezi- ztraty dusiku
skladce s :
h hNn hn I
k{g_g celkové % kg_z celkové |
g ke g kg i
2 1132 38,7 1,4 34,0 11,6
6 2547 87,1 3,1 90,6 31,0
24 362,2 123,9 4,4 118,9 40,7
48 464,1 158,7 5.7 152,8 52,3
72 509,4 174,2 6,2 175,5 60,0
96 526,4 180,0 6,4 203,8 69,7

1,1

1,5

1,9

2,1

2,5

45,3

96,2

141,5

169,8

186,8

hn
celkové

kg
9,7
15,5
32,9
48,4

58,1

63,9

0,3

0,6

1,3

1,7

2,1

2,3




STANOVENI DELKY DOBY VYKLIZENI HNOJE Z LEHARNY
JEDNOFAZOVY ZPUSOB

V tomto pripad¢ musi vykonnost vyklizeciho stroje Q vyhovovat souhrnné vykon-
nosti dopravnich prostiedkd, tedy

Q:Ql‘lfQ'l’:"---"?’Qn (kgh 1) (5)
kde: Q7 az Q,, = hodinova dopravni vykonnost jednotlivych dopravnich prostfedki (kg h-')
Nakl4adéni veSkerého vyhrnutého mnozstvi hnoje pfitom probihé soucasné¢ s vyhrno-
véanim; to znamend, Ze vykonnost naklddaciho zafizeni musi byt rovna vykonnosti vykli-
zeciho stroje. Je oviem tieba podotknout, Ze vyklizeci stroj miZe byt schopen sim nakla-
dat.
Na zaklad¢ vysledka vyzkumnych praci lze uvést, Ze prumérna doba obéhu jednoho
vozu je asi
T, = 20 min
vaha ndkladu vozu
G=35q

Hodinova dopravni vykonnost jednoho vozu je potom

Q=G. % (gh- ©)

coZ po dosazeni dava vysledek ‘
Q, =10500 (kgh-1)
Hodinové dopravni vykonnost jednoho vozu pfi vyvaZeni hnoje je pfiblizné
Q =100qh-!

Vzhledem k tomu, Ze sledovanim bylo zjisténo, Ze pii vyvazeni hnoje nelze ocekavat
nasazeni vice neZ péti traktora s privésy, mozno uvést:

Q = 500qh-!

Tento vysledek vyvolava dalsi dulezité doplnéni stati o dobé potiebné k vyklizeni
hnoje z hluboké podestylky, v niz byl vyty¢en pozadavek, aby tato doba byla pokud moZno
co nejkratsi, -

Jak patrno, je vSak mez i pro minimalni délku této doby (7 min), nebot vykonnost
dopravnich prostfedka nelze vétSinou v béZném provozu zvysit nad 500 q h—*. Hodnotu
této minimalni doby 7', min najdeme takto:

Predpokldddme-li koncentraci 80100 VD] v jedné lehdrné, coz si vyzaduje ptudo-
rysnou plochu
F L= 400 m?

a pri vysce vrstveni hnoje do vysky
c=1m
bude celkové mnozZstvi hnoje v leharné
B G — 400 000 kg
je-li p = 1000 kg m—3.
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Déle potom doba vyklizeni T, min bude

Ty min = %‘ (h—l) (7)
odkud po dosazeni obdrzime vysledek
T, min = 8 hod 8)

To tedy znaci, ze pfi zkraceni piipravnych a dokoncovacich praci aZ na nulu nutno
ocekdvat, ze doba vyklizeni hnoje 7', bude nejméné rovna jedné pracovni sméné.
Uvahy o dobé vyklizeni hnoje moZno nyni upravit pro jednofazovy zpisob vyklizeni
takto
8<T,=20 ©)

za predpokladu, Ze pii vyklizeni hnoje budou podle potfeby zavedeny desetihodinové
pracovni smény.

DVOUFAZOVY ZPUSOB

Pii dvoufazovém zpisobu vyklizeni hnoje z hluboké podestylky je hntj pfemistovin
ve dvou na sobé nezavislych fazich, a to:

a) vyklizeni hnoje z hluboké podestylky do volna, nejcastéji pfed stdj na hromadu;

b) nakladani hnoje z hromady a jeho odvoz na misto urceni, pficemZ vykonnost
nakladaciho zafizeni a vykonnost dopravy je mensi neZ vykonnost vyhrnovaciho stroje,
takZe Cast, popfipadé veskeré mnozstvi hnoje je ukladdno na meziskladku u stéje.

Je tedy
Q>Q+Q+ .. + Qulkgh-) (10)

V tomto piipadé by se tedy mohla zkratit doba T, min, nebot je zdvisld pouze na
vykonu vyhrnovaciho stroje. Ponévadz ze zootechnickych hledisek neni nutnc zkracovat
dobu vyklizeni na dobu kratsi, nez uplyne od jednoho dojeni k druhému, ponechme
1 zde

Tn min = 8 (h)

Tyto zavéry jsou v plném souladu se zavéry vyplyvajicimi z ovéfovani délky doby
vyvéaZeni hnoje z hlediska zootechnického [11], kde

Thmax = 20 (h) (11)

VYKONNOST VYKLIZECIHO STROJE

Vykonnost vyklizeciho stroje je rozhodujici nejen pro volbu vhodného mechanizac-
niho prostiedku, ale i pro jeho ovéfeni a vyzkous$eni. Teoretickym rozborem, jakoZ i na
zékladé vysledku vyzkumnych praci, byly ziskdny podklady pro volbu typu vyklizeciho
stroje, které mozno takto shrnout:

a) S ohledem na to, Ze jednofazovy zpusob vyklizeni se jevi vyhodnéj$i nez dvou-
fazovy, ma vykonnost vyklizeciho stroje vyhovovat souhrnné vykonnosti pouZitych do-
pravnich prostiedki pro odvoz hnoje.

b) Podle znémych udajt o vykonnosti dopravnich prostiedki pro odvoz hnoje mozno
pozadovat, aby vyklizeci stroj dosahoval hodinové vykonnosti do 500 q h—1.

¢) Vykonnost 500 q h—! vyhrnutého hnoje odpovidd odvozenym pozadavkim na
celkovou dobu vyklizeni hnoje T,, nebot pifi pfedpokladané koncentraci 100 VD]
v lehdrné se pfi této vykonnosti dosdhne vyhrnuti hnoje asi za osm hodin ¢istého pra-
covniho casu.
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d) Vyklizeci stroj ma odebirat hntij vodorovnym tahem nebo tlakem a premistit jej
mimo leharnu.

¢) Vyklizeci stroj ma odstranit hntj z leharny pokud mozno beze zbytka.

f) Vyklizeci stroj nesmi pfi ¢innosti ohrozit stavbu nebo jeji prvky.

g) Vyklizeci stroj ma rozmélnit hnij tak, aby bylo usnadnéno jeho dalsi zpracovani.

h) Stroj nebo zafizeni ma byt co nejpohyblivéjsi, prevozné (moznost pouziti ve vice
leharnach), podle okolnosti samochodné.

i) Naklddani hnoje do piivésu nebo rozmetadel musi probihat plynule (nikoliv ve
velkych hrstich). Pfivésy jsou taZeny béZnymi traktory, pfiCemz je téeba, aby pracovaly
stale se stejnym privésem bez preprahani.

j) Vyklizeci stroj ma premistovat hnij mimo prostor leharny, aby vozy nemusely
zajizdét k nakladani az do leharny.

Nez bylo pfikroceno ke zkouskdm raznych typt stroji pro vyklizeni hluboké pode-
stylky, bylo nutno podrobnéji objasnit otdzku pozadované hodinové vykonnosti Q vykli-
zeciho stroje. Vykonnost vyklizeciho stroje Q je zavisla na dobé T, za kterou ma byt
hntij vyvezen, a na mnozstvi hnoje na hluboké podestylce Gj. Optimalni vykonnost vykli-
zectho stroje musi byt tedy stanovena predem z dané optimalni délky doby vyvazeni hnoje
z lehdrny a ze stanoveného mnozstvi hnoje v lehdrné, a to ze vztahu:

Gh
Q= (kgh-Y (12)
Za predpokladu osmihodinové pracovni smény lze uvést
Gh T
Q= 8., (kgh-1) (13)
anebo pii desetihodinové (prodlouzené) sméné
Glx
= 4
Q 10. 7, (4}
kde: Q = vykon nakladace (kg h-')
Ty optimélni doba vyvazeni hnoje (h)

ng = pocet smén

V praxi je vzdy snaha vyvézt hntj z volné stdje v pokud moZno nejkratsi dobé. Tato
snaha musi vSak byt Castecné omezena redlnymi moZnostmi s ohledem na technické vy-
baveni podniku, aby se nedospélo k pfehnané vysokym nirokiim na vykon nakladace
a na znacny pocet dopravnich prostiedki na odvoz hnoje apod.

Nejvyhodnéjsi délka doby vyklizeni hnoje z lehdrny se pohybuje v rozmezi jednoho
az dvou dni, tj. dvé pracovni smény. Vykon vyklizeciho stroje Q po dosazeni za n
(n = 1 = 2) tedy musi byt

_ Gw . Gy d
b= T (kg h-1) (15)
pii prodlouzenych sménich .
Gy . Gy i
kone¢n¢ po tpravé
Q = (0,125 — 0,0625) G, (kg h—1) 17)
pfi prodlouzenych sméndch
Q=(0,1 —0,05) G, ~ (kgh-?) (18)
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Pfi volbé typu vyklizeciho stroje bude postup takovy, Ze nejprve se provéti dosavadni
stroje, které by pro tento ticel mohly pfichdzet v ivahu, a pak, vyskytne-li se potieba,
budou navrhovény tpravy, dopliikova zatizeni, popt. i nové stroje.

Z dosavadnich typii nakladaci by pro vyklizeni hluboké podestylky pfipadaly v tvahu:

a) Celni hydraulicky nakladac,

b) hydraulické otolné jefaby,

c) hrnouci stroje (buldozery),

d) stroje s frézovacim nabiracim ustrojim.

Stroje uvedené pod body a), b), c) pracuji periodicky (nabiréni, pfemistovani na-
béru, vyprazdnovani, névrat pracovniho orginu), kdezto stroje podle bodu d) pracuji
kontinualné.

Teoretickou hodinovou vykonnost stroju Q, pracujicich periodicky, vyjadiujeme
vztahem

Q=r. 2  @gh-y (19)

kde: P, = mnozstvi najednou premistované¢ho materidlu (hmotnost nabéru) (kg)
t = doba upln¢ho pracovniho cyklu (min)

Tohoto vykonu by jakykoliv stroj v déletrvajicim provozu mohl dosdhnout jen tehdy,
kdyby prostoje, technologické zastavky a ostatni ztratové Casy (nepracovni) mohly byt
omezeny na nulu nebo Uplné vylouceny.

PROVERENI DOSTUPNYCH STROJU A ZARIZENI

Do zkousek byly zahrnuty béZné typy nakladact pouZivanych v zemédélském pro-
vozu na praci s hnojem, popfipad¢ stroje pouZivané v ciziné¢ pro manipulaci s hnojem
jak ve volnych stajich, tak na hnojistich nebo kompostech. Byly to tyto stroje:

a) Celni hydraulicky nakladac,
b) hydraulicky naklada¢ drapdkovy, zavésny,
c) premistitelnd mechanické lopata.

Vsechny uvedené stroje nesplnily v prvé fadé pozadavek na hodinovou vykonnost,
nebot nedosahly praktického vykonu pres 100 g/h.

Hydraulicky nakladac drapakovy zavésny nesplnil poZadavek na nivaznost.
Vozy musely piijizdét k nakladac¢i pfevazné po podestylce a po naloZeni hnoje bylo je
nutno vytahovat z lehdrny dal§im traktorem, nebot hndj byl jiz rizné nepravidelné na-
kypfen (vlastni hmotnost vozu 19 q, ndklad 20 q hnoje). Tim dochdzelo k ztritovym
Casum, které prevySovaly 25 9 celkového Casu nakladdni. DalSi negativni ukazatel se
u téhoZ nakladace projevil v tom, Ze nevyhovoval dané konstrukei stavby. Presto, Ze
svétla vyska leharny byla pomérné velka (4 m), a presto, Ze byl stroj obsluhovan zacvice-
nym, zruénym obsluhovatelem, dochézelo pti vys$im zdvihu vyloZniku jefdbu k posko-
zeni stfechy lehdrny (eternitova krytina lehdrny byla na nckolika mistech proraZena).

Hydraulicky nakladaé¢ neseny vpfedu na traktoru (¢elni) pracoval po-
mérné dobfe, aZ na Casté prokluzy kol na nakypiené a rozjezdéné podestylce. Kromé toho
se u tohoto nakladace projevila zavada v tom, Ze stroj musi prenaset naklad v horizontalni
roviné (jizdou traktoru), zatimco sdm naklada¢ ma pohyb jen v roviné€ vertikdlni. Tato
znacné nepfiznivém. Tyto okolnosti zptsobily maly vykon nakladace a znalné procento
ztratovych casu (30 %,).
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Zkousend mechanickd lopata nesplnila poZadavky zejména pokud jde o vykon.
Princip Cinnosti tohoto zafizeni, totiZ oddé€lovani vrstvy hnoje a jeji dalsi premistovani
vodorovnym tahem, vSak naznacil, Ze tomuto zpusobu bude tieba vénovat podrobnéjsi
pozornost. Jde totiz o vodorovné vyhrnuti hnoje mimo lehdrnu smykanim po zemi a te-
prve tam je hnij naklddan do vozu nebo rozmetadla. Funkénimi zkouskami tohoto zafi-
zeni bylo naznaceno, Ze vyhrnuti hnoje z leharny nakladacim strojem je zéleZitost, ktera
musi byt hodnocena ve shodé s teoretickymi tivahami jako jedna z nejdilezitéjsich, nebot
vyznamné ovliviiuje dal$i pohyb vyklizeného hnoje, totiz nakladani do vozu nebo roz-
metadel.

PROVERENI STROJU Z JINYCH PRUMYSLOVYCH ODVETVI

LZicova rypadla upravena pro naklddani hnoje a kompostd, ktera byla uspésné vy-
zkousena v CSSS Hrusovany n/J., nebylo moZno pro volné stije pouZit, piesto, Ze ve
volném prostoru dosahuji uspokojivych vysledki. Uvniti lehdren se totiZ velmi nepiiznivé
projevuje vliv pomérné velkych rozméra téchto stroji. To ma za néasledek jednak $patnou
navaznost na dalsi stroj (zajizdéni vozii do dosahu nabiraciho organu nakladace je obtizné),
dale, a to nutno zduraznit, vznika velké nebezpeci poskozeni stropnich (stfe$nich) kon-
strukci lehdrny. Timto pokusem je v podstaté ovéfen predpoklad o neucelnosti zvétseni
vykonnosti drapakovych nakladacu cestou zvétSeni objemu drapdku.

Pozadavky kladené na mechanizacni prostfedek splnil velmi dspés$né jiz pii funke-
nich zkouskiach buldozer. Buldozer na traktoru S 80 vyhrnul hndj z lehirny ve velmi
kratké dobé (dosahl vykonu asi 1200 q h-1). Tim byl sice vysoko piekrocen poZadavek na
hodinovou vykonnost vyklizeciho stroje, ovSem neni v moznostech zemédélského zavodu
toto mnozstvi hnoje soucasné odvazet. Hntij musi byt vyhrnut na docasnou skladku pied
volnou stdji, coz znamena pouzit dvoufdzového zptsobu vyklizeni hluboké podestylky.
S tim ovSem nerozlu¢né souvisi otazka dalsiho naklddéni hnoje z meziskladu na dopravni
prostiedek. Proto byla pii nakladani meziskladky hnoje méfena spotfeba ¢asu i naloZené
mnozstvi hnoje. Ziskané vysledky jsou uvedeny v tabulce V.

Primérné hodinové vykonnosti nakladaca jsou vesmés mensi, nez jakych by mohlo
byt dosaZzeno pii fddné organizaci préce. Je to velmi nazorny doklad toho, ze dvoufazovy
zpusob vyklizeni hnoje je i z hlediska ptsobeni na lidi nevhodny, nebot v okamziku, kdy

V. Vysledky zjisfovani doby nakladani meziskladky hnoje

. Pramérny
Por < Ml?lfx)gs: - naIl?l(:ilc)iZni hodinovy
(:is' Pracovisté Typ nakladace ) vykon
q h q h-!
1 Repy — Wittenburg ! 3850 48 75
st4j dojnic
2 Repy — Wittenburg 1230 32 40
teletnik
3 Suchdol NUJN 100 3100 32 97
u Kutné Hory
4 Pelhfimov Celni, neseny na 1700 26 65
| traktoru IFA
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VI. Vysledky meéfeni provoznich vlasinosti

hrnoucich stroju k vyklizeni

hluboké podestylky

13‘,;;' Stroj V?kon i mgtﬂ;}g‘g? Misto g?:ﬁ::f: Poznamka
Cis. maxi- L hnoje .
milat skutecny kg m-? prace
1 PT 10 80 25 082 VUZT Repy
2 Z 35 280 133 976 JZD Hut prumérna pevnd rampa
3 S 80 1200 1200 982 VUZT Repy
4 DT 54 493 239 1001 VUZT Repy $patnd dopravnik
5 DT 54 520 261 785 VUZV Uhtinéves vyborna dopravnik
6 DT 54 235 128 nezjistovan VUZT Repy $patni pevna rampa
7 DT 54 660 520 1113 VUZT Repy vyborna premistitelny dopravnik
8 DT 54 480 420 999 VUZT Repy vyborna piemistitelny dopravnik
9 DT 54 505 311 876 VUZV Uhfinéves v§borna pfemistitelny dopravnik
10 DT 54 640 1072 VUZT Repy primérna pfemistitelny dopravnik
11 151 24 1030 VUZT Repy vzdélenost & 20 m
12 Nakladag 156 43 1030 VUZT Repy vzdalenost @ 15 m
13 se shrnovaci 199 79 1030 VUZT Repy vzdélenost @ 10 m
14 lopatou 89 48 805 Kostelec vzdalenost @ 15 m
15 79 73 805 Kostelec vzdalenost @ 10 m
16 118 103 920 VUZT Repy vzdalenost & 5m




byl hniij vyvezen ze stdje na meziskliadku, piestiva prlisobit mobilizujici Cinitel a lidé ne-
vénuji jiz dokoncovacim pracim néleZitou pozornost.

Uvedené vysledky, jichZ bylo dosaZeno pii dvoufiazovém vyklizeni hnoje z leharny
pomoci buldozeru, dokazuji, Ze tento zpisob vyklizeni je nevhodny i z provozniho hle-
diska. Proto byly pro vyklizeni hluboké podestylky zkouSeny dalsi rizné hrnouci stroje.
Cilem téchto zkousek bylo vy3etfit vhodné parametry stroje, ktery by dosahoval jiz diive
poZadované hodinové vykonnosti 500 q h-!, nutné pro jednofizovy postup vyklizeni.
Vysledky téchto pokusi a zkousek jsou obsazeny v tabulce VI.

VII. Hodnoceni jednofazového a dvoufazového zpusobu vyklizeni hnoje z hluboké

podestylky

Hledisko

Jednofazovy zpusob

Dvoufazovy zpusob

Doba vyklizeni
hnoje z leharny

Je zévisld nejen na vykonnosti
vyklizeciho stroje, ale i na vy-
konnosti dopravnich prostredk,
pfi¢emz je dana vykonnosti
nejslabsiho ¢lanku. Nejsou-li
vykonnosti obou ¢ldnkua celé
linky stejné, pracuje vykonnéj-
§i ¢lanek pfi netplném vytiZeni

Maize byt velmi kratka, zdvisla
vyhradné na vykonnosti vykli-
zeciho stroje. Jak se funkénimi
zkouskami zjistilo, je omezujici
vliv dopravy pro dobu vyklize-
ni mnohem vyznamnéj$i neZ
vykonnost nakladace. Oba ¢lian-
ky celé linky, tj. vyklizeni a
odvoz na misto uréeni, pracuji
pii plném vytiZeni

Nadvaznost na
dalsi operace

Zavedenim jednofazového zpu-
sobu vyklizeni hnoje neni jesté
ndvaznost zajisténa, avsak jsou
dédny predpoklady k jejimu do-
sazeni. Tato otizka se musi
stat predmétem dalSich vy-
zkumnych praci a ivah

Nivaznost zde neni a neni ani
nutné ji zjidtovat

Naérocnost na
stavebni upravy

Vyzaduje jen malé nebo zadné
stavebni upravy (napf. pevnou
rampu, kterd muze byt oviem
nahrazena dopravnikem). Né-
roky na prostor pred stéji jsou
zde jen velmi malé

Vyzaduje volny, srovnany pro-
stor pred stdji, jehoz rozmér
musi vyhovovat skladce veske-
rého hnoje vyhrnutého z lehar-
ny. Pro snadnou manipulaci
mohl by byt tento prostor
zpevnény

Ztraty zivin

Jsou malé proto, zZe hnlij ode-
brany ze souvislé vrstvy je bez-
prostiedné odvazen az na mis-
to urceni

Jsou vétsi vlivem mezisklado-
vani hnoje a jejich velikost je
z4visla na délce doby manipu-
lace s hnojem pfi mezisklado-
vani

Provozné
ckonomické
hledisko

Cely proces probihd takto:
rozru$eni hnoje — odebirani,
premisténi do dopravniho pro-
sttedku — odvoz

Pracovni cyklus probiha takto:
rozrudeni hnoje, odebirdni,
premisténi do prostoru mezi-
skladovani — skladovani —
nakladdni do dopravniho pro-
stiedku — odvoz. Tento zpl-
sob je tedy slozit&jsi o sklado-
vani a o jedno nakladani
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Zkousky prokdzaly, Ze hntj muZe byt z hluboké podestylky vyklizen vodorovnym
premistovanim jak mechanickou lopatou pohdnénou lanem, tak i buldozerem na pasovém
traktoru. Vezmeme-li vSak v tivahu poZadovanou vykonnost zafizeni, kterd musi byt
stanovena s ohledem na optimalni celkovou délku doby vyklizeni hluboké podestylky,
shleddvame, Ze tato vykonnost muZe byt sndze dosazena buldozerem neZ mechanickou
lopatou. Kdybychom totiZ chtéli mechanickou lopatu s lanovym pohonem dimenzovat
na vykon dosahovany buldozerem (napf. na traktoru DT 54), dospéli bychom k feseni
robustniho, tézko ovladateIného zafizeni se znaCnymi naroky na zakotveni a obsluhu pfi
premistovani do nové driahy zabéru. Kromé tohoto rozhodujiciho faktoru mozno jesté
uvést nékteré dalsi druhotné vyhody pouziti buldozeru, jako napf. to, Ze je naprosto
nenaro¢ny na nakladnéjsi stavebni ipravy, je snadno pfemistitelny, je viceticelovy a mozno
ho v dobé, kdy neni vyklizen hnuj, pouzivat i na jiném misté. V pfipadé poruchy muze
byt snadno zaveden ndhradni provoz.

Ovsem velikost a s ni souvisici vykonnost buldozeru nemuZe byt volena nahodile,
nybrz s ohledem na zootechnické a exploatacni pozadavky. Tyto otazky, které byly jak
teoreticky, tak prakticky propracovany, budou uverejnény v samostatném clanku.

ZAVERECNE ZHODNOCENI

Z teoretickych rozbort a z vysledk praktickych zkousek dosavadnich stroju a za-
fizeni pro nakladani chlévské mrvy, jakoz i na zakladé stanoveni a vyhodnoceni techno-
logickych postupt pfi vyklizeni hnoje z hluboké podestylky, lze souhrnné vytycit tyto
zékladni zavéry:

Jednofazovy zpuisob vyklizeni hnoje z hluboké podestylky je ucelnéjsi nez zptisob
dvoufizovy. S ohledem na organizaci prace je vSak naro¢néjsi a proto musi byt vypraco-
vana vhodnd metoda pro feSeni organizace prdce a exploatace stroji v dané lince (tabulka
VII).

Jednofazovy zpusob vyklizeni hnoje se doporucuje jako zékladni. Dvoufézovy zpusob
je mozno doporucit jako ndhradni feSeni tam, kam s ohledem na rizné existujici prekazky
(nedostatek potiebného strojniho vybaveni apod.) by ncmohla byt zajisténa jednofazova
linka. Pokud jde o smér pfemistovani hnoje ihned po odebrani ze souvislé vrstvy, je
nutno doporucit vodorovné piemistovani, které je ze vSech hledisek vyhodnéjsi neZ svislé.
Stroje, které oddéluji hntj svisle, bude vSak nutno pouzivat tam, kde nebudou k dispo-
zici vhodné prostiedky pro vodorovné odebirdni a vyhrnovani hnoje.

Doslo dne 21. 10. 1965
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TexHonornueckue mpoieccs! NpH yAaJleHHH HaBO3a C rayboKoi MOACTHIKH

TexHOJOTHIO yAaneHus HaBo3a ¢ IuyGOKOIf MONCTHJIKUM MOXKHO pasiesuTh Ha 2 mporecca:

a) onHopasHEIL

6) nsyxdasHEL

STH NPOLECCH MOKHO OLEHUBATH C PA3HBIX TOYEK 3PEHMs. PemaomuMu sapisioTcs nponoJKu-
TEJBHOCTh 'yNAJEHUs, [IPOM3BOLUTENBHOCTh HABO3OMNOTPY3YHKA, TOTEPU IHMTATENBHBIX BEI[ECTB, CO-
npsDKEHHE C BpeMeHeM OrepalMu M MOTPebHOCTh B CTPOMTEJNBHBEIX MPHCIOCOBICHHUSMX.

Ho.nyqex-mbre Ha OCHOBE TEOPETHYECKHX aHaJH30B M TPAKTHYECKHX UCMBITAHUI 3aKJIOUCHUA
MOXHO CBECTH K CJIeAyIoUIeMy: ¢

l. Ilorepw MmUTATENBHB X BCU[ECTH

Y onuopasHoro crnocofa mMOTEPH MHTATENLHBIX BENIECTB HEGONBINNE TMOTOMY, UTO yAaJEeHHBIH
M3 CILIOIIHOTO CJOS HABO3 HEMOCPEICTBEHHO OTBOBMTCA B MECTO €ro IpenHasHadeHus. Y nsyxpas-
HOTO crocoba 1orepu CyllecTBeHHO 6ouibiuie M3-3a NIPOMEKYTOYHOM VKJIAIKH HaBosa, M pasMep
TIOTEPh 3aBHCUT OT IPOAOJUKUTENBHOCTH MAHMIIYJALMM C HaBO3OM IPH IHPOMEKYTOYHON yKianke.

2. MlpogonxXurenbHOCTh paboTrT MO yJaJeHHI0O HAaBO3a ¢ Jexbum

ITpn onmodasHoM crocoGe BpeMsi ylajieHHs 3aBUCHT He TOJBKO OT I[POH3BOIHTEJBHOCTH Ha-
BO3OTIOTPY30YHON MAIIMHBI, HO TPAHCIOPTHHIX cpeicrs. Peiralomieif, OXHAKO, NPEICTABJIAETCA IPO-
H3BOIUTEJIBHOCT TOTPY3YMKa, KOTOpas NOJUKHA HaxonuThes B nperenax 500 1. wac™l.

IIpu asyxpasmom crocofe O4yeHh 3aTPYAHUTEJIHHO yBS3aTh 110 NPOM3BOAUTEJBHOCTH OTHE]b-
Hele dassl. [lepsyio $asy MOKHO OCYIIECTBHTH B OYeHh KOPOTKHIH CPOK BPeMEHHM, HO OTpaHHYMBaIO-
muM GakTopoM B3nech SABAAETCH COOCTBEHHO TOTPY3Ka B CPENCTBA TPAHCIOPTHMPOBKM B MECTO Ha-
3HaYeHH .

3. OnsodasHmlii crocob yaajneHus HaBo3a PEKOMEHJyeTcs B Kadecrse OCHOBHOTO. /Inyxdasmbrii
— BCIIOMOTATEJbHOE pEelleHHe B OrpaHH4YEeHHBIX ciyuasx. UTo Kacaercs HanmpapJCHMS NEpeMENCHM S
HaBpo3a Henocpencrnem{o II0CJI€ €ro B3ATHA H3 CIUJIOMHOTO CJ0A, PEKOMCHIYETCA !I‘OPHSOHTaJleOC
ero nepemeljeHue, KOTOpOE BO BCEX ACHEKTAaX INpencrasusercs agdexTnpHee, ueM BepTHKAIbLHOE.

Technology of Mucking out the Deep Litter Manure

The technology of mucking out the deep litter manure can be grouped in two
methods:

a) single-stage method and

b) two-stage method.

The two methods can be considered from two different viewpoints. The decisive
features should be the time required for the mucking out, the performance of the
loader, the losses of nutrients, the coordination with the further operations and the
costs of the building adaptations.

The conclusions drawn up from theoretical analyses and practical tests can be
summed up as follow:

1. The losses of nutrients

With the single-stage method, the losses of nutrients are lower, as the manure
taken up from a continuous layer is immediately transported ito the place of destina-
tion. With the two-stage method, the losses of nutrients are higher, due to the
intermediate storing of manure and the losses are dependent on the {ime handling
the manure in the interstoring.

2. The time required to muck out the sleeping floor

With the single-stage method, the time depends on both the performance of the
cleaner and the performance of the transport facilities. Decisive is, however, the
performance of the loader, which should be of about 500 metric cents. h-,

With the two-stage method, it is very difficult to coordinate the performance
of the two stages. The first stage can be effected within a very short time, but the
loading and transport to the place of destination are the limiting factors.

3. The single-stage method of mucking out is recommended as the principal
one. The two-stage method can be recommended as a substitute method in limited
cases. As for the direction of the manure handling following its off-take from the
continuous layer, the horizontal handling is more advantageous in all respects than
the vertical transport.
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Technologische Arbeitsvorginge bei der Ausmistung von Tiefstreu

Die Technologie der Ausmistung von Tiefstreu kann nach zwei Arbeitsvorgian-
gen unterschieden werden: '

a) die einphasige,

b) die zweiphasige.

Diese Arbeitsvorgidnge konnen von verschiedenen Gesichispunkten aus gewer-
tet werden. Als entscheidend ist zu erachten die Raumungsdauer, die Leistungs-
fihigkeit des Aufladers, die Nihrstoffverluste, die Ankniipfung an andere Operatio-
nen und die Anforderungen an bauliche Adaptationen.

Die Schlufifolgerungen aus theoretischen Analysen und praktiischen Versu-
chen konnen zusammengefalit werden wie folgt:

1. Nahrstoffverluste

Bei dem einphasigen Vorgang sind die Nihrstoffverluste gering, da der Stall-
mist in einer kompakten Schicht an den Bestimmungsort weggefuhrt wird. Bei dem
zweiphasigen Vorgang sind die Verluste betrachtlich grofler wegen der Zwischen-
lagerung des Mists und die Grofie der Verluste hiingt ab von der Manipulationsdauer
bei der Zwischenlagerung des Mistes.

2, Dauer der Ausmistung des Liegeraumes

Bei dem einphasigen Vorgang ist die Dauer nicht nur von der Leistungsfahig-
keit der Ausmistungsmaschine abhédngig, sondern auch von der Leistungsfiahigkeit
der Transportmittel. Entscheidend ist aber die Leistungsfdhigkeit des Aufladers, die
sich um 500 g pro Stunde bewegen muf.

Bei dem zweiphasigen Vorgang ist es dullerst schwierig, die einzelnen Phasen
aufeinander abzustimmen. Die erste Phase kann in einem sehr kurzen Zeitraum
durchgefiithrt werden, der einschrinkende Faklor ist dann allerdings das eigentliche
Aufladen auf die Transporimittel und die Beforderung an den Bestimmungsort.

3. Der einphasige Vorgang der Ausmistung empfiehlt sich als Grundlosung. Der
zweiphasige kann in bestimmten Fillen als Ersatzlosung empfohlen werden. Was die
Richtung der Mistverlagerung sofort nach Abnahme aus der kompakten Schicht be-
trifft, empfiehlt sich die horizontale Verlagerung, die in jeder Hinsicht vorteilhafter
ist als die vertikale.

Adresa autora:
Inz. Miloslav Velebil, CSc., Vyzkumny ustav zemédélské techniky, Repy u Prahy
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K. Kolar PRVNI VYSLEDKY VYZKUMU
STROJNIHO DOJENI OVCI V CSSR

636.32 .38 : 637.125

B Strojniho dojeni ovci se zatim u néds nepouziva. V zahraniéi se zacalo roz-
Sifovat ptiblizné v r. 1950. V dostupné literatuie je pomérné mdélo zprdv o zku-
Sencstech se strojnim dojenim ovci a uvadéné nazory na organizaci strojniho do-
jeni ovci jsou znacné odli$né. Rovnéz nebyly zatim uvefejnény téméf zadné po-
drobné technické udaje o pouzivanych dojicich zafizenich ani vysledky vyzkumu
strojniho dojeni ovei.

Prvni se myslenkou strojniho dojeni ovei [4] zabyval ve Francii M. Fleu -
vy. Ve spolupraci s firmcu Alfa Laval uvedl v r. 1931 do provozu prvni dojici
zatizeni k dojeni ovci. Upravy a vyvoj dojiciho zatizeni trvaly témét 15 let, nez
bylo mozno uplatnit je spolehlivé v praxi. V roce 1950 bylo v kraji Aveyron
v provozu jiz na 60 dojicich zafizeni k strejnimu dojeni ovei.

Pouzivané dojici zafizeni se lisilo od zatizeni pro dojeni dojnic jen pulsa-
torem a strukovymi ndsadci. Pulsdtory byly clektromagnetické, aby byl zajistén
vysoky pocet pulstt (170 pulsit min™) a zachovdn pomér mezi taktem sini a tak-
tem stisku. Podle literatury [4] je vysoky pocet pulsii pro dojeni ovei nezbytny
a odpovida prabéhu sani jehnéte, Uvadi se, ze rychlost dojeni postupné stoupa az
do 170—175 pulstt min? a potom rychle klesa. Strukové nasadce byly ptizptso-
beny rozmérim strukii ovei.

Ovce jsou dojeny ve zvlastni mistnosti, popf. v ohrazeném misté v rohu
ovtina. Pfi dojeni se upoutdvaji do dfevénych stani, jejichz podlaha je 25 aZ
30 em nad podlahou dojirny. Stani jscu Siroka 50 cm a vidy dvé tvori jeden celek.
Mezi dojicimi stanimi je nahore umisténa konev, v niz se shromazduje mléko
nadojené v téchto dvou sousednich stanich.

Dal3i vyvoj dojicich zatizeni Alfa Laval vedl pak k dojicim automatim
a k dojirnam. U dgjicich automatu zustavaji nadale elektromagnetické pulsatory,
které jscu umistény na pedtlakovém potrubi. K jednomu pulsitoru se pfipojuji
vzdy dvé dojici soupravy. Mlééné potrubi je z prihledné plastické hmoty. V mléé-
nici se nadojené mléko shromazduje v konvich, které jsou pfipojeny k podtla-
kovému potrubi a spojeny hadici s mléénym potrubim, nebo vytéka pies preru-
Sova¢ podtlaku do nadoby. Zatizeni lze podle potieby doplnit podtlakovym
chladi¢em (vykon 360 1h?') v némz se mléko chladi studenou, popt. ledovou
vodou.

Kromé Francie je strojni dojeni ovei nejvice rozsiteno v Izraeli. Prvni do-
jici zatizeni Alfa Laval bylo do Izraele dovezeno v r. 1950 [7]. Strojni dojeni
ovei se spolu s raznou organizaci provozu ovérovalo az do r. 1956, kdy byla
postavena prvni karuselova dojirna v Ramat Ha3efet.
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V Izraeli se vétSinou pouziva duojiciho zatizeni Alfa Laval se shromazdova-
nim nadojenéhc mléka v konvich. V posledni dobé se zavadi téz dojeni do mléc-
néhc potrubi, jakoz i jiné upravy dojiciho zarizeni v souvislosti s organizaci do-
jeni (napt. dojici soupravy na cto¢ném ramenu). Doji se pti 180 pulsech min™.

Dejirny se v zahrani¢i pouzivaji v pcdstaté dvojiho typu: fadové a karuse-
lové. V Izraeli se t¢. poklidd za nejvyhodnéjsi karuselovd dojirna s 80 do-
jicimi stdnimi a s 10 dojicimi soupravami, v niz jsou dojici stdni rozdélena do
Sty cddéleni (ovee se vyménuji ve skupindch pc 20; v prvnim oddéleni jsou
ovece vpoustény do stani, ve druhém dojeny strojem, ve tretim ru¢né dodojovany
a ve Ctvrtém vypoustény ze stani). V dojirné pracuji dva doji¢i, z nichz jeden
doji strojem a druhy dedojuje ruéné.

/

N
/N -
2 pa— x| P‘“ y
195 |
1. Schéma karuselové dojirny 2. Schéma radové dojirny (Francie)
I — dojici stani; 2 — prostor pro
dojice

Ve Francii se pouzivd prevazné dojiren radovych se dvéma rfadami dojicich
stani podél prostoru pro dojice, pficemz podlaha dojicich stani je 70—75 cm
nad podlahou prostoru pro dojice, kterd ma byt v jedné arovni s podlahou ostat-
nich mistnosti. V kazdé radé dojicich stdni jsou pojizdné zdbrany, u nichz
muze byt téz zlab, pokud se ovcim bude dédvat pfi dojeni krmivo. Do zadbran
se vzdy upoutd skupina ovei a zdbrany se pfitdhnou k okraji dojicich stani tak,
aby ovce byly u prostoru pro dojice. V dojirné je obvykle 2 X 24 dojicich stani
a dojici automat s 12 dojicimi soupravami. Pracuji v ni tfi doji¢i. Jeden doji¢
doji strojem (nasazuje a sejima dojici soupravu a dodojuje strojem) a dva do-
ji¢i vyménuji ovee a dodojuji ruc¢né.

Pti dojeni je nutno dedrZovat presny postup a organizaci prace, Do dojirny
se vpusti do jedné fady stani 24 cvci, pfipoutaji se do zabran a zdbrany s ovce-
mi se pfitdhnou k prostoru pro dojite. Pak se nasadi dojici soupravy dvanicti
oveim vzdy ob jednu. Nasleduje postupné decdojovani jednotlivych ovci strojem
a sejmuti dojicich souprav, které doji¢ ihned nasazuje sousednim ovcim. Druzi
doji¢i zatim vpoustéji daldi ovee do druhé fady dojicich stini a dodojuji ru¢né
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ovce z prvni fady jiz vydojené strojem. Prvni doji¢ decdojuje strojem druhych
12 ovci z prvni fady stani, sejima jim dojici soupravy a nasazuje je oveim v dru-
hé tadé dojicich stani (opét ob jednu jakc u prvni fady doiicich stani). Druzi
dva doji¢i dodojuji rucné zbyvajicich 12 ovei v prvni fadé stani a vyméni celou
prvni skupinu 24 vydojenych ovei za dalsi.
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3. Schéma dojirny s dojicim zarizenim 4. Schéma dojirny s dojicimi soupravami

pojizdéjicim po Kkolejnicich na oto¢ném ramenu
1 — dojici =zatizeni; 2 — konve na mléko; 1 — otoéné ramenc s dojicimi soupravami;
3 — dojici stani 2 — dojiei stani; 3 — konve na mléko

K fadovym dojirndm lze zatfadit i dal§i dvé usporadani, ktera se overuji
v Izraeli. Ovce jsou dojeny rovnéz v dojicich stanich uspofddanych v fadach
a dojici zafizeni pojizdi na zavéSenych kolejnicich od jedné skupiny stani ke druhé
nebo je pripevnéno na ototném ramenu, s uimz se k jednotlivym skupindm stani
nata¢i. Nadojené mléko se shromazduje v konvich, postavenych bud u jedné zdi,
nebo ve stfedu mistnosti.

Podle uvadénych vysledki lze poklidat za vyhodnéj$i dojirny fadové (ka-
veb a jsou vykonem, tj. poétem ovci vydojenych jednim doji¢em, na trovni
fadovych dojiren).

V posledni dobé se uskute¢nily pokusy se strojnim dojenim ovci téz v Ma-
darsku [8] a v Bulharsku [1]. Podrobnéjsi rozbory a vysledky sledovani stroj-
niho dojeni ovei s jednotlivymi ukazateli uvadéji jediné Ricordeau, Marti-
net a Denamur [6] a ¢dsteéné téZ Dimov [1].

Podle uvadéné dosazitelné literatury nelze vyvoj strojniho dojeni ovei po-
kladat za ukonéeny ani po technologické, ani po technické strance. I v zemich
s nejvétsim rozsitenim strojniho dojeni ovei (Francie, Izrael) se zatim tohoto do-
jeni nepouziva vSeobecné (napt. ve Francii je nyni v provozu asi 300 dojicich
zatizeni pro cvce) a nejsou jednotné nazory na vyhodnost raznych zpusobt do-
jeni. Rovnéz se podle zahrani¢nich zkuSenosti ukazuje, ze jednotlivdi pouzivana
dojici zafizeni je§té nevyhovuji pro dojeni riznych plemen (ddaje Dimova
z Francie i z prvnich zkouSek v Bulharsku). Také zplsob dojeni, i kdyz vétsina
odborniki se shoduje na 170—180 pulsech min! a podtlaku 330 torr, neni do-
teSen, protoze se zatim pfi strojnim dojeni dosahuje mensi rychlosti dojeni nez
pii rucnim, Na zdokonaleni ¢innosti dojicich zatizeni pak do znaéné miry za-
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visi vykon doji¢a pfi strojnim dojeni, celd jeho crganizace a tim i jeho ekono-
micka vyhodnost.

V CSSR zavedl poprvé strojni dojeni ovei Vyzkumny tstav ovéaisky v Tren-
¢iné€ na svém ucelovem nospcdafstvi v LI'rentanské Teplé. V r. 1963 se uskutecnilo
zékladni ovéfovani, pfi némz se dojilo dovezenym dojicim zafizenim Alfa Laval
a zkouSely se prvni soucasti dojictho zatizeni, zhctovené Agrostrojem Pelhfimov.
V r. 1964 probihala sledovani rtznych ukazatela podle jednotné metodiky na
dvou pracovistich.

POPIS DOJICIHO ZARIZENI

Pro ovéfovani strojniho dojeni ovei sestavil Vyzkumny ustav zemédeélské
techniky dojici zafizeni pro pracoviité na aéelovém hespedatstvi SZTS Roznov.
Zatizeni se skldda jednak ze soucasti dojiciho zafizeni pro dojeni dojnic, z nichz
nékteré byly podle potreby upraveny, a jedvak z ncvych souéasti, které bylo nutno
navrhnout a zhotovit.

Po zkuSenostech se strojnim dojenim ovei v r. 1963 na ucelovém hospodatstvi
VUO v Trenéanské Teplé bylo k dojeni pouZito premistitelnych dojicich stani,
jejichz rczméry byly upraveny podle plemene ovci (zuglechténé valasky). Dojici
stani (tfi tvofi jeden celek) jsou zhotovena z ocelovych trubek a vpredu uzavie-
na plechovymi dvitky, ktera se pfi vypousténi ovci ze stani vysunuii nahoru pomoci
ocelovych lanek. Podlaha dojicich stdni je dfevéna a vyvy§ena 200 mm nad po-
dlahou prostoru pro dojice.

U dojiciho zafizeni se pouzivd soustroji vyrahéného pro dojici zatizeni k do-
jeni dojnic (rota¢ni vyvéva RV 1000 s elektromotorem, vzdusrikem, regulaénim
ventilem a vakuometrem). Rovnéz rezvoed podtlakového potrubi o priméru 6/4”

) D r T 5 | T
' |
A vzl ez
t
B 3
< = 1
] [} 1
8 < !
= i r— — |
A< 8
sl |y 8
@ Y
1
q? |
\ 1
3 = \
@ @
o | t
-A-tnA—-A—n— 550 -
|
[
'u\ dgrfe o g Az
-
! =
§u A = 180 mm
b | B = 200 mm
e { C = 365 mm
o
|
I

5. Schéma premistitelnych dojicich stani
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a 1” od vyvévy k dojicim stianim je obdohny jako u dojicich zatizeni pro dojeni

dojnic.

~ MlIécné potrubi je sestaveno ze sklenénych trubek o vnitinim priméru 25 mm.
Na mlééném potrubi jsou kembinované uzdvéry pouzivané u dojicitho automatu
pro dojnice DA 100, které byly pro tento tufel upraveny tak, Ze kandlek pro
piivod podtlaku v télese uzdvéru byl vyveden v hubici, na niZ se nasazuje ha-

7. Schéma sestavy generatoru pulsu
1 — hnané ozubené kolo: 2 — vac¢ky; 3 — spi-

naci kontakty; 4 — stredni deska: 5 — hridel
elektromotorku; 6 — konzola; 7 — elektromo-
torek; 8 — zadni (zakladni) ¢ast Kkrytu;

9 — hnaci ozubené Kkolo

6. Usporadani podtlakového a miééného
potrubi s upravenymi kombinovanymi
uzavéry, se vzduchovymi kohouty s kon-
takly a s elektromagnetickymi pulsatory
Gascoigne se zesilovaéi pulsu (foto Krejci)

8. Generator pulsu

9. Schéma elektrického zapojeni genera-
toru pulsu

1 — privod stridavého proudu o napéti 220V
ze sité; 2 — vypina¢; 3 — Kkondenzdtor 4 i

F/250 V: 4 — elekiromotorek; 5 — soustava va-
¢ek se spinacimi kontakty; 6 — prepinaé vza-
jemného poméru taktt: 7 — odpor 20 £2/0,5W;
& — elektromagnety pulsatoru; 9 — privod
stejnosmeérného proudu o napéti 12 V z usmeér-
Aovace: 10 — kondenzator 4 ¢ F/160 V; 11 — za-
rovi¢ka 12V/0,1 A
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di¢ka pulsujiciho tlaku od hubice rozvedu zesilovace pulsi. Kombinovany uza-
vér se pripeviluje cbvyklym zpasobem k podtlakovému potrubi, v némz vSak
neni vyvrtan otvor, Ke koncovce se pak pfipojuje dlouhd mlééna hadice a dlouha
hadice pulsujiciho tlaku od rozdélovace dojici soupravy. Zasunutim koncovky
do kombinovaného uzdvéru se mlécnd hadice propoji s mléénym potrubim a ha-
dice pulsujiciho tlaku se zesilovacem pulsi. Dojici souprava se tedy pfipojuje
a odpojuje od mlé¢ného potrubi a pulsatoru jednim pohybem, tzn. stejnym zpuso-
bem jako u dojiciho automatu DA 100.

Protoze pro zkousky bylo nutno zajistit pokud mozno staly pocet pulsu
a umoznit béhem doby dojeni zménu vzdjemného poméru taktda 1:1 a 2:1,
bylo dojici zafizeni vybaveno elektromagnetickymi pulsdtory a generatorem pul-
si. Pouzilo se pulsatort se zesilovadi pulsti typu Gascoigne od dojiciho zafizeni
k dojeni dojnic, které byly umistény na pedtlakovém potrubi.

Generétor pulst, ktery byl pro tyto zkousky navrzen a sestrojen, je mecha-
nickoelektricky a skldda se z elektromotoru (synchronni, typ YK 20 VKM, 220 V,
50—55W, 0,24—0,28 A, 960 a 480 ot. min?), z ozubeného ptevodového sou-
koli, ze dvou vadek a ze spinacich kontaktli s ptrepinadem. Cely generator je
ulozen v krytu, na jehoz ¢elni desce je packovy vypina¢ k uvadéni generatoru
do chodu, packovy pFepina¢ k nastaveni poméru takti 1:1 a 2:1 a kontrolni
zarovicka. V sestavé generdtoru pulsi je dale rozbéhovy kondenzator elektro-
motorku a obvod proti jiskfeni kontaktd.

Cinnost generdtoru pulst spotiva ve stfidavém spojovani a rozpojovani kon-
takt zapojenych do obvodu stejnosmérného proudu mezi usmériiovacem a elektro-
magnety pulsitori. Od htidele elektromotorku je pres ¢elni ozubené soukoli po-
hdnén hridel s dvéma vackami. Ke kazdé vaéce ptiléhad c¢idlo, pripevnéné ptimo
k pruziné prislusného pohyblivého kontaktu. Pfi otaeni pritlacuje vacka, podle
svého tvaru a ckamzitého natoleni, pfes ¢idlo pohyblivy kontakt k pevnému kon-
taktu a tim zpisobuje spojeni obvodu. Jsou-li kontakty spojeny, je elektromagnet
pulsatoru pod proudem a probihd takt sani. Je-li obved preruSen (pfi rozpoje-
nych kontaktech), probiha takt stisku. Doba spojeni a rozpojeni kontaktia a tim
pomér taktu sani k taktu stisku je tedy dan tvarem vacky. Pro popisovany gene-
rator pulsi byla jedna vacka prizpuscbena pro vzdjemny pomér takta 1:1
a druha pro pomér 2:1. Polet pulsii zavisi pak na poltu otacek hridele s vac-
kami, ktery je uren potem otacek hridele elektromotorku a zvolenym ptevodem.
Je tedy u tohoto generatoru pocet pulst stily, neménny.

Strukovy nasadec je tfidilny a skiada se z tvarované strukové gumy, z pouz-
dra a z kratké hadicky pulsujiciho tlaku. Mlééna hadicka strukové gumy byla
prodlouzena tak, aby se mohla nasadit p¥imo na hubici rozdélovace (celkova
délka mlécné hadicky od vrubi strukové gumy je 230 mm). Strukové pouzdro
je zhotoveno z polyamidu a ma na$rcubovanou hubici z hlinikové trubky k na-
sazeni kratké hadicky pulsujiciho tlaku od rozdélovate. Hlavni rozméry struko-
vého nasadce jsou uvedeny na obrizku 10.

Rozdélova¢ mé télesc z umaplexu s vyvrtanymi mléénymi a vzduchovymi
kanalky, mléény kohout a Sesi hubic z hlinikovych trubek. Vpredu jsou na roz-
délovaci ¢tyti hubice. Ke dvéma dolnim hubicim se pfipsjuji mlééné hadicky od
strukcvych nasadet a k dvéma hornim kratké hadicky pulsujiciho tlaku. Shora
jsou na rozdélovaci dvé hubice. Na predni hubici se nasazuje dlouha hadice
pulsujiciho tlaku od pulsatoru, popt. od zesilovace pulsii, a na zadni hubici
dlouhd mlééna hadice od mlééného potrubi. Kuzelka mlééného kohoutu je za-
jisténa proti vypadnuti pfi otevirdni a zavirani kohoutu (kuzelku lze vyjmout
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10. Schéma strukového nasadce
1 — strukova guma; 2 — pouzdro; 3 — hubice
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12. Schéma uspoiradani dojiciho zafizeni
na SZTS RoZnov

1 — dopravni konve: 2 — vyvéva; 3 — vzdus-
nik: 4 — hadice spojujici konec mlééného
potrubi s prvni dopravni konvi; 5 — hadice
spojujici posledni dopravni konev s podtlako-

vym potrubim; 6 — potrubi od vyvévy ke
vzdusniku: 7 — podtlakové potrubi; 8 — va-
kuometry; 9 — mléené potrubi; 10 — propla-

chovavi potrubi; 11 — kombinovany uzavér;
12 — vzduchovy kohout s kontaktem; 13 — do-
jiei stani; 14 — elektromotor; 15 ~ koncovy

kohout; 16 — hadice spojujici dopravni konve

13. Celkovy pohled na dojici stani pri do-
jeni (foto Krejci)
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jen pti nadzvednuti zaji$fovaci desticky z polyamidu a natocenim kohoutu za
zarazku).

Sestavovani i obsluha dojici scupravy jsou jednoduché. Hmotnost dojici
soupravy (bez dlouhé mlécéné hadice a dlouhé hadice pulsujiciho tlaku) je 0,45 kg,
z toho je hmotnost rozdélovate 0,16 kg a strukového pouzdra 0,04 kg. Proti do-
jicimu zatizeni Alfa Laval byla zvolena men3i hmotnost dojicich scuprav, aby
se omezilo jejich spaddvani se strukit (hmotnost dojici soupravy Alfa Laval je
1,05 kg, z toho hmotnost rozdélovace 0,47 kg a strukového pouzdra 0,18 kg).

Celkové usporadani dojiciho zafizeni je znazornéno na obrazku 12. Premisti-
telnd dojici stdni byla postavena v ov¢iné u zdi sousedici s vedlej$i mistnosti,
v niz bylo umisténo soustroji vyvévy. Podtlakové i mlécné a proplachovaci
potrubi je drzdky pfipevnéno ke konstrukei dojicich stani ve vysce 160— 180 cm
od podlahy (podtlakové 160 cm, mlééné 165 em, proplachovaci 180 cm). Z do-
jicich souprav odtékd mléko mléénym potrubim de sousedni mistnosti, kde se
shromazduje v fadé dopravnich konvi, které se postupné plni.

TECHNICKA MERENI

U generdtoru pulsti sestaveného ve VUZT se v laboratofi zjisfovala zavis-
lost po¢tu pulsti na zméné velikosti podtlaku a na sifovém napéti. U pulsatort
DT 1 a D1, jichz se pouzilo pti prvnich ovérovacich zkouskach dojiciho zatizeni
Agrostroje Pelhfimov, se pak v laboratofi sledovala zdvislost po¢tu pulsi na
zméné velikosti podtlaku. Prabéh tlaki v komote mezi strukovou gumou
a pouzdrem s jednotlivymi pulsdtory, jichz se pouzivalo u vsech sledovanych
dojicich zatizeni, byl méfen jednak v laboratoti, jednak pfimo v provozu.

K presnému nastaveni a méfeni poctu pulst, ktery u pulsdtora pro dojeni
ovci, kdy se pouzivd pres 170 pulsi min', nelze sefidit a zjisfovat sluchem
pedle stopek, byl sestrojen elektricky pocita¢ pulsti,

Pcéita¢ pulsu se skladd ze snimade a z peocitadla. Jednotlivé souddsti sni-
mace jsou: dvoudilné pouzdro z plastické hmoty (polyamidu), kovova membra-
na s kontaktem a pevny nepohyblivy kontakt. Snima¢ se zapojuje do obvodu
mezi pocitadlo a zdroj stejnosmérného proudu o napéti 9V (podle pouzitého
elektrického pocitadla). Hubice snimace se spcji hadickou s prostorem, kde se
bude méfit (s hubici rozvodu pulsatoru, s prostorem mezi strukovou gumou
a pouzdrem, s potrubim pulsujicitho tlaku apod.). Stfidanim podtlaku a atmo-
stérického tlaku se membrana pohybuje a tak dochézi ke spojovani a prerusovani
elektrického obvodu. Poet spojeni, ktery odpovidd poétu pulsti, zaznamenava
pak elektrické poéitadlo.

Pri méieni se pouzivalo elektrického pocitadla typu SB 1 m/100, 9V, vy-
rabéného v SSSR.

Na obrazku 14 je uspofddani pocitace pulsti pfi méfeni. Po pripojeni sni-
mace a zapojeni pocitadla se stisknou
stopky a soucasné se packovym vypi-
nacem uvede do chodu poéitadlo. Po
jedné minuté se pocitadlo vypne a na
ukazatelich se precte pocet pulsi.

14. Usporadani poc¢itace pulsu pri meéreni
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Generator pulsi byl sestrojen na 178 pulstt min’. Zavislost po¢tu pulsi
na zméné velikosti podtlaku se zjisfovala pfi podtlaku od 320 do 420 torr. Pii
zkousce byla vidy nastavena ur¢itd velikost podtlaku a po jeho ustdleni (za 5
minut) byl trikrat za sebou zméfen pocet pulsi. Z naméfenych hednot byl vy-
poéten priamérny pocet pulsti a vysledné hodnoty byly sestaveny do tabulky.
Pti kazdé velikosti podtlaku se zkouska tfikrat opakovala

Z hodunot vyplyva, ze pocet pulsu se pri zméné vellkosh podtlaku zmeénil
od nastaveného poltu pulst ne]vyse o * 1 puls min™ kromé jednoho méfeni,
kdy zména ¢inila + 2 pulsy min™

Zavislost poétu pulst na sifcvém napéti se pak métila pti zapojeni: sit —
stabilizator — reguldtor napéti — generator pulst. Reguldtorem se ménilo na-
péti od 180 do 240 V. Pii zkoulce, stejné jako pii zji§tovani zavislosti poltu
pulstt na zméné velikosti podtlaku, bylo vidy nastaveno urcité napéti a po usta-
leni (za 5 minut) byl poéitacem pulsti ziméren tfikrdat za sebou pocet pulsi.
Z naméfenych hodnot byl vypoéten primérny potet pulsi a vysledné hodnoty
byly sesiaveny do tabulky. Pfi kazdém sifovém napéti se zkouska tfikrat opa-
kovala.

Z vyslednych hodnot vyplyva, Ze pocet pulst pfi zméné sifového napéti se
od poétu pulsit nastaveného pti sifovém napéti 220 V méni jen o == 1 puls min™.

Podle vysledki zkouSek nema tedy u sledovaného generatoru pulsi a u elek-
tromagnetickych pulsdtori jak sifové napéti v rozmezi od 180 do 240V, tak ve-
likost podtlaku od 320 do 420 torr podstatny vliv na pocet pulsi. Zjisténé
zmény o * 1 a% 2 pulsy min! jsou zanedbateiné.

U pulsdtorat DT 1 a D 1 se zjisfovala zavislost po¢tu pulsii na zméné ve-
likosti podtlaku ed 300 do 420 torr. Pfi zkousce byl vz,dy za podtlaku 380 torr
sefizen pocet pulsii pcdle poéitate na 175 pulsit min?. Potom byla nastavena
velikost podtlaku, pfi kterém se mélo méfit, a po jeho ustalem (za 5 minut) byl
potitatem zji§tén pocet pulsti. Zkouska se tfikrat opakovala p¥i kazdé velikosti
podtlaku. Z naméfenych hodnot byly vypcéitany priimérné poéty pulst.

Proti pectu pulst pii podtlaku 380 torr se u pulsdtora DT 1 i D 1 pocet
pulsti pfi zvySovani podt]a]\u sniZzuje a ofi klesdni p"d'ldku zvét§uje. U méfenych
pulsatori D 1 se pri podtlaku 420 torr pocet pulsi snizil o 7—13 pulst min!
(tj. ze 175 pulsé min? na 168 —162 pulsii min), zatimco p#i podtlaku 320 torr
se zvydil 0 17—25 pulstt min? (tj. na 192—200 pulst min'). U pulsatoru
DT 1 se pocet pulst pfi pod(lal\u 420 torr snizil o 10—14 pulst min? (1. na
165—161 pulstt min?) a pii podtlakn 320 torr se zvy31l o 18—23 pulsit min™
(tj. na 193—198 pulstt min™).

Pcdle vysledkit zkousek ovliviiuje u pulsatori DT 11D 1 zména velikosti
pedtlaku velmi vyrazné pocet pulst, a tc zvlasté pri klesani podtlaku, k némuz
bude v provozu dochdzet ¢astéji nez k zvySovani.

Pocet pulsi byl zjistovan téz v provozu. U pulsidtori Alfa Laval se pohybo-
val mezi 167 —170 pulsy min? (poéet pulsti zavisi na poétu otaéek elektromotoru
vyvévy, které nejsou stalé); u pulsiatord D 1 se naméfilo pied dojenim, nez se
pulsatory seridily (tzn., Ze pocet pulsti zistal ptiblizné stejny jako po skonéeni
predchézejicitho dojeni), 147 —169 pulsti min'. Pulsatory Gascoigne s generéto-
rem pulst VUZT mély v provozu 178 pulsit min™.

Pii méfeni prabéhu tlaki se pouzivalo zpisobu vypracovaného Vyzkumnym
ustavem zemédélské techniky [3]. Vzhledem } vysckému pcétu pulst se nevy-
hodnocovaly prechody z taktu sdni do taktu stisku a nacpak, protoze néasledkem
rychlych zmén tlaku dosahuje ki¥ivka pti taktu sani jen po velmi kriatkou dobu
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9961 - VIIINHOWAL VISTIATNIZ

I. Pribéh tlaktl v komore mezi strukovou gumou a pouzdrem pii pouZiti jednotlivych pulsatort

: Velikost .| Pocet pulsii Doba pulsu Doba taktu sani Doba taktu stisku
.CISIO Typ pulsatoru podtlaku Nastaveny podle graf.
zdznamu pocet pulst R ” ) o
torr s 7o s Yo s %
9/13 175 174,42 0,344 100 0,205 59,59 0,139 40,41
9/14 175 175,44 0,342 100 0,205 59,94 0,137 40,06
9/15 D-1 380 175 174,42 0,344 100 0,203 59,01 0,141 40,99
9/16 175 174,42 0,344 100 0,208 60,47 0,136 39,53
9/19 175 174,42 0,344 100 0,205 59,59 0,139 40,41
9/21 175 174,42 0,344 100 0,205 59,59 0,139 40,41
11/1 170 170,94 0,351 100 0,258 73,50 0,093 26,50
Alfa Laval 380 '
11/4 170 172,41 0,348 100 0,268 77,01 0,080 22,99
9/75 178 177,51 0,338 100 0,179 52,96 0,159 47,04
Gascoigne -~ 380
9/74 generétor pulsd 178 178,57 0,336 100 0,224 66,67 0,112 33,33
12/3 ST 178 179,64 0,334 100 0,176 | 52,69 | 0,58 | 47,31
310 - g
12/4 178 179,10 0,335 100 0,220 65,67 0,115 34,33




nebo pouze v bodé plné hodnoty nastaveného podtlaku. Pocet pulsi u pulsatort
rizenych pedtlakem byl sefizovin podle pecitace pulst.

V tabulce I jsou uvedeny vzdy tdaje z jednoho méreni prubéhu tlaku v ko-
motre mezi strukovou gumou a pouzdrem, a to u vSech pulsatorti, jichz se po-
uzivalo pii zkouskdch. Podle zjisténych hednst je tedy u pulsdtord D 1 pomér
taktu sani k taktu stisku 1,5:1 (60 :40), u pulsatort Alfa Laval 3:1 (75:25),
u pulsatorit Gascoigne s generatorein pulsi VUZT 1:1 (50:50) a 2:1
(66 : 34). Vsechny métfené pulsatory spliiuji pozadavek, podle néhoz odchylka
poméru taktu sani k taktu stisku nema byt vétsi nez == 2 %. Vétsi cdchylky
(+ 2,96 %, popt. + 2,69 %) jsou jen u pulsitorit Gascoigne s generitorem
pulst VUZT a bylo by mozné je odstranit upravou vacky v generatoru pulsii.
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15. Zaznamy prubéhu tlakt v komore mezi strukovou gumou a pouzdrem pii pouZziti
jednotlivych pulsatortu (k tab. I)

Podle zaznamu prubehu tlaka (obr. 15) lze u vsech pulsatort hodnotit pie-
chody z taktu sani do taktu stisku jako vyhcvujici. Nejdelsi doba prechodu
z taktu sani do taktu stisku je u pulsatoru D 1. Lze vsak predpokladat, ze vzhle-
dem k vysokému poctu pulst, kterého se pouzivd pii strojnim dojeni ovei, a tim
ke krdatké dobé trvédni jednotlivych ¢asii pulsu, nebudcu mit pravdépodobné doby
prechodu podstatnéjsi vliv na prubéh dojeni. Povazuje-li se pro vytok mléka ze
struku za nejadinnéjsi dcba, po kierou dosahuje podtlak pii taktu sani nasta-
vené hodnoty (380 torr, pop#. 310 torr), pak lze teoreticky pokladat za vhod-
nejsi prabeh tlakd u pulsatort Alfa Laval a u pulsdtori Gascoigne pfi pomeéru
takti 2:1 a podtlaku 310 torr. Za stejnych piedpokladi by pak bylo mozno
povazovat za nejméné Ucinny takt stisku u pulsatort Alfa Laval, kdy tlak v ko-
metfe mezi strukovou gumou a pouzdrem dosahuje plné hodnoty atmosférického
tlaku jen v bodu.

U vsech dojicich zatizeni pouzivanych na obou pracovistich se pri dojeni
v provozu zjiStoval prabéh tlakt v dojici soupravé. Prabéh tlakt byl méren
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tlakovymi snimaci, z nichz jeden (k méveni pribéhu tlaki v komote mezi stru-
kovou gumou a pouzdrem) se pripojoval k zvlastni hubici na strukovém pouzdru
a druhy ke konci sondy, kterd byla kratkou mléénou hadi¢kou zavedena do ko-
mory pod strukem, Sonda byla zhoiovena z polyetylenové trubi¢ky o vnitinim
pruméru 1,0 mm a vnéj§im pruméru 2,0 mm.

Pti vyhcdnccovani se zjistovala velikost podtlaku v komote mezi strukovou
gumou a pouzdrem i v komote ped strukem pfi taktu sani; v komote pod stru-
kem pak jesté jeho maximdlni a minimalni hodnoty.

Obrazek 16 zachycuje vidy jeden

2] 16 zaznam prubeéhu tlaka v komorach

strukovych nasadca pfi dojeni cd vsech

pouzivanych dojicich zafizeni (kfivky

jsou vzhledem k vyhodnocovani na za-

znamu posunuty, aby se pfi taktu sani
nekryly).

U dojiciho zatizeni na SZTS Roi-
nov (zdznam 12/16), kde se dojilo pfi
nastaveném podtlaku 310 torr, je pod-
tlak pti taktu sani v komore mezi stru-
kovou gumou a pouzdrem roven nasta-
11/ 18  vené hcdnoté (rozdil —4 az —6 torr

v mezich pfesnosti méfeni). Rovnéz
— — — 2==  peni rozdil mezi velikosti podtlaku

pouzdrem a maximdlnim podtlakem
16. Zaznamy bribé e o e v komote pod strukem (rozdil —5 aZ
5. Zaznamy prubéhu tlaka v komore - = B " : =
mezi strukovou gumou a pouzdrem a +4 torr je opét v mezich pfesnosti mé-
v komoie pod strukem pii dojeni u jed- teni). Pfitom dosahuje podtlak v komo-
notlivych dojicich zarizeni fe pod strukem nejvy3sich hodnot pii

taktu stisku a pti taktu sani. K nej-
vét§imu poklesu pedtlaku v komote pod strukem, ktery byva ovlivnén protéka-
jicim mnozstvi mléka, dochdzi pak pti prechodu z taktu sdni do taktu stisku, kdy
se podtlak snizuje nejcastéji na 260—230 torr a v nékterych piipadech az na
170 torr.

Na ucelovém hospodéistvi VUO Trentin v Trencanské Teplé byl u zafizeni
Alfa Laval i u zafizeni Agrostroje Pelhfimov nastaven podilak 380 torr. Podle
zaznamu 11/24 dosahoval u dojiciho zatizeni Alla Laval podtlak pti taktu sani
v komote mezi strukovou gumou a pouzdrem nejvyse 370 torr. Rozdil mezi ve-
likosti podtlaku v komotfe mezi strukovou gumou a pouzdrem a maximalnim
podtlakem v koemote pod strukem neby! opét zadny (rozdil nejvyse —6 torr je
v mezich presnosti méfeni). Lze tedy usuzovat, Ze nebyl rozdil ani v hodnoté
podtlaku v komote mezi strukovou gumou a pouzdrem a nastavenym podtlakem,
ale ze udaj pouzivaného vakuometru neni presny. Nejnizsi podtlak v komorie
pod strukem je op&t pfi prechodu z taktu sini do taktu stisku a klesa na 350
az 300 torr, v nékterych ptipadech az na 245 torr.

U dojicitho zafizeni Agrostroje Pelhfimov pfi pouziti pulsdtort D 1 (za-
znam 11/18) byl v komofe mezi strukovou gumou a pouzdrem naméien podtlak
nejvySe 345 torr. Protoze maximalni podtlak v komote pod strukem dosahoval
soucasné hodnoty 368 torr (rozdil u jednotlivych taktt mezi podtlakem v komote
mezi strukovou gumou a pouzdrem a maximalnim podtlakem v komote pod
strukem cinil + 23 az + 28 torr), lze predpokladat, ze nastaveny podtlak byl
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priblizné 370 torr. Z toho vyplyva, ze vzhledem k pouzivanému vysokému poétu
pulsti nestacil pulsiator D 1 zajistit odsavani vzduchu z komor mezi strukovymi
gumami a pouzdry tak, aby podtlak dosdhl nastavené hodncty. Minimalni ped-
tlak v komote pcd strukem je pak opét pFi prechedu z taktu sdni do taktu stisku,
a 10 320 —280 torr, v nékterych pfipadech az 210 torr.

Prabéh tlaki lze pcdle zjisténych hodnot oznacit za normélni, mimo pri-
béh tlaku (co do velikosti pedtiaku) v komote mezi strukovou gumou a pouzdrem
pii pouziti pulsatoru D 1. Urcitého zlepSeni by se pravdépodobné dosahlo zmen-
$eniin objemu prostorti, z nichz se odsavd vzduch, pouzitim dlouhé hadice pul-
sujictho tlaku o men3im vnitinim priméru (misto 10 mm jen napf. 8 mm). Bylo
by vsak nutno zjistit, jaky vliv by tato zména popi. méla na celkovy prubéeh
tlakd. Nejmensi pokles podtlaku v komore pod strukem u dojiciho zarizeni
Alfa Laval je pravdépodobné podminén vétsim prumeérem dlouhé mlécné ha-
dice (vnitini pramér 15 mm), jejiz objem vyrcvnaval v urcitém rozsahu sni-
zeni podtlaku. Pri posuzovani prubéhu tlak je jesté nutno vzit v uvahu, Zze
délka dlouhé mlééné hadice a dlouhé hadice pulsujiciho tlaku je u dojiciho za-
fizeni Alfa Laval dvojnasobnd proti jejich délce u ostatnich dvou dojicich
zatizeni.

PROVOZNI MERENI

Ucelem zkousek strojniho dojeni cvei na acelovém hospedarstvi SZTS Roz-
nov bylo zjistit vliv zptisobu dojeni pfi pomérn taktu sani k taktu stisku 1:1
a 2:1 na pribéh dojeni, sledovat pouzité dojici zatizeni a potiebu ¢asu pfi do-
jeni.

Ze stada 80 ovci plemene zuslechténd valaska byly podle zdsad uvedenych
v metodice vytvofeny dvé skupiny po 27 ovcich. StaFi ovei bylo od 2 do 9 et
a primérné mnozstvi mléka nadojené od jedné ovee za den 0,88 kg. Jednotlivé
ovce byly rozdéleny tak, aby dvojice ovci ve skupiniach mély vzajemné odpo-
vidajici stafi i mnozstvi nadojeného mléka.

Do pokusnych skupin byly zafazeny jen zdravé cvee s normalnimi vemeny.
Ovce s nemocnymi vemeny nebo s prokazatelnymi nésledky onemocnéni vemen,
déle ovce s vadami na vemenech a
ovee jiz diive vytazené na zanéty ve-
men zustaly ve treti skuping, kterou
bylo doporuceno dojit ruc¢né.

Ovce dojili v ramci praxe poslu-
chaci zemédélské technické $koly, kte-
i se stiidali kazdych ¢trndct dni. Je-
den z posluchact vidy dojil strojem,
druhy dodojoval ruéné. Tteti posluchac
vykonaval pcmocné prace nutné k po-
kusu (rozdéleni ovci pred dojenim do
skupin, pfihdnéni skupin do prostoru,
odkud ovce ptichdzely do dojicich sta-
ni apod.), které by pti bézné organi-
zaci dojeni odpadly.

17. Pohled na dojeni (foto Krejci)
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Pted dojenim byly ovce rozdéleny do skupin a jedna skupina byla zahnana
do prostoru za dojicimi stanimi. Odtud vpoustél doji¢ ovee jednotlivé do dojicich
stani. Doji¢ obsluhoval tti dojici scupravy a pii vlastnim dojeni dodrzoval tento
postup: nasazeni dojici soupravy ihnmed po piichodu ovee do stani (pak dojic
obsluhoval ovce v dalsich stdnich), dodojeni strojem, sejmuti dojici soupravy
a vypu§léni ovee z dojiciho stani.

dojicich stani vychazely ovce do chrazeného prostoru, ktery slouzil jako
vyrovnavaci shromazdi§té a v jehcz chrazeni bylo umisténo stani pro rucni do-
jeni. Ovce vydocjené strojem piichdzely do tohoto stani, kde je druhy doji¢ do-
dojil ruéne.

Pti zkouskach se postupovalo podle metodiky a jednotlivd méteni zajistovali
pracovnici VUO Trenéin, SZTS Roinov @ VUZT Repy. Vysledky zpracovavah
pracovnici VUZT Repy. Prvni ptivykaci obdcbi trvalo 18 dni, kazdé piipravné
obdobi 10 dni a zkuSebni cbdobi vzdy 20 dni. Pri zkouskach se dojilo pti pod-
tlaku 310 torr, 178 pulsech min™ a pfi poméru taktu sani k taktu stisku 1:1
az:1.

V pfipravném i zkuSebnim obdobi se pti kazdém dojeni zjistovalo: celkové
mnozstvi mléka nadojeného strojem od "kazdé skupiny v kg, celkové mnozstvi
mléka dodojeného rucné od kazdé skupiny v kg a celkova doba dolem kazdé sku-
piny v min. Ve zkuSebnim obdobi se vidy dva dny v tydnu pti kazdém dojeni
zjistovalo: mnozstvi mléka nadojeného strojem od jednotlivych ovei v ml, mnoz-

II. Mnozstvi mléka vydojené strojem a dodojené rucné (stupen vydojeni)

] Stupen vydojeni
Celkové mnozstvi mléka ! (mnqzsty g ml.eka
| vydojené strojem
‘ ad
Skupina Obdobi ..
R ; S o e maxi- mini-
vydojené strojem ‘ dodojené rucné oy srblné
ke | % | ke % | % | %
pripravné l ’ ‘
Gl 1) 139,00 80,16 | 34,40 19,84 . ’ 94,64 63,86
1. zkusebni
a:1 253,90 | 83,96 48,50 16,04 92,57 75,53
1 SRy "NONRSY IR, . i el
pripravné
2:1) 168,90 89,22 20,40 10,78 91,21 83,63
I1. zkusebni
@2z:1) 202,10 83,79 56,50 16,21 91,67 65,06
pripravné
2.5 1) 145,90 80,74 34,80 19,26 96,76 61,93
I. zku$ebni
2:1 268,10 83,04 54,75 16,96 92,61 69,43
2 : e =
pfipravné
a:n 168,70 89,21 20,40 10,79 92,11 81,68
11. zkuSebni ‘
1:1) 304,60 85,16 53,10 } 14,84 92,19 70,65
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stvi mléka dodojeného ru¢né od jednotlivych ovei v ml a doba dojeni jednotli-
vych ovei strojem v min (od nasazeni dojici soupravy do jejiho sejmuti). Jeden
den v tydnu byla pii kazdém dojeni ve zkuebnim obdobi méfena rychlost (in-
tenzita) dojeni.

Naméfené hcdnoty byly sestaveny do tabulek, byla vypo¢itina rychlost do-
jeni a stupefi vydojeni (tj. mnozstvi mléka vydojeného strojem v % celkového
mnozstvi nadojeného mléka).

Souhrnné vysledky za jednotlivd zkusebni obdobi od obou skupin pfi raz-
ném zpusobu dojeni jsou uvedeny v tabulkach IT—IV.

V prvnim zkuSebnim obdobi neni zZadny rozdil ve stupni vydojeni (tab. II)
mezi obéma zpisoby dojeni (1:1 — 83,96 %, 2:1 — 83,04 %). Ve druhém
zkuSebnim obdobi se celkové mnozstvi vydojeného mléka zvysilo (u prvni sku-
piny o 15 %, u druhé o 11 %), a to jednak zménou pastvy a jednak zdokona-
lenim postupu dojeni (zapracovénim doji¢t, peclivéjsi obsluhou). Pfitom ani
v tomto zkuSebnim obdobi neni prikazny rozdil ve stupni vydojeni mezi obéma

kg PRIPRAYNE | | zxusesni

el 08008/ PRIPRAYNE | . ZKUSEBNI  0BDOBI
22 : ——

08008B!

zE 2.7 Zz 227 227 18. 6.8. 1n.8. 6.8. 2I8.

18. Zaznamy mnozstvi mléka nadojeného v jednotlivé dny za celé obdobi zkousek
A — celkové mnozstvi mléka u 2. skupiny:

— celkové mnozstvi mléka u 1. skupiny;

— mnozstvi mléka vydojené strojem u 2. skupiny:

— mnozstvi mléka vydojené ctrojem u 1. skupiny;

— mmnozstvi mléka dodojeného ruéné u 2. skupiny;

— mnozstvi mléka dodojeného ru¢éné u 1. skupiny;

——— zpusob dojeni 1:1;

——— zpusob dojeni 2:1

qTEmo0aw
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19. Zaznam stupn vydojeni v jednotlivé dny za celé obdobi zkouSek

A — stupen vydojeni (mnozstvi miléka vydojené strojem v %, z celkového mnozstvi nadoje-
ného miléka) u 2. skupiny;
B — stupen vydojeni u 1. skup'ny:
C — mnozstvi mléka dodojeného rucné v Y, z celkového mnozstvi nadojeného mléka u 1.
skupiny;
D — mnozstvi mléka dodojeného ruéné v ", z celkového mnozstvi nadojeného mléka u 2.
skupiny:
— —— zpusob dojeni 1:1:
zpusob dojeni 2:1
III. Doba dojeni strojem
l Primérna doba do-
Doba dojeni jeni strojem jedné
strojem jedné ovce | ovce (prumér z celé
3 skupiny
Skupina | ZPusod Zkusebni obdobi e | piny)
] maxi- mini- s za celé
malni malni | & obdobi
i min
27.— 28.7. | 3,50 08 | 1,9
1 1 &1 28. - 29.17. 3,33 1,17 2,03 1,90
29.— 30. 7. 2,83 1,00 1,75
SNV . I e NS
27.— 28.17. 3,33 1,33 1,77
2 2 %1 28.— 29. 7. 3,00 1,33 1,98 1,83
29.— 30.7. 3,00 1517 177
| 12. - 13. 8. 1,66 1,00 1,25
| ; SHAFIPER - s
I | 2:1 | 13. - 14. 8. 1,83 1,00 1,23 1,23
: 14.— 15. 8. 1,83 0,83 1,20
| I1 USSR
‘ 12.— 13. 8. 1,50 0,83 1,25
2 S | \ 13.— 14. 8. 1,50 1,00 1,18 1,20
| DS S —
! 14. - 15. 8. 1,50 0,83 1,13
|




IV. Rychlost dojeni

Pramérna rychlost
Rychlost dojeni dojeni strojem
strojem (pramér z celé
- skupin
Skupina del_xsop ZkuSebni obdobi piny)
ojeni : o 7
maxi- mini- . za celé
méalni malni obdobi
ml min-!
27.— 28.17. 294 36 145
1 1:1 28.— 29, 7. 228 24 110 132
29.— 30. 7. 324 54 145
1
27.— 28.17. 264 42 150
2 2683 28.— 29. 7. 246 30 110 130
29.— 30. 7. 300 30 129
12.— 13. 8. 468 48 248
1 2:1 13. - 14, 8. 462 96 258 250
? | 14.—15.8. 450 |\ 66 242
— 11
12.— 13. 8. 372 96 249
2 121 13.— 14. 8. 498 108 284 270
| 14.— 15. 8. 438 102 278

zplisoby dojeni (1:1 — 85,16 %, 2:1 — 83,79 % ). Rovnéz nelze pokladat za
vyznamny rozdil ve stupni vydojeni u jednotlivych skupin v zavislosti na zméné
zpiisobu doieni (prvni skupina: 1:1 — 83,96 %, 2:1 — 83,79 %; druh4 sku-
pina: 1:1 — 85,16 %, 2:1 — 83,04 %).

Na obrazku 18 jsou zaznamy celkového mnozstvi mléka nadojeného od
obou skupin v jednotlivych dnech po celé obdobi zkouSek i mnozstvi mléka vy-
dojeného strojem a dodojeného ru¢né. Na zaznamu lze sledovat snizeni celkového
mnozstvi nadojeného mléka b&hem prvniho zkuSebniho obdobi proti zadatku
prvniho pripravného obdobi a jeho zvyseni v pribéhu druhého pfipravného a zku-
$ebniho obdobi. Vyrazny pokles celkového mnozstvi mléka nadojeného v jednotli-
vych dnech a hlavné zvy§eni mnozstvi mléka dodojeného ruéné souvisi se zmé-
nou pracovniki obsluhujicich dojici zafizeni.

Ze zaznamu stupnt vydojeni v jednotlivych dnech (obr. 19) vyplyva, ze za
celou dobu zkougek bylo u jednotlivych skupin mnozstvi mléka dodojeného ru¢né
mensi nez 15 % (1j. stupen vydojeni vétsi nez 85 %) v 73 dnech (63 % z cel-
kového poctu 2 X 58 zkuSebnich dnii) a mensi nez 10 % (tj. stupeil vydojeni
vétsi nez 90 %) jen v 28 dnech (24 %).

Pramérnd doba dojeni jedné ovce strojem (tabulka III) ¢inila v prvnim zku-
§ebnim obdobi u prvni skupiny 1,90 min (u jednotlivjch ovci se pohybovala
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V. Ukazatele dojeni sirojem u jednotlivych ovel

Doba

Celkové mnoz-

Stupen .. | Rychlost 7 :
¥ .. | dojeni ..~ | stvi nadojeného
QYCC Zpl}so? Méfeni vydojent strojem dojent \ mléka
Cis. dojeni _
% min ml min-! ml
27.— 28.17. 78,2 2,17 192 1055
|
I | 28.— 29.17. 79,4 1,92 i 156 705
20.— 30.7. 78,3 225 | 180 1015
@ 78,6 2,12 174 925
29
12.— 13. 8. 90,7 1,33 330 970
2.4 4 13.— 14. 8. 91,1 1,17 396 1010
14.— 15. 8. 90,9 1,08 396 935
o] 90,9 1,20 372 972
27.— 28.17. 85,2 2,08 216 1050
R | 28.— 29.17. 93,6 2,42 180 945
] 29.— 30. 7. 85,6 2,08 192 940
& 88,1 2,20 198 978
24 - S
12.— 13. 8. 94,0 1,25 348 925
2:1 13.— 14. 8. 93,1 1,17 i 402 1010
14.— 15. 8. 92,0 1,25 372 1000
(7] 93,0 1,22 372 978
27.— 28.17. 733 2,00 144 805
2:1 28.— 29.7. 64,3 2,33 78 575
29.— 30. 7. 65,4 2,25 108 765
) 68,1 2,20 108 715
58
12.— 13. 8. 63,3 1,25 306 1200
1:1 13.— 14. 8. 91,3 1,25 318 865
14.— 15. 8. 88,5 1,17 294 780
(%} 78,7 1,22 306 948
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Pokradovani tab. V.

g Doba Celkové mnoz-
e R R I e
Cis. dojeni

% min ml min-! ml
N 27.— 28.17. 91,7 1,58 240 845
251 /_2_8.1-» 29. 7. 86,3 1,42 234 765
29.— 30. 7. 86,8 1,50 222 760
@ 88,4 1,50 234 790
2 12.— 13. 8. 94,4 1,00 342 720
1l 13.— 14. 8. 94,9 1,17 324 790
14. - 15. 8. 95,9 1,17 300 740

[ o} 95,1 1,12 324 750
27.— 28.17. 67,8 2,00 114 700
241 28.—29.7. 64,5 1,92 108 690
29.— 30.17. 58,0 1,92 120 715
@ 63,4 1,95 114 702

42

12.— 13. 8. 66,2 1,17 186 650
171 13.— 14. 8. 55,9 1,25 150 680

14.— 15. 8. 73,2 1,00 228 615 -
@ 64,8 1,13 186 648

v rozmezi 0,83—3,50 min) a u druhé skupiny 1,83 min (1,17—3,33 min).
Ve druhém zkuSebnim obdcbi se pak doba dojeni strojem podstatné snizila,
protoze pracovnici jiz dobfe ovladali postup dojeni a spravnou obsluhu dojicich
stroji. U prvni skupiny byla v tomto obdobi primérna doba dojeni strojem
1,23 min (s rozmezim u jednotlivych ovei 0,83—1,83 min) a u druhé skupiny
1,20 min (0,83—1,50 min). Rozdil v dobé dojeni strojem mezi jednotlivymi
skupinami byl v obou zkuSebnich obdobich pfiblizné stejny, tj. u druhé skupiny
byla v prvnim i druhém zkugebnim obdobi dcba dojeni kratsi (o 4, popt. 3 %
proti dobé dojeni u prvni skupiny). Lze tedy posuzovat kratsi dobu dojeni u ovci
druhé skupiny jako vlastnost ovci této skupiny a nikoliv jako vliv pouzivanych
zpusobi dojeni 1:1 nebo 2:1,

U rychlosti dojeni strojem (tabulka IV) jsou vysledky podobné jako u doby
dojeni. V prvnim zku$ebnim obdobi neni v rychlosti dojeni mezi obéma skupi-
nami rozdil (prvni skupina: 132 ml min' s rozmezim u jednotlivych ovci
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VI. Statistické zpracovani vysledku

Sr Kritické
g ; Vypocitané hodnoty
1. skupina 2. skupina Sp—— hos?ggltl)éfjro
sy O : — : . — | Vyznamnost
stfedni | ST " ! stiedni | P07 y |varability |
W atna rozsah | "o ota atni rozsa 1 pruméri Pi
odchylka n odchylka n — (1-Pp) Py
m g m £ 2
i 1 ] ]
Stupen vydojeni 83,55 9,49 112 81,70 12:22 111 | 0,0041 0,7924 nevyznamné
[
i
1. Doba dojeni strojem | 113,00 25,28 129 109,90 23,17 133 | 0,1587 0,6970 nevyznamné
|
i i i b e
Rychlost dojeni 2,17 0,89 131 2,24 0,93 132 0,4364 0,4714 0,9500 nevyznamné
o | =
Stupen vydojeni 88,60 6,40 76 89,00 8,38 71 | —1) 0,2510 . nevyznamné
2. Doba dojeni strojem 73,30 8,94 153 72,20 7,87 146 i 0,0594 0,7416 nevyznamné
_ _ ___w‘i s = | =
Rychlost dojeni 4,35 1,31 153 5,00 1,37 142 " 0,4801 0,3256 nevyznamné
! ;

1) Protoze n; je < 100, byla podle postupu pro malé vybéry vypocitina hodnota F = 1,7144, takze rozdil variability je vyznamny
az na 10, hladiné vyznamnosti




24—324 ml min?; druhd skupina: 130 ml min? s rozmezim 30— 300 ml min?).
Zvyseni rychlosti dojeni ve druhém zkusebnim obdebi (prvni skupina: 250 ml
min? s rozmezim 48 —468 ml min?; druha skupina: 270 ml min? s rozmezim
96—498 ml min?') souvisi navzijem se snizenim doby dojeni strojem, Vé&t§i
rychlost dojeni u druhé skupiny ve druhém zkuSebnim obdobi o 8 % proti
rychlosti dojeni u prvni skupiny nelze rovnéz pfi rozboru zmény rychlosti dojeni
u jednotlivgch ovei pokladat za vyznamnou pro zpusob dojeni 1:1 (viz tab.
V — zmény rychlosti dojeni u jednotlivych ovei pfi zpticobu dojeni 1:1 a 2:1).

V tabulce V jsou jako priklad uvedery hodnoty hlavnich ukazateli dojeni
strojem u jednotlivych ovei. Z porovrani vyplyva, ze vyhodnéjSich ukazateli se
vesmés dosdhlo ve druhém zkuSebnim obdobi. a to u ovei dojenych pfi vzdjemném
poméru taktd 1:112:1.

Rovnéz statistické zpracovdni naméfenvch Gdaji dokazuje, Ze rozdily mezi
priméry hodnot jednotlivych ukazateli u sledovanych zplisobi dojeni jsou ne-
vyznamné (tab. VI). Vypocitané hcdnoty se ani neptiblizuji kritické hodnoté pro
pétiprocentni hladinu vyznamnosti, takZe lze oba zptsoby dojeni pokladat z hle-
diska sledovanych ukazatelii za rovnocenné.

Z uvedenych vysledkt sledovani vlivu zpusobu dojeni pr1 poméru taktu sani
k taktu stisku 1:1 a 2:1 lze usuzovat, ze pfi pouZivaném poctu pulsa (178
puls@t min?) a velikosti podtlaku (310 torr) nemél za danych podminek pokusu
u ovei plemene zuSlechténa valagka vzajemny pomér takta podstatnéjsi vliv na
priabéh dojeni.

ZAVER

Z prvnich vysledki vyzkumu a z provoznich zkuSenosti s pouzivanim stroji
k dojeni ovci vyplyvaji tyto zdvéry:

1. Strojni dojeni ovci v pFemistitelnych dojicich stanich vyhovuje podmin-
kdm v nasich zemédélskych zavodech.

2. U pulsatora dopcmh zatizeni pro dojeni ovei je tieba zaijistit staly pocet
pulst, ktery nesmi byt ovliviiovan pupadnvml zménami velikosti podtlaku béhem
do‘eni (podle zootechnickych pozadavkd ma byt 170 pulsG min? s povolenou
odchylkou == 10 pulsi min‘I). Nejsou tedy vhodné pulsatory tizené podtlakem
pro jednotlivé dojici soupravy, u nichz pocet pulst velmi kolisd a u nichz pouzi-
vany vysoky pocet pulsti nelze nastavovat bez specialntho poéitace. Z provozniho
i funkéniho hlediska jsou vyhodné elektromagnetické pulsatory, a to z téchto
davodii: :

— pocet pulstt zistdva prakticky staly, neménny, tak jak je nastaven v genera-
toru pulsti, a neni ovlivnén ani kolisdnim podtlaku;

— jsou provozné spolehlivéjsi;

— mevyzaduji Zadnou obsluhu a téméf zadnou adrzbu;

— elektromagnetické pulsdtory a generdtory pulsd pfi vhodné konstrukei a' pfi
pouziti kvalitnitho materidlu nemaji Z4dné soucdstky, které by podléhaly
rychlému opottebeni.

Generator pulsti sestaveny pro dojici zatizeni k dojeni ovci se v provozu
osvédcil a lze ho pouZit k fizeni elektromagretickych pulsatortiu dojicich zatizeni
jak pro dojeni ovci, tak pro doieni dojnic.

3. Ze ziskanych vysledkl sledovani vlivu zptsobu dojeni pfi poméru taktu
sani k taktu stisku 1:1 a 2:1 lze usuzovat, Ze pfi pouzivaném poétu pulsti
(178 pulsit min™?) a velikosti podtlaku 310 torr nemél za danych podminek po-
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kusu u ovci plemene zulechténa valaska vzajemny pomér takti podstatnéjsi vliv
na prubéh dojeni, K ovéfeni této skutencsti jako vseobecné platné bude viak
nutno pckus opakovat s jinymi skupinami oveci i ostatnich plemen chovanych

v CSSR..

4. Pfi strojnim dojeni ovci se podle nasich méfeni dosahuje niz§i rychlosti
nez ptfi ruénim dojeni, 2 to o 17 az 26 % (podobné vysledky byly ziskiany
i v zahrani¢i). Pfi dalsim vyzkumu by proto mély byt sledoviny moZnosti
zvySeni rychlosti dojeni strojem.

Doslo dne 18. 11. 1965
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Ilepsrle peaynpTaThl HMccnenoBaHus MamHHHOro noeHus osey 8 YCCP

B 1963—1964 rr. 8 YCCP 6binu npoBeneHsl nepsble ONbITHl MALIHHHOTO JOEHHS OBEIL.

B paMkax onbITOB B CrEHAJBHOM XO3AMCTBE CpeNHeil CeNbCKOXO3SCTBEHHON TEeXHHYECKOi
mKonsl B PoXHOBe MCcienosanoch COOTHOIIEHME TaKTa COCAHMS K Takry nasieHms 1:1 u 2:1
M BIHAHME criocoba noeHums Ha ero mporekanue. [anee 6prao ymocroBepeHo 060pymOBaHME NOEHHS,
I KOTOPOro OBl CO3NaH TeHepaTOp MMIyJhCOB C BO3MOMKHOCTBIO I€peMeHbI OTHOIIEHHS TAKTOB,
6BIJIM M3TOTOBJIEHBI JOMJBHBIE NMPHOOPHI U MEPENBHIKHOE NOMJIBHOE CTOHJO, HO IO APYTOMY MCIOJIb-
30BaJIMCh NETAJH JOMJBHOH YCTaHOBKH.

IIpu naGopaTopHEIX OomeITax Gblja yCTaHOBJIEHA 3aBHCHMOCTH YHCJIA MMIYJBCOB OT M3MEHEHUs
BeJMYUHE BaKyyMa (y reHepaTopa MMmyJbca TaKKe OT M3MEHEHMA HATPSHKEHUS B CETH) U ompe-
IeNsAn0Ch NeHCTBHe BaKyyMa B KaMepe MEXAy COCKOBOI Pe3MHOi M GyTiaspoM.

Us TIEPBBIX PE3YyJbTATOB MCCJHEAOBAHMA M TIPOM3BOACTBCHHOTO OITBITA BBITEKAET, UTO:

1. MamunHOoe noeHue OBell B TEPENBMIXKHOM JIOMJBHOM CTOMHJIe YHOBJIETBOPAET yCIOBMAM
HAIIUX CeJbCKOXOBANCTBEHHBIX IPENNpUATHIL.

2. B nynbcatope NOMILHON yCTAHOBKM IS NOEHUA OBell HeO6XOmMMO 06eCrnedHuTh MOCTOAHHOE
YHCJIO HMMIyJIbCOB, Ha KOTOPOE He NOJKHO BIMATL BO3MOMKHOE M3MEHEHUE BEJIUYMHBI BaKyyMa BO
BpeMs foeHHs (110 '300TexHuuecKuM TpefopaHUAM NOJKHO Gbite 170 mMnysscos Muu-l ¢ momycru-
MbIM ortkioHeHuem + 10 umnyascop/munal). Taxum o6pa3oM, He NPUMEHUMbI IyJbCATOPHI, yNpaB-
JieMEBle BaKYyMOM IJISL Ka)KNIOH OTHAENBHOI MOMJBHOH YCTAHOBKM C HEMOCTOAHHBIM UMCIOM MMIIYJb-
COB, ¥ MCIIONb30BAHME IOBLINIEHHOIO YMCJA MMIYJLCOB HeNb3sd HacTpauBaTh Ge3 crennasibHOro Cyer-
uuka. C nponaBoNCTBEHHO ¥ QyHKIMOHANLHON TOYKM 3PEHMs PalMOHAJBHO NpUMeHEHHE 3JIEeKTPO-
MarHUTHBIX IYJBCATOPOB TI0 CJAENYIOUIMM NPHYMHAM:

— y 9JEKTPOMATHHUTHBIX IyJBCATOPOB YHMCJIO HMMIIYJIbCOB INPAKTHYECKH OCTAETCS TIOCTOSTHHBIM,
HEM3MEHHBIM, TaK KaK OHO OTPETyJMpPOBAaHO B T€HEPAaTOPE MMITYJhCOB M He O0YCJOBJEHO JNajke
Kose6aHHEeM BEJMYHMHEI BaKyyMa;

— BJIEKTPOMArHUTHBIC NyJbCATOPHI Gosiee HaleKHBI B 9KCIJIyaTaL[MH;

— BJIEKTPOMArHUTHBIC IyJBCATOPHI He Hy)KHAIOTCA B OOCHyKMBAHHM M BeCbMa Majio B yXOle;

~— 9JIEKTPOMATHHTHHIE IyJIbCATOPHI M THEePAaTOPHI HMIlyJIbCOB PAI[MOHAJBHON KOHCTPYKIIMH M IIPH
YCJIOBHH HCIIO/IB30BAHUA KaueCTBEHHOTO MaTepHajia He MMeloT HHKAKMX IeTajed, Imojeka-
mux GBICTPOMY H3HOCY.
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T'eHepaTop HMIIyJICOB, CO3LAHHBIA I NOMJIBHON YCTAHOBKM IS IOCHUA OBEI, OKA3aJCs
HaNEeXHBIM B SKCIJIyaTallMd M MOKeT OBITh MCIOJNB30BAH IS yIPABJIEHUS SJ1€KTPOMATHUTHLIMU
IyJIbCATOPAMM NOMJIBHEIX alNapaToB Kak IUIA ILOEHHS OBeIl, TaK M IJIS IOCHHS KOPOB.

3. Vs nosny4eHHLIX pe3yJbTaTOB MCCJIENOBAHMA BO3NEHCTBHA criocofa MOEHHA TMPH COOTHOLIE-
HHH TaKTa COCAaHHA K TakTy masieHus 1:1 u 2:1 MOKHO CyaHTh, YTO IIPU HCHONB3OBAHUM YMCIA
nmnyascos (178 umnynbcor muu-l) u penuumse sakyyma 310 TOppOB B HaHHBIX YCIOBHAX OIBITA
y OBell yJydIIEHHOI IOpPONbI BajamKa B3AaHMHOC OTHOMICHHE TAKTOR HEe OKasaso CyIeCTBEHHOTO
BIHAHUA Ha noeHue. [lis pmoxkasaresnbcTsa 9Toro gaxkra M ero ofujeit AeiCTBEHHOCTH, Heo6XOmMMO
6yzmer MOBTOPUTH OMBIT M C IPYTMMH TPYNNAMM OBEl] OCTAJNLHBIX Mopox, passomuMbix B UCCP.

4. Tlpu MamuHHOM noeHuH osel 6blia JOCTHIHYTAa TO HANIMM 3aMepaM MeHbiuas GBICTPOTA
HoeHus, ueM BpyuHylo, Ha 17—26 %), (moxobHpie peayibrathl GhLnM moxyueHHl M 3a py6ekoM).
Ilpu nmasjbHeHuwieM MCCIENOBAHHHM, TI03TOMY, HEOGXOIMMO H3BICKMBATH BO3MOYKHOCTL IOBBLILEHMS
6BICTPOTHEI MAIIMHHOTO JOCHUSA.

The First Results obtained with the Experimental Machine
Milking of Sheep in Czechoslovakia

The first experiments with the machine milking of sheep in Czechoslovakia
were carried out from 1963 to 1964,

In the tests at the experimental farm of the High School of Agricultural
Engineering at Roznov the effects of the milking technique with the 1:1 and 2:1
release and squeeze ratios were investigated. A milking plant was tested with
a newly developed pulse generator, enabling the alternative change of the squeeze
ratios; milking sets and a movable milking bail were developed, but otherwise parts
of milking equipments for dairy cows were used.

In laboratory tests, the relation of the pulsations to the change in vacuum,
(with pulsation generators also to the changes in the mains voltage), was investi-
gated and the courses of pressures in the chamber between the rubber linings and
the metal bodies were gauged.

The following conclusions can be drawn from the first results obtained in the
investigations and in the practical experience:

1. The machine milking of sheep in movable milking bails meets the require-
ments at the Czechoslovak farms.

2, As for the pulsators used for the sheep milking, it is necessary to maintain
a constant number of pulses, which must not be influenced by any changes of the
vacuum in the course of the milking; (the zootechnical requirements give 170 pulses
per min!, with a permissible deviation of # 10 pulses per min-). Consequently,
unsuitable are the pulsators controlling by vacuum the individual milking units,
with which the pulsations fluctuate and the high mumber of pulses can not be set
without a special counter. Electro-magnetic pulsators are suitable in operation and
functioning, considering the following reasons:

— the number of pulses remains more or less constant with the clectro-mag-
netic pulsators, with mo varying, the pressure is set in the generator of
pulses and is not influenced by fiuctuations of the vacuum;

— the electro-magnetic pulsators are more reliable in operation;

— the electro-magnetic pulsators require no attendance and no maintenance;

— with a suitable design and use of material of good quality, the electro-mag-
netic pulsators and generators have no quickly wearing parts.

The pulsation generator designed for the sheep milking plant proved suitable

in operation and it can be used for the control of electro-magnetic pulsators, for the
milking of both sheep and dairy cows.

3. It can be concluded from the results obtained in the investigation of the
milking with the 1:1 and 2 :1 squeeze ratios and with the applied number of pulses
(178 pulses min-) and the vacuum of 310 Torr. that the ratios did not principally
affect the milking with the conditions prevailing in the tests with the cross-bred
“Wallachian” breed. To make this conclusion generally valid, it will be necessary
to repeat the experiments with sheep of other breeds commen in Czechoslovakia.

4. With the machine milking of sheep, rales lower by 17—26 Y, were obtained
in the experiments than with the hand milking; (similar results were obtained
abroad). In further experiments, the increase of the machine milking rate should
therefore be investigated,
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Erste Ergebnisse der Forschung iiber Maschinenmelkung
von Schafen in der CSSR

In den Jahren 1963—1964 wurden in der CSSR die ersten Versuche mit Maschi-
nenmelkung von Schafen gemacht.

Im Rahmen dieser Versuche wurde auf der Zweckwirtschaft der landwirtschaft-
lichen technischen Mittelschule in RoZnov der Einflul der Melkart auf den Verlauf
des Melkens bei einem Saugtakt-Drucktakt-Verhidltnis 1:1 und 2:1 beobachtet.
Ferner wurde eine Melkvorrichtung geprift, fiir die ein Pulsgenerator konstruiert
wurde, der eine Verdnderung des Takiverhditnisses ermoglicht, es wurden Melk-
garnituren und ein transportabler Melkstand verfertigt, im lbrigen aber wurden
Werkteile der Melkvorrichtung fiir Kuhmelkung verwendet.

In Laborversuchen wurde die Abhidngigkeit der Pulszahl von der Verdnderung
der UnterdruckgroBe (bei Pulsgeneratoren auch von der Verdnderung der Netz-
spannung) untersucht und der Druckverlauf in der Kammer zwischen Melkbecher
und Gehduse gemessen.

Aus den ersten Forschungsergebnissen und Betriebserfahrungen ergibt sich:

1. Die Maschinenmelkung von Schafen in transportablen Melkstianden entspricht
den Verhiltnissen in unseren Landwirtschaftsbetrieben.

2. Bei den Pulsatoren der Melkvorrichtungen fiir Schafmelkung muf} eine stidn-
dige Pulszahl gesichert werden, die von eventuellen Veridnderungen der Unterdruck-
werte wahrend des Melkens nicht beeinflulBt werden darf (nach zootechnischen An-
forderungen 170 Pulse pro Minute mit einer Toleranz von = 10 Pulsen pro Minute).
Nicht geeignet sind daher durch Unterdruck gesteuerte Pulsatoren fiir die einzelnen
Melkgarnituren, bei denen die Pulszahl sehr schwankt und bei denen die bendétigte
hohe Pulszahl nicht ohne spezielle Zdhlvorrichtungen eingestellt werden kann. Nach
Betriebsanforderungen und Funktion sind elekiromagnetische Pulsatoren vorteilhaft
aus folgenden Griinden:

— bei elektromagnetischen Pulsatoren bleibt die Pulszahl stetig, unverdnder-
lich, wie sie im Pulsgenerator eingestellt ist, und wird auch von Unterdruck-
schwankungen nicht beeinflufit;

— elektromagnetische Pulsatoren sind im Betrieb verldfilicher;

— elektromagnetische Pulsatoren beanspruchen keine Wartung und fast keine
Instandhaltung;

— bei entsprechender Konstruktion und Verwendung hochwertigen Materials
enthalten elektromagnetische Pulsatoren und Pulsgeneratoren Kkeine Be-
standteile, die sich rasch abniitzen.

Der flir die Schafmelkvorrichtung konstruierte Pulsgenerator hat sich im Be-
trieb bewdhrt und kann zur Steuerung elekiromagnetischer Pulsatoren bei Melk-
vorrichtungen verwendet werden, und zwar sowohl fiir Schaf-, als auch fir Kuh-
melkung.

3. Aus den erzielten Ergebnissen der Beobachtung des Einflusses der Melkart
bei einem Saugtakt-Drucktakt-Verhialtnis von 1:1 und 2:1 kann gefolgert werden,
daB bei der angewendeten Pulszahl (178 Pulse/Min.) und einem Unterdruck von
310 torr unter den Versuchsbedingungen bei der veredelten Schafrasse Valaska das
Takt{verhidltnis keinen wesentlichen Einfluf3 auf den Melkvorgang hatte. Zur Beglau-
bigung der Allgemeingiltigkeit dieser Tatsache wird dieser Versuch aber mit ande-
ren Gruppen von Schafen und den iibrigen in der CSSR geziichteten Schafrassen
wiederholt werden miissen.

4. Bei der Maschinenmelkung von Schafen wird nach unseren Messungen eine
um 17 bis 26 Y, geringere Melkgeschwindigkeit erzielt als bei der Handmelkung
(dhnliche Ergebnisse auch im Ausland). Bei der weiteren Forschung sollten daher
auch die Moglichkeiten einer Geschwindigkeitserhohung bei der Maschinenmelkung
verfolgf werden.

Adresa autora:
Inz Karel K olar, Vyzkumny ustav zemédélské techniky, Repy u Prahy
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V. Sladky PROBLEMY MODERNIZACE
CESKOSLOVENSKE ZEMEDELSKE
DOPRAVY

631.565

B  Doprava a manipulace s materidlem pat¥i k hlavnim pracim v zemédélstvi.
Je to nezbytna souéast vyroby, jejimz cilem viak neni zména fyzikalné mechanic-
kych vlastnosti hmot, ale pouze jejich premistovani, uskladnéni, vyskladnéni,
popt. baleni, pytlovani, lisovani, vazeni apced. Nékdy manipulace s materidlem
navazuie tésné na vyrobné techrologické operace nebo se s nimi pfekryva tak,
ze neni mozno urcit presnou hranici. Vzhledem k charakteru zemédélské vyroby,
kde je tvorba uZzitnych hodnot z velké ¢asti pcdminéna biologickymi procesy,
je podil dopravy a manipulace s materidlem na celkové spotiebé lidské prace
pomérné znacny.

V rostlinné vyrobé piipada na dopravu 30—50 % spotieby prace a mzdo-
vych nékladi, ca 55 % doby nasazeni kolovych traktord a 80 % doby préce
potahti. V zivodisné vyrobé je podil manipulace s materidlem vy$si a dosahuje
70—80 % potieby prace. Vyrobni naklady jsou z 20—30 % tvoteny nédklady
na dopravu. Tento podil v podminkach komplexni mechanizace stoupa.

Zemédélstvi v CSSR patii pocetnosti dopravniho parku mezi nejvétsi pre-
pravce v republice. Tento park ma pfes 50 000 traktort, 110 000 pfivést, 12 000
ndkladnich automobili a vice nez 130 000 potahti. Dopravni prostfedky tvofi
bezmala 50 % strojnich investic. Na tunu trzni predukce se v ramci zavodi
piepravuje ca 10 tun riaznych hmot.

Dosavadni mechanizace zemé&délstvi vietné dopravy umoznila v letech 1952
az 1965 zvysit produktivitu prace v dopravé dvakrat az tfikrat; presto vsak jeji
soucasna aroven nestaci kryt pozadavky vznikajici v diisledku abytku pracovnich
sil ze zemédélstvi a v disledku zvySovani objemu dopravy. Otdzka modernizace
celého tseku zemédélské dopravy je naléhava.

Ukolem ptedkladaného p¥ispévku je poukdzat na zdkladni zmény hlavnich
podminek v zemédélské dopravé, vytycit moznosti jeji modernizace a navrhnout
zmény v organizaci dopravnich systémt.

Pfestoze ma zemédélska doprava fadu zvlastnosti, jimiz se li§i od jinych
druhi dopravy (je pfevainé sezénni, terénni, manipuluje s lehkymi materialy,
je ovliviiovdna klimatem atd.), musi jeji modernizace postupovat podobné jako
v jinych oblastech. Tento proces se bude vyznacovat dislednou mechanizaci
nakladani a skladani, zvySovanim nosnosti a jeitho vyuziti, zvySovanim stiedné
technické rychlosti a vhodnou organizaci prepravnich procesi. Modernizace do-
pravy vyzaduje predbézné vyzkumné ovéfeni a peclivé sledovani zahraniénich
zku3enosti.
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Vyrobni podminky podobné nasim mé zemédélstvi v SSSR a NDR, i kdyz
muzeme dobfe uplatnit i nékteré prvky z jinych statu.

V SSSR bylo do roku 1963 vykonavino 80 % zemédélské dopravy nesklapé-
cimi automobily s nosnosti do 2,5 Mp a 20 % traktory a potahy. Nyni zavadéji
do dopravy traktory o vykonu 90—130 k s pchonem na ¢tyfi kola a s rychlosti
az 40 km/h, specidlni ndkladni automobily s nosnosti 5—6 Mp s pohonem vsech
kol a s plynulymi prevedy v ruznych modifikacich (napt. tahace sedlovych navési
s nosnosti 12 Mp). Velky diraz se klade na zvySeni vykonnosti nakladacich
stroji, a to na 40 t/h u jefdbovych nakladaZli a az na 100 t/h u frézovacich.
Dopravni $picky pti sklizni obili, brambor a fepy se fesi scustfedovanim doprav-
niho parku do docasnych nebo stalych dopravnich stfedisek (Selchoztrans) a bu-
dovanim vhednych skladi na zemédélskych zavodech.

1. Sovétsky traktor T 125 s vykonem 2. Némecky nakladni automobil pro vnéj-

130 k, ktery je vhodny zvla$f pro polni §i zemédélskou dopravu zn, WL 50 s po-

dopravu (kreslil Zelenka) honem vSech kol — v rtznych modifika-
cich (kreslil Zelenka)

V NDR probihd modernizace zemédélské dopravy za velké pozornosti vy-
zkumnych dstavii a vysokych §kol. Vyvoj jde zhruba timto smérem: pfechazi
se na vys$§i rychlost u kolovych traktorii (30 km/h), na vy$si nosnost piivést
a navési (5—6 Mp, ve vyhledu az na 8 Mp), u naklada¢i na vykonnost
20—60 t/h, na zjednoduSeny systém pripojovani pfivésti a navési pomoci auto-
matiky, jakoz i na pouziti automaticky oteviranych boénic. NejzavaznéjSim zje-
vem je sdruzovani prostfedkt mezipodnikové dopravy, predev§im nakladnich
automobild a prekladac¢d, do specidlnich druzstevnich dopravnich organizaci
(Lade- und Transportgemeinschaft), zaji§fujicich tzv. vnéjsi dopravu zemédél-
skych podnikd. Vyhledové se pocitd s tim, ze ndkladni automobily riznych mo-
difikaci budou zasahovat i do vnitropodnikové — technologické dopravy a jejich
podil se zvy3i ze soucasnych 20 na 50 %.

V kapitalistickych statech je charakteristicky pfechod na silné traktory a na-
kladni automobily. V mezipodnikové dopravé dochazi k soustredovani v oblasti
sluzeb. Podstatné klesd podil potahové dopravy, specializace vyroby prinesla
zjednoduseni dopravniho parku a systém obsluhy jednim muzem znac¢né zvysuje
produktivitu prace.
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1. ZMENY ZAKLADNICH PODMINEK
V CS. ZEMEDELSKE DOPRAVE

K zakladnim podminkdm muzeme poéitat:

objem a rozsah dopravy,

vyvoj poctu pracovnich sil,

vyvoj koncentrace zemédélské vyroby,

vyvoj odbytovych a zdsobovacich stiedisek,

moznosti vyzkumu, vyvoje a vyroby dopravnich prostiedki.

RUST OBJEMU ZEMEDELSKE DOPRAVY

Rozbor statistickych adaji z minulych let a plan zvySovani hrubé zemédél-
ské produkce ukazuji, zZe od r. 1958 se objem zemédélské dopravy zvy3uje kazdym
rokem asi o 4 %; v letech 1970—1980 se predpoklada zvyseni asi o 2 %.
Do roku 1980 se ve srovnani s r. 1958 ma cbhjem zemédélské dopravy zvysit
bezmala na dvojnédsobek, tj.: z 21 —25 t/ha, pfepravovanych v r. 1958, se tato
hodnota zvys§i do r. 1980 na ca 42 t/ha, ptic¢emz v produkénich oblastech bude
dosahovat vice nez 55 t/ha. Zakladni proporce a druhy materidlu zistanou za-
chovdny, z¢asti se budou ménit podily pevnych paliv, hnojiv a stavebnin, které
se budou zmenSovat, a naopak se budou zvySovat podily kapalnych paliv a hno-
jiv, pfepravy dobytka a krmnych smési. Celkovy podil mezipodnikové dopravy
bude dosahovat ca 20 %, vnitrozdvodové také 20 % a rozhodujici zistane polni
doprava se 60 % (tab, 1).

I. Objem a struktura dopravy v zemédélstvi CSSR v perspektivé (v miliénech tun)

Rok
Skupina dopravy e

| 1958 1965 1970 1975 1980

| |
Z poli a luk 59,8 80,4 94,7 107,3 119,3
Na pole a louky 1 51,1 65,1 77,6 87,7 97,7
Odbyt L1022 12,0 14,0 16,0 18,0
Zasobovini ‘I 8,0 10,0 12,0 ’ 14,0 16,0
Celkem 1201 | 1674 | 1983 | 2250 | 251,0
Trend 113 ‘ 1,54 1,74 1,94

Poznamka: Druhotné pievozy v ramei farem ze sklada do staji, jez ¢ini ca 20 %, nejsou
zapocitany

ZMENSENI POCTU PRACOVNICH SIL

Celosvétové je v zemédélstvi pocifovan citelny ubytek pracovnich sil.
V CSSR pokles! z predvaleénych bezmila t¥i miliont pocet pracujicich v zemé-
délstvi do r. 1956 na 2 200 000 a do r. 1961 na 1 600 000. Rocni ubytek ¢ini
stdle 50—100 tisic pracovniki. Na zdkladé stanoveni vyvoje po¢tu pracovnich
sil metodou obratu vékovych skupin je mozno dokdzat, ze i pfi dvojndscbném
zvyseni pfilivu mladych lidi do zemédélstvi bude v ném v r. 1970 pracovat
ca 900 tisic lidi a v r. 1980 pouze 650 —700 tisic. Bude to vsak stile asi 10 %
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zaméstnaného obyvatelstva, zatimco tento podil byl v USA jiZ dnes pfekondn
smérem dola.

Pocitame-li, ze v dobé sezénnich dopravnich $picek pracuje v dopravé asi
polovina zemédélskych pracovnika, vidime, ze v podstaté se vlastni pocet pracu-
jicich v zemédélstvi snizil na polovinu az tfetinu, pfiCemz v8ak objem dopravy
stoupl na dvojndsobek. To znamend, ze pozadovany stupen produktivity prace
musi tedy byt (do r. 1980) nejméné Sesti az csmindscbny. K tomu pfistupuje
zkracovani agrotechnickych lhat, vyplyvajici z pezadavka bezztrdtovosti a spe-
cializace.

Nebude tedy prehnanym pozadavkem priblizné desaterondsobné zvyseni pro-
duktivity prace v hlavnich oblastech zemédélské dopravy v porovnani s obdobim
let 1950—1956. Toto obdobi je mozno charakterizovat ve zkratce takto: potahova
doprava jako prevladajici, traktory s vykonem 20—25, maximélné 30 k, naprosto
prevladajici ruéni naklddani a skladani hmot, nosnost voz do 3,5 Mp, naprosto
prevladajici malovyrobni technologie vyroby a z hlediska velkovyroby nevhodné
skladovaci prostory (tab. IT).

II. Vékova struktura a pocet pracovnich sil v zemédélstvi v letech 1970—1980
(v tisicich)

’ Rok
Vékova skupina e e e
| 1970 1980
15— 19 { 100 70
20 — 29 ‘ 110 195
30 — 39 ? 136 105
40 — 49 240 130
50 — 59 210 235
Pres 60 let 145 5
Celkem 940 740
z toho vedoucich 145 ' 140
délnikt ve vyrobé 400—450 300—350
délnikt v manipulaci 350— 400 250—300
z toho v polni dopravé | 200—300 160—210

ZVETSOVANI VYMERY ZAKLADNIHO ZEMEDELSKEHO
VYROBNIHO STREDISKA A RUST VZDALENOSTI

Cilem koncentrace a specializace zemécdélské vyroby je vytvofeni optimalné
velkych zemedélskych zavodi a zejména zdkladnich vyrobnich stfedisek tak, aby
bylo dosazeno maximalniho ckonomického efeictu, Proces koncentrace v podstaté
vyhovuje pozadavkim modernizace dopravniho parku, nebof umoziiuje vyuzit
nejvykonnéjsich dopravnich prostfedki. V. CSSR je vSak omezovan pomérné
hustym zalidnénim a stdvajici siti vesnic. Po¢itd se se zvétSenim zdkladnich vy-
robnich stfedisek maximéalné o 200 %, a to v pohrani¢i, jinde o 120—170 %
a na jizni Moravé a Slovensku jen asi o 10 %, nebof zde jsou jiz vytvoteny
pomérné velké zavody. Znamena to, ze v budoucnosti vzrostou priimérné vzdale-
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III. Zmeéna velikosti katastrit a stfednich vzdalenosti ve vybranych okresech

Jed Okres
Ukazatel & = T :
notka | Strako- ; Kutna Micha- |Liptovsky
nice ‘ Chrudim “ Fienoy Hora lovce Mikulas
Celkovi plocha ha {103 000 }102 933 136 463 95 281 181 840 69 247

Zemédélska puda ha 71597 ‘ 63 184 " 66 567 64937 123309 57 475

Pocet vyrobnich

stredisek 280 ’ 215 178 173 165 104

Primérna velikost

katastru strediska ha 405 ‘ 479 767 551 1103 666

Prakticka stfedni ‘ 7

vzdélenost km | L1 | 1,1 | 1,4 12 1,7 1,3

| |

Pocet navrhova- ‘

nych stfedisek 7 | 94 54 89 155 96

Primérnd velikost

katastru stiediska ha 1337 | 1085 2529 1071 1212 722

Plocha zemédél- .

ské pudy ha 930 | 672 1134 729 795 598

Prakticka stredni |

vzdilenost km 1,9 i 1.7 2,6 1,7 1,8 1,4
| Index zvétSeni \

vzdalenosti | 1,65! 1,51 1,81 1,4 1,1 1,1
Poznadmka: Praktickd stifedni vzdalenost = teoreticka stredni vzdalenost x 1,3.

nosti ve vnitropodnikové dopravé pouze o 4—50—80 %, a to ze soucasnych
1,1—1,7 km na 1,4—2,6 km; s ohledem na strukturu katastri asi na maximalné
2,5 km. Velikost zdkladnich vyrobnich stfedisek se ze soucasnych 300—750 ha
zvetsi na 600 —1200 ha. MozZnosti koncentrace byly pcdrobné vypocitany v Sesti
vybranych okresech (tab. III).

Z rozboru vlivu koncentrace zemédélskych vyrobnich stfedisek na dopravu

vyplyva:

— 80 % dojezdovych vzdalenosti v ¢s. zemédélstvi se bude pohybovat do
2 km — pujde tedy o velmi kratké vzdalenosti;

-- tato oblast dopravy bude z prevazné ¢asti vhodna pro systém traktoro-
vé dopravy;

— zvySené naroky na dopravu v duasledku zvétsené vzdalenosti bude nutno
kryt zvySenou prepravni rychlosti pti zlepSeni vozovek a jizdnich vlast-
nosti dopravnich prostifedkii a zdsadneé bez zvétSovani poctu dopravnich
prostfedki. K tomu vSak musi pfistoupit i zvét§ena nosnost vozidel
a vyssi vykonnost v nakladani a vykladani, nebof s ristem vzdalenosti
poroste i objem dopravy.

Do cblasti vnitropcdnikové dopravy pattri i doprava mezi jednotlivymi vy-

robnimi stfedisky jednoho zemédélského pcdniku. Vzdalencsti zde mepresdhnou
4 km, spise se budou pohybovat okolo 2,5—3 km. S ohledem na maly objem

dopravy mezi stiedisky (ca 5 % z celkového abiemu) nepfinisi tato oblast ani
vyhledové zvlastni pozadavky.
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KONCENTRACE ODBYTOVYCH A ZASOBOVACICH
ZEMEDELSKYCH STREDISEK

Efektivni investi¢ni vystavba a nutnost uplatnéni vykonné techniky vede
ke koncentraci v oblasti odbytu a zdsobovani. Pfedpoklddd se podstatné snizeni
po¢tu vykupnich mist v okrese na dvé az tii u obili a zmenSeni poctu ostatnich
vykupnich stfedisek. Podle vyhledového planu MDS bude postupné omezovan
pocet nadrazi a budou budovana tzv. nadrazi soustfedéné nakladky a vykladky,
a to t¥i az ¢tyfi na okrese. Nutnosti mechanizovat manipulaci s hnojivy a ostat-
nimi potfebami pro zemédeélstvi bude také omezena vystavba skladii a spojovdna
s budovanim nadrazi sousttedéné nakladky a vykladky. Efektivnost téchto sméra
koncentrace byla dokdzana a i kdyz se v podstaté uplatiiuje mimo sektor zemeé-
délstvi, musi zemédélstvi k této tendenci prihlizet.

Vnéjsi — mezipodnikova zemédélskd doprava, kterd se tykd asi 20 % celko-
vého objemu dopravy a jez méa predpoklady pro dalsi riist na ca 25 % i vice
v souvislosti se zvétSovanim trzni produkce, doddvek hnojiv, paliv, stavebnin,
bude postupné prechazet z dosavadni vzdalencsti 5—6 km na 10—11—15 km
a pti dopravé krmnych smési a dobytka az na 25 km a vice. Na rozdil od
vnitropednikové dopravy, ktera i vyhledové zustiva fadové na stejnych vzdile-
nostech, prechdzi mezipodnikova doprava do tadové vyssi kategorie. V letech
1955—1957 bylo dokdzano, ze traktorovd doprava je efektivnéjsi nez automobi-
lova asi do 12—15 km, ovsem za pfedpokladu malé mechanizace loznjch praci,
pti nizkych cenach traktort a pfivést a vysokych cenach nakladnich automobilu
(pomér 1:2). V soutasné dobé je (v dusledku zvySovani ceny traktort
a nosnosti privést, v dasledku mechanizace loZznych praci a snizeni ceny na-
kladnich automobilii v porovndni s traktorem) hranice efektivnosti traktorové
dopravy ve vzdalenosti ca 5—6 km, nékdy i nize. Z tohoto davodu se celd oblast
mezipodnikové dopravy dostava do sféry dopravy automobilové.

Prcdlouzeni prepravnich vzdalenosti mezi zemédélskymi a ostatnimi pod-
niky pfi soucasném zvySeni objemu a zachovini sezénnosti dopravy ma viak za
nasledek zvyseni pfepravnich $picek, zejména pii sklizni obili, brambor a fepy.
Zéavaznou ulohu bude proto mit acelné skladovani a meziskladovani téchto ma-
teriald na zemédélskych zavodech.

ZAVER

Zmény hlavnich podminek v é&s. zemédélské dopravé je mozno zavérem
takto shrnout:

— Pokles poétu pracovnich sil po r. 1970 bude znamenat, Ze zvySené dkoly v do-
pravé nebude mozno fedit zvySenim poctu dopravnich prostfedkd, ale naopak
— méné dopravnich prostfedkii bude muset prepravit vét§i mnozstvi na veétsi
prepravni vzdalenost.

— Nové zemédélské dopravni prostiedky musi zajistit vysokou produktivitu
prace zvySenim tondze, stfedné technické rychlosti a zvySenim vykonnosti
loznych praci.

— V porovnani s rokem 1962 se pozaduje zvysit do roku 1970 produktivitu
prace 2,5—3krat, do roku 1980 4,5 —5krdt. V porovnani s rokem 1952 (po-
tahovad doprava a ruéni manipulace) se musi do r. 1980 zvysit produktivita
prace v zemédélské dopravé desetkrat.
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— V oblasti vnitropodnikové dopravy zlstanou i nadale rozhodujici podminky
pro systém traktorové dopravy, v oblasti mezipodnikové dopravy se vytvori
podminky pro systém dopravy automobilové,

— Pro zvladnuti dopravnich $picek vytvofit vhodny systém skladovdni a mezi-
skladovani v zemédélskych zdvodech.

2. ROZBOR VYHLEDU DOPRAVY HLAVNICH
ZEMEDELSKYCH MATERIALU

V nasledujici stati jsou shrnuty vysledky podrobnych rozbort moznosti vy-
voje dopravy hlavnich zemédélskych materidla a jejich vzdjemného porovnani.
Jako vychozi porovndvaci zpusob dopravy byla ve vSech pripadech uvazovédna
ruéni manipulace a potahovd doprava, nebo doprava traktorem do 25 k.

DOPRAVA ZELENEHO KRMENI

Pfes znalny rozvoj systémi konzervace pice suSenim, sildZovdnim, sendzo-
vanim atd. zustane sklizei a doprava zelené pice jednim z hlavnich zpusobi za-
jistovani krmiv pro Zivo€inou vyrobu. V porovnani s tradiénim zpusobem, pfi
kterém se pfimé ndklady na tunu zeleného krmeni pohybovaly na drovni 18,7 Kés
a 2,5 h préce, snizuji se tyto naklady u kombinovanych sklize¢i na Kés 6,9
a 0,22 h na tunu. Produktivita prace se zvySuje vice nez 10krat, coz by vyhle-
dovym pozadavkim postacovalo. Vyzaduje to vSak doplnéni pouzitych stroju
o nezbytné detaily umoziiujici obsluhu celé linky jednou osobou; v sou¢asné dobé
se pfi nédrocnéjsi obsluze dosahuje asi poloviénich ukazateli. Kromé toho se
pozaduje podstatné nizsi stupeil poskozeni krmiva, jemuz odpovidaji sklizeci na-
klada¢e; svymi 10,2 Ké&s/t a 0,42 h/t v3ak nedosahuji poZzadovanych hodnot.
Zatimco u sklizecich fezacek pijde o doplnéni automatickymi systémy pkipojo-
vani a ovladani koncovky, u sklizecich nakladact pujde dédle o doplnéni vylozni-
kovym odhazovacim dopravnikem, ktery by zmensil potfebu pracovnich sil po-
tfebnych k rovnani materialu na voze. U pfivést na dopravu zeleného krmeni se
pfejde z nosnosti 3,5 na 5 Mp a bude pozadovdn vyvoj odmitacich valci umoz-
fujicich ddavkovani i nepofezaného materialu. U nakladani se vyzaduje vykonnost

15—20 t/h.

DOPRAVA PICNIN NA SENO

Kratké agrotechnické lhity, velkd naronost na praci (u sena je pfi rucni
manipulaci v porovnidni s Fepou naro¢nost asi pétindsobna), ovliviiovani sklizné
obilovin, brambor a vysoké naklady na tunu kladou velké mnaroky pti feSeni
otazky dopravy picnin na seno. Jako perspektivni se ukazuje sklizenn sena v su-
chém stavu i na dosouseni sklizeci fezactkou o vykonnosti 4—6 kg/s. Pozadavek
produktivity prace vede k samochodné fezacce obsluhované jednim pracovnikem
s uplatnénim automatickych prvka ovladani a prepojovani vozii. S ohledem na
ptekonédni svahii do 14°, nutnost tazeni velkoobjemového vozu a vykonnost se
pozaduje vykon motoru 100 k i vice, Pfedpoklida se, Ze v porovnani s tradi¢ni
(ruéni) technologii, ktera dosahuje ca 112 Kés/t ptimych ndkladi a 22 h lidské
prace, budou ptfimé nidklady linky samochodna sklizeci fezatka — velkoobje-
mové vozy 5 Mp s davkovanim nebo v kombinaci se zasobnikovym davkovacim
dopravnikem a vykonnym meta¢em ¢i mechanickym dopravnikem pouze 66 Kés/t
a potreba lidské prace 2,5 h/t.

Pri vzdélenostech dopravy vétsich nez 2,5—3 km bude vyhodné luéni seno
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lisovat. Pro tuto technologii se pozaduje cdhazovaci adaptér pro dopravu baliku
sena do velkoobjemového vozu a pro jejich uskladiiovani stavebnicovy dopravnik.
Lze ptedpokladat, ze budou uplatnény nékteré prvky paletizace, které by dale sni-
zily pottebu préace 4 h/t. Zavazinou prekazkou vétsiho rozvoje lisovani sena (po-
¢ita se asi s 20 %) je znaéna cena vdzaciho materialu.

Perspektivnim zptisobem, ktery by do znac¢né miry umoznil podstatné zlevné-
ni dopravy (i za cenu uréitého zvyseni nakladi na sklizeil), je briketovani pice.
Jeho uplatnénim spolu s vyfeSenim uklidu slamy by se omezila nutnost pouziti
velkoobjemovych néstaveb na vozy.

DOPRAVA PICNIN NA SILAZ A SENAZ

Vedle tradi¢nich zpusobu silazovdni se v posledni dobé zacina rozvijet sila-
zovani a senazovani do vézi. Ve vét§iné zemédélskych zavoda bude timto zpi-
sobem zaji§fovdna konzervace vysccehodnotnych picnin. Picniny budou k vézim
dopravovany a véze plnény prostiedky pouzivanymi i pro jiné zpusoby dopravy
picnin, U specializovanych podniki, které budou vybavovany komplexnim zafi-
zenim pro tuto technologii, bude dopravni linka soucdsti tohoto komplexu, bude
viak v podstaté shodnd s obecné pouzivanou linkou pro dopravu pice. Vhodné
vlastnosti dopravovanych hmot (kratka fezanka, zna¢nd objemova vaha, snadnéjsi
manipulovatelnost) zvySuji vykcnnost depravy. V porovnani s ruéni nakladkou,
ru¢nim skldddnim a plnénim vé%e staciondrni fezackou o vykonnosti 4 t/h s pii-
mymi naklady cca 30 Kés/t a 3 h/t lidské prace sniZuji se pfimé naklady u do-
pravnich linek pouzivajicich pro nakladani sklizeci fezacky, pro dopravu velko-
objemové sklapéci pfivésy a pro plnéni véze zascbnikovy davkovaci dopravnik
a vykonny metaé, na 0,85 Kés/t a 0,21 h/t; u linek se samovyprazdiiovacimi
vozy s davkovdnim na 0,82 Kés/t a 0,25 h/t. Toto porovnini ukazuje nesmirné
rezervy, které ma zemédélska doprava v coblasti komplexni mechanizace, Pred-
pokladem v3ak zdstdva vyvoj vykenné sklizeci tezacky s priichodnosti 6—8 kg/s
a doreSeni plnéni vézi, nebot nevyte§enou otdzkou dosud zlstiva moznost ucpa-
vani vzduchovych dopravnikd, vysoké investicni naroky a poruchovost u mecha-
nickych dopravnika.

DOPRAVA PRI SKLIZNI OBILOVIN

U sklizné obilovin se po¢ita, ze priblizné 40 % bude sklizeno tezackou,
a to ze tadkd i na stojato, a 50—60 % sklizeci mlatickou, pficemz sldma by
byla z vétsi casti sklizena opét fezackou jako univerzalnim strojem.

V soucasné dobé jsou dosahované ukazatele u nejvykonnéj§ich fezacek:
2,5 kg/s, 12,— Kés/t pfimych nékladii na dopravu a 0,4 h lidské prace na tunu
hmoty; pfi dopravé od sklizecich mlati¢ek jsou ndklady v duasledku rozdélené
dopravy sldmy a zrna vyssi, a to 17,6 Kés/t a 0,6 h/t.

Zavaznéj§im faktem pii dopravé obilnin viak zGstava, ze i nejvykonnéjsi
v soucasné dobé zkousené linky dosahuji jen asi péti az Sestindsobného zvyseni
produktivity prace, coz odpovidd pozadavkiim na obdobi let 1970—1973. Pie-
chod na vykonnost sklizecich a nakladacich stroji 5 kg/s a u stacionarnich linek
10 kg/s (veskeré hmoty) je s chledem na pozadavky obdobi 1975 —1980 nezbytny.
Tento pozadavek zduraznuje okolnost, Ze potieba prace pfi sklizni a dopraveé
obilovin je ve vét§iné podnikii $pickcva a koncentrace mist odbytu tuto §picku
jeSté zvySuje. Predpoklad ¢asteéného skladovani trzniho obili v zemédélskych
zavodech je s ohledem na tyto skute¢nosti oprdvnény.
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Velky vyznam se piiklada vysledkim vyzkumnych praci zabyvajicich se
zménou fyzikalné mechanickych vlastnosti slamy, a to zvySovanim mérné hmot-
nosti ze soucasnych 25 kg/m? alespoii na dvojnasobek. Uspésné vyteseni této
otdzky podstatné zvysi produktivitu prace pti sklizni obilovin.

DOPRAVA PRI SKLIZNI CUKROVKY A BRAMBOR

Vyhledové se pocitd s délenou sklizni chrastu a cukrovky. U sklizné chrastu
se predpokladd pokles nakladd ze soucasnych 19,7 Ké&s/t a 1,2 h/t p¥i ruéni
sklizni a nakladdce na 6,6 Kés/t a 0,2 h/t. Predpokladem vSak je pouziti vice-
tadkového sklizece s pfimou nakladkou do vozu bez rovnini. Pofezani chrastu
pti sklizni muze dopravni naklady dale snizit. Pfi dopravé bulev se pouzitim
sklize¢i s primou nakladkou do dopravnich prostfedka a kombinaci traktorové
a automobilové dopravy snizuji ndklady ze soucasnych 23,4 Kés/t a 1,4 h prace
na tunu na cca 15 Ké&s/t a 0,3h prace na tunu. Produktivita price se zvySuje
pétinasobné, coz vyhledové nestaci. ReSeni je mozno nalézt ve zvySovani vy-
konnosti sklizecich strojii ze souc¢asnych 7—8 na 20—30 t/h a vice, ve zvySovani
ptepravni rychlosti, volnéj§im sepétim sklize¢ti a dopravnich prostfedki (nesené
zasobniky), zkracovanim vzdalenosti dopravy. pouZitim vozt s vy$8i nosnosti
a vyménou energetickych zdrojii v terénu a na silnici.

Doprava brambor netvori v zemédélskych zavodech dopravni §picku a je
ji. mozno zvlddnout pomérné snadno pouzitim prostfedkd, které v zavodech
budou. K vyteSeni viak zistdva otdzka vnitrostatkové dopravy brambor od mist
ofetfeni a tfidéni do bramboraren, kterd je dosud velmi naroéna na ruéni préci,
a otazka obalu. Predpoklada se, Ze pouzitim prvka paletizace a kontejnerizace
bude mozno i zde nékolikanasobné zvysit produktivitu prace.

DOPRAVA A ROZMETANI CHLEVSKE MRVY

Systém ustajeni zaznamend z hlediska manipulace s chlévskou mrvou uréi-
té zmény. Budou uZzivdny boxové stdje s podstatnou usporou steliva a mniz§i
produkei hnoje a stdje rostové, kde ptjde jen o odkliz vykali. Pro denni odvoz
hnoje na polni hnoji§té se pozaduje specidlni dopravni prostfedek s nosnosti
5 Mp s moznosti vrstveni hnoje. V menSich vyrobnich stfediscich (do 400 ha ze-
médelské piady) budou pro naklddani hnoje vyhovovat jefdbové nakladace s vy-
konnosti 30—40 t/h, tzn. s vykonnosti dvojndsobnou proti dne$ni; ve vétsich
stfediscich a velkych podnicich bude zapotfebi frézovacich nakladaéi s plynu-
lou naklddkou a vykonnosti 60—100 t/h, které by vhodné dopliiovaly mecha-
nizaéni prostfedky vyzivaiskych cet.

Pouzitim frézovaciho nakladace nebo pasového traktoru s odsunovou radlici
a mechanickou rampou je mozno snizit nakladovost z 20,— Ké&s a 2,3 h/t (p¥i
rucnim nakladani a rozmetani hnoje) na 6,6 Kés/t a 0,07 h/t. Dalsi snizeni na-
kladi umozni pouZiti univerzalnéjsich rozmetadel, jichz by bylo mozno vy-
uzit i pro jinou dopravu, napf. silaznich plodin.

DOPRAVA TRZNIHO OBILI, KRMNYCH SMESI,
HNOJIV A POHONNYCH HMOT

Koncentrace odbytovych a zasobovacich stfedisek vytvofi predpoklady pro
uplatnéni automobilové dopravy v daleko vétsi mite i v této oblasti zemédélské
dopravy. Kromé uvedenych hmot ptijde dile o dopravu tizki, brambor, dobytka,
mléka atd. Rozdilnost materidlii bude vyzadovat pouziti specidlnich dopravnich
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3. Silni¢ni tahac¢ privésa Praha S5T s pc-
honem vsech kol. Maximalni rychlost
530 km h (foto Kosek)

prostiedki, aby doprava byla ekono-
mickd. S vyhodou bude mozno pouzit
kromé nakladnich automobild s pev-
nymi, skldpécimi a vyménnymi korba-
mi o nosnosti 5—7 Mp také tahaco-
vych trakei s vyménnym systémem
navesi.

Neni mozno piedpoklddat, ze by tyto — investicné velmi nakladné, ale
provozné velmi levné — dopravni prostfedky mohl vlastnit jednotlivy zeme-
délsky zaved. Systém mezipodnikové dopravy je nutno budovat jako samostatné
cdvétvi dopravy v ramci sluzeb. V samotnych zemédélskych zdavodech vsak musi
byt zafizeni na preklddku hmot (napf. pojezdové zasobniky — sila ma zrno)
apcd. Mezipcdnikova doprava, vyjadiena v tunach, se tyka asi 20—25 % celko-
vého objemu dopravy v zemédélstvi; v tkm viak dosahuje az 37 % rozsahu. Musi
viak byt feSena ze zietele oboustranné zainteresovanosti na vysledku, tj. jak
zemeédelskych zavodu, tak podnika sluzeb.

ZAVER

Zavér k rozboru dopravy hlavnich zemédélskych materiala ve vyhledovém
vztahu k technicko-ekonomickym pozadavkim na dopravni prostredky je mozno
takto shrnout:

Pozadovaného zvySeni produktivity prace v zemédélské dopravé mozno kromé
komplexni mechanizace dosdhnout zvy$enim vykonnosti jednotlivych stroju, a to
u nakladact a naklddajicich skliziiovych stroji na tuto trover:

pro hmoty s mérnou hmotnosti do 150 kg/m*® na 7—15t/h,
pro hmoty s mérnou hmotnosti do 400 kg/m*® na 20—30 t/h,
pro hmoty s mérnou hmotnosti ptes 400 kg/m® na 50—60 t/h (100 t/h).

Pri skladani se pozaduje vykonnost 50—100 t/h, u vozl s ddvkovacim za-
tizenim 10--30—60 t/h.

Staciondrni zpracovatelské a skladovaci linky, zejména na objemné hmoty,
budou vybavovany zasobnikovymi ddvkovacimi dopravniky, které musi byt chop-
ny pievzeti celého ndkladu vozu (5 t) a jeho dalsitho davkovédni do dopravniki vy-
konnosti 10—30—60 t/h.

Stejny pozadavek je kladen na mechanické a pneumatické dopravniky objem-
nych hmot, pficemz se po¢itd s vyvojem energeticky ucinnéjich stfedotlakych
vzduchovych dopravniki s nucenym plnénim.

Mechanizace loznych praci v uvedenych vykonnostech umozni zvysit pro-
duktivitu prace 3 —4krat.

Zvysené naroky na objem dopravy bude mezno zajistit zvySenim pramérné
nosnosti zemédélskych vozidel ze soucasnych 3,5—4 Mp u privésti na 5—6 Mp
pti primerném ndkladu 4—5t misto dosavadnich 2—3t. U traktorovych navé-
su, s vyjimkou specidlnich, je nutno zvy3it nosnost z dosavadnich 2—3 na 4—5 Mp
a vyhledové, s moznosti pfenosu zatizeni na traktor, na 6—7 Mp.

Dalsi zvySovani nosnosti je problematické a vyzadovalo by specidlniho te-
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Seni, zejména pozaduje-li se snizeni mérného tlaku do r. 1970 na 3,5 kp/cm?®
a dale na 2,5 kp/cm?

Zakladem dopravniho parku budou univerzdlni pfivésy a navésy, s moznosti
zvyseni efektivniho nakladu pouzitim nastavki a nédstaveb pfi soufasném za-
méfeni vyvoje ve sméru prizpusobovani mérnych hmotnosti lehéich hmot.

Jako mechaniza¢niho prostredku pro skladani bude pouzito u sklapécek hy-
drauliky a mechanického vyprazdnovaciho zafizeni u vozl s plynulym zpisobem
skladdni.

Pro mezipodnikovou dopravu se pocita s uplatnénim nékladnich automo-
bilit s nosnosti 5—7 Mp a automacbilovych tahact s navesy 10—14 Mp. Vét-
§ina téchto prostfedkii by méla mit zajisténu zvySenou prichodnost na kluzkych
vozovkach (minimalné uzavérkou rozvodovky, popi. pohon na vSechny napravy)
vzhledem k obtiznéjiim podminkam dopravy v zemédélstvi proti jinym sektoram.

Zvyseni nosnosti u zemédélskych dopravnich prostfedkit na pozadovanou
hranici umozni zvysit produktivitu prace v dopravé pfiblizné na dvojnascbek.

Velkd rezerva vykonnosti zemédélské dopravy je v nizké pramérné preprav-
ni rychlosti traktorové dopravy. Cdste¢né prodlouzeni vzdélenosti v diisledku
koncentrace by pii zachovani dosavadni stiedné technické rychlosti 10—15 km/h
vyzadovalo zvysit stavy dopravnich prostiedkti o 50 %, aby byla zachovéna
kontinuita skliziiovych a dopravnich linek, V polni — technologické zemédélské
dopravé je mozno postupné dosahnout stfedné technické rychlosti 20—25 km/h
cestou zvySovani vykonu motoru traktort, odpérovanim traktori a zlepSenim
polnich cest. Ukazuje se, ze naléhavou opravu potebuje ptiblizné 35 % polnich
cest, které jsou dnes prekdzkou zvySovani rychlosti jizdy. Cast technologické do-
pravy probihd na zpevnénych silnicich, kde vsak soucasna konstrukce prevedi
traktort nedovoluje v dusledku omezené rychlosti vyuzit plného vykonu ptes 50 k.
Na dobrych silnicich je nutno zvysit rychlost traktorové dopravy na vice nez
30 km/h. U dopravy nakladnimi automobily postaéi rychlost 45—55 km/h.

Samotné zvySeni stfedné technickych rychlosti v uvedeném rozsahu mize
oviem zvysit celkovou produktivitu price jen asi o 50 %; vyznam zvyseni rych-

-l.’Prvm' ¢s. odpérovany dopravni traktor. Funkéni model ZKL Zetor 4031. Maxi-
malni rychlost 40 km/h (foto Kogek)
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losti proto spoéivad predeviim v uspofe investiénich nakladd a pracovnich sil
v podminkach zvét§enych vzdélenosti.

Vedle zvy$eni stfedné technickych rychlosti je nutno zvysit i vykon motoru
traktori ze soucasnych 30—40 na minimalné 50—60 k a vyhledové vice, aby
bylo mozno zvy$ovat i naklad. Dale je nutno podstatné zlepsit pracovni prostiedi
ridie, zlepsit systém brzdéni, zjedncdusSit pripojovani pfivésii a ndvésia a umoz-
nit pfencs zatizeni na hnaci kola traktort. Pro dopravu na svazich zajistit do-
statenou stabilitu a manévrovatelnost. Specializovany dcpravni traktor musi
byt vsak schopen vykonavat i polni prace, predevsim v jarnim obdobi.

Sladéni vykonncsti dopravnich, skliziovych a skladovacich linek v komple-
xu umozni vyuzit znaénych rezerv ve vy&i cca 25 %, které dnes predstavuji
rizné prostoje. Jasné to ukazuji vysledky vyuziti prvki akumulace — predzésobeni
u zpracovatelskych a skladovacich linek, kde bylo pouzito bud zasobnikovych
dopravnikii, nebo rezerv na betonové plose ¢i v zasobnich pfivésech. Znaénou
Gsporu prdce muze pfinést systém obsluhy strojii jednim muzem (jizdy bez po-
mocnika) a uplatnéni délby préce.

Doprava na svazich je dnes asi o 30 % méné vykonna nez na roviné. Hra-
nici tveii asi sklon 5°. S ohledem na znaéné moZnosti produkce na svazich je
nutno ekonomicky zajistit i dopravu. To vSak vzhledem k znaénym investicim
bude mozné jen v podminkach specializace vyroby.

5. Prepravnik prasat na podvozkuST706 R. 6. Prototyp zemédélského dodavkového

Kapacita 60 kust (foto Strouhal) automobilu S 998. Nosnost 1 Mp, pohon
vSech kol. Vhodny pro dopravu mensich
nakladt a osob (foto Fiser)

3. VLIV VYKONNOSTI ENERGETICKYCH PROSTREDKU
NA PRODUKTIVITU PRACE

Ve VUZT byly zjisfovany praktické vlivy vykonu motoru energetickych stro-
ja razné koncepce a konstrukéniho feeni spolu s velikosti ndkladi na privésech
na produktivitu prace v dopravé. Vykonnost dopravnich prostfedkd byla stano-
vena v tunokilometrech za hodinu ceikové doby jizdy. Nebylo zapoéitdno nakla-
dani a skladani. Byly uskute¢nény dvé zkousky: jedna ve zkuSebnich okruzich
na silnici a polni cesté, druhd v ramci dopravy pfi sklizni cukrovky. Zkufebni
silni¢ni okruh byl 10 km a okruh polni cesty 3 km. ZkuSebni tseky pii dopravé
cukrovky mély délku 500—10 000 m. P¥i jizdé na zkuSebnich okruzich se zjis-
fovala celkova doba jizdy véetné rozjezdu a nutnych zdrzeni na silnici pii pro-
vozu, na zkuSebnich usecich rychlost pri letmém startu.
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60T 9961 - VINHOAL YVISTIAINAZ

IV. Zavislost produktivity prdace v dopravé na vykonu motoru energetickych zdroji a velikosti naklada (tkm/h)

( Silnice — asfalt Polni cesta
Toi E Ky zdroj o
N nergeticky zdroj nakladu rychlost ramérni e ramérna .
&s. na piivésu prychlost Pmdl‘,kcte“'"a prychl‘:ost pmdu.kctév“a
‘ svah 49, | svah 59, | rovina v okruhu P v okruhu pra
|
‘ (kg) (km/h) | (km/h) | (km/h) (km/h) (%) } (km/h) (%)
1 | Traktor Zetor 3011 3500 17,3 14,5 28,9 25,7 100 16,19 100
5 000 15,8 11,2 28,0 23,4 130 15,81 139
2 Traktor Zetor 50 Super 5 000 19,7 14,75 30,0 28,0 156 18,91 152
8 000 15,2 9,7 30,0 23,6 210 16,51 212
3 Traktor Zetor 4031 4 860 21,1 20,9 43,6 33,5 181 17,2 147
9 360 14,5 10,7 26,6 24,5 254 — -
4 Traktor RTA 511 5 000 15,0 11,79 27,74 23,43 130 16,09 142
8900 9,6 8,57 26,8 19,4 192 11,94 188
5 Automobil Praga V3S 5000 33,3 27,3 51,06 34,75 193 23,37 206
10 000 20,0 17,3 38,1 30,8 342 19,61 346
6 Taha& Praga S5T 8 000 22,22 20,45 42,45 35,92 319 21,55 276
11 500 18,5 11,1 34,8 29,9 381 19,8 412

1. Kromé toho 1500 kg adhezni z4téZe na tahadi

2. Produktivita prace vyjadfena v tkm/h. Zaklad Z—30111 - pfivés 3,5 Mp = 100 %




Vykonnost pfi jizddch na zkuSebnich okruzich
Zkouseny byly tyto energetické prostredky:

— automobilovy taha¢ ptrivést Praga S5T, modifikace nikladniho auta,
— ndkladni automobil Praga V3§,

— kolovy traktor Zetor 4031 — odpérovany,

— kolovy traktor Zetor 50 Super,

— kolovy traktor Zetor 3011 Major,

— traktorovy taha¢ pfivési RTA 511 — odpérovany (NDR).

Hmota nakladi byla volena tak, aby cdpovidala tazné sile a provoznim vlast-
nostem jednotlivych energetickych prostiedk.

V priabéhu jizdy byl sledovdn podil zafazeni jednotlivych prevodovych stup-
ifid. Na silnici byl pfimy pfevod zafazen u viech prostredké cca v 90 % doby
jizdy, na polni cesté¢ v 80 %, coz odpovidd normalnimu vytizeni.

Vysledky zkouSek jsou uvedeny v tabulce IV, kde jsou také ptepocitany
na ukazatele produktivity prace v procentech. Za zaklad 100 % je vzata produk-
tivita prace tidice traktoru Zetor 3011 Major.

6
) s
18 —
,5 _c@\
14 G—— e
122 +—— AEFOT N\ i g . G o S s B
®‘ \O'\\\\ 7. Grafické zndazornéni zmény primerné
10i:4— X \ \\* ”””” rychlosti jizdy v zavislosti na vaze na-
7 y — kladu u raznych energetickych prostied-
p 'O} _\\ | ka. Méfeny usek — 400 m na roviné
N ! (kreslil Zavadil)
¢ ﬁ_*xu—f 1 — {zha¢ Praga S5T; 2 — automobil Praga
2 SO _ V3S; 3 — traktor Zetor 4031; 4 — traktor
D) 1 \ ! Super 50; 5 — traktor Zetor Major 3011;
20 30 <0 50 60 6 — traktor — tahaé RTA 511

Vysledky vykonnostnich zkouek na zkuSebnich okruzich ukazaly, ze pro-
duktivita prace v dopravé — pri vlastni jizdé — je pfimo zavisla na vykonu
motoru energetického stroje, avsak jen za predpokladu, Ze vhodné volena prevo-
dovka umozni pfi jizdé vyuzit tohoto vykonu. Preto se z hlediska zvySovdni
produktivity prdce v dopravé ukazuji jako neperspektivni traktory s vykonem
30 k, neumoziiujici tah vy$gich nédklad, zejména pfi stoupdni, a traktory silnéjsi
s omezenou maximélni rychlosti na 25—28 km/h.

Jak vyplyva z tabulky, je mozno vysoko hodnotit edpérovany kolovy traktor
Zetor 4031, ktery pti maximdlni rychlosti 40 km/h ukazoval dobré jizdni vlast-
nosti v kombinaci s pétitunovymi privésy. Prcduktivita prace se pfiblizovala
nakladnimu automobilu Praga V3S. Ukézalo se, Ze zvySeni maximalni rychlosti
jizdy by mohlo pfinést zna¢ny efekt, zejména v prodlouzeni dojezdovych vzda-
lenosti. V podminkach mechanizované nakladky s kratkymi prostoji p¥i loznych
operacich vystupuje otdzka rychlosti jizdy znovu do poptedi. Zkousky traktoru
Zetor 4031 na okruhu polni cesty byly iiz ovlivnény zménou podasi a byly
vykondny na zna¢né zhcrseném, rozmoklém povrchu. Presto i zde byla zazname-
nana zvysend vykonnost.

V tabulce V jsou uvedeny vysledky vykonnostnich zkou$ek nékterych dal-
sich dopravnich prostredkd.

110 ZEMEDELSKA TECHNIKA - 1966



9961 - VIINHOUL VIISTIATNIAZ

|48}

V. Zavislost produktivity prace v dopravé cukrovky na typu dopravniho prostfedku a vozovece (tkm/h)

Vozovka
Dopravni ; . i
prostiedek Niklad asfalt macadam polni cesta ] pole
rychlost produktivita rychlost produktivita rychlost ‘ produktivita ' rychlost produktivita
t km/h % km/h %, km/h j % l km/h %
Traktor Z 3011
s privésem 3,8 24,9 l 100 21,5 100 17,8 100 15,5 100
Traktor Z 4031
s privésem 3,8 37,4 149 33,3 155 28,1 159 28,1 181
Traktor Z 4031
s dvémi privésy 7,8 29,6 237 26,1 241 20,5 229 18,7 239
Traktor Z 50 S
s privésem 3,8 26,6 106 24,3 112 20,8 106 17,4 111
Traktor Z 50 S
s dvémi privésy 7,6 25,5 204 22,6 210 18,2 203 14,5 189
Automobil Praga
V38 6,2 43,3 295 37,8 285 27,2 249 24,8 261
Automobil Praga
V38 s privésem 10,0 37,0 389 32 390 25 368 22,4 379
Automobil
$ 906 R 1.3 43,0 336 = - 122 131 - —
Automobil T 111
11,5 55,2 668 41,1 577 31,3 529 27,9 533
 Taha¢ § 706 | el g
RTTN s navésem
|14 Mp 13,4 40,2 567 — i - 15,3 205 - -




Obé skupiny vykonnostnich zkouSek dopravnich prostredki, ve kterych se
porovnavaly i vykonnosti dosavadnich traktori, ukézaly, Ze je mozno zvysit pro-
duktivitu prace traktorové dopravy, a to:

— zvySenim vykonu traktoru na 50 k a vice,

— odpérovanim traktoru,

— vhodnym pfevodovanim, umoziujicim zvySeni maximalni rychlosti trak-
toru na cca 40 km/,

— zvy8enim nakladu na pfivésu (ndvésu) na minimalné 5 t,

— vysokovykonnou nakladkou a mechanizovanym skladanim hmot snizu-
jicim prostoje.
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8. Grafické znazornéni zmény pramérné 9. Grafické znazornéni zmény stredné
rychlosti jizdy v zavislosti na vaze na- technické rychlosti jizdy v zavislosti na
kladu u raznych energetickych prostied- vaze nakladu u ruznych energetickych
ku. Méreny usek — 150 m, svah 5 stup- prostredkt. Méreny okruh — 10000 m

na (kreslil Zavadil) (kreslil Zavadil)

1 — taha¢ Praga S5T; 2 — automobil Praga 1 — taha¢ Praga S5T; 2 — automobil Praga
V3S; 3 — traktor Zetor 4031; 4 — traktor V3S; 3 — traktor Zetor 4031; 4 — traktor
Super 50: 5 — traktor Zetor Major' 3011; Super 50; 5 — traktor Zetor Major 3011;
6 — traktor — taha¢ RTA 511 6 — traktor — taha¢ RTA 511

Déle je mozno konstatcvat, ze i ndkladni automobily mohou mit v techno-
logické (polni) dopravé pfedpoklady k ekonomickému nasazeni. Predev§im na-
kladni automobily se zvySenou prichodnosti v terénu za pfedpokladu mechani-
zovaného nakladdéani a skladani pti vykonnosti ptes 30—40 t/h a za predpokladu
amérnych vlastnich ndkladd, na které by mélo vliv predevsim vyuziti. Vzhledem
ke struktufe prepravovanych nakladia v polni dopravé s prevahou objemnych hmeot
vSak bude pouziti ndkladnich automobild v polni dopravé omezeno spise jen na
jednctucelova zafizeni, jako napf. pro rozmetani hnojiv, odvoz zrna od sklize-
cich mlaticek, popf. pro cdvez pice v zeleném stavu pro velkd soustfedéni do-
bytka a pro rozmetani hnoje. Dobré zku3enosti v tomto sméru jsou jiZz dnes
s provozem fekalnich ndkladnich automobili a rozmetadel mletého véapence.

Pii dopravé po silnici se pfi vzdalenostech pfes 6 km jednoznaéné ukazuji
nakladni automcbily a automobilové tahace jako podstatné produktivnéjsi. Kromé
mechanizovani loznych praci je viak podminkou prace bez zdvoznika. Nasazeni
zavoznika muZe totiz snizit produktivitu prace aZ pod hranici dosaZenou
odpérovanym traktorem, fizenym jednim tidicem bez zdvoznika. Nutnost zajizdé-
ni na nezpevnéné a kluzné plochy v zemédélskych podnicich vsak vyzaduje
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opatieni vozidel minimalné uzavérkami rozvodovek (diferencidlu), popf. poho-
nem vsech néprav.

Zkousky ukézaly zaostalost dosavadniho dopravniho parku zejména pokud
jde o traktory, a to nejen ve smyslu rychlosti jizdy, ale i pramérnych vykoni
motord. V neposledni fadé neni naprosto zaji§tén pozadavek pfiméfenych pra-
covnich podminek. Technicka drovein energetickych zdroji zistava daleko za po-
tfebou i za moznostmi.

Pfestoze se podil traktorcvé dopravy v zemédélskych zavodech bude sniZovat,
ziistane po dlouhou dobu a zcela uréité v obdobi, kterého se tyka toto pojednéni,
pro zemédélstvi rozhodujici. Vyplyva to z jeji vétsi vhodnosti na kratsi vzdale-
nosti, prizplisobivosti rtiznym, zejména lehéim materidlim a z moZnosti vyuziti
traktortt i pro polni préce, coz je dilezité zejména v obdobi jarnich praci. Pfe-
chod na specidlni dopravni (odpérované) traktory, jichz by meéla byt pfiblizné
tfetina z celkového po¢tu, by podstatné urychlil proces modernizace manipulace
s materidlem a dopravy v zemédé@lstvi. Zvy3eni stfedné technické rychlosti v pol-
ni dopravé bude vhodnym doplitkem zvySené vykonnosti nakladacich, zpracova-

telskych a skladovacich mechanismii.
DoSlo dne 27. 11. 1965
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[Tpo6reMsr MOnepHH3anUK cenbcKOXo3micTrenHoro Tpancnopra UCCP

CerbCKOX03AICTBEHHRII TPAHCIOPTHENT Mapk cocrout ua 55 00 xoxecHrix Tpakropos, Tpebyer
30—50 % dusuueckoro Tpyna uenosexa n cocrasiaser or 20 mo 30 % pcex mMpoOM3BOICTBEHHBIX pac-
XONOB B CenbCKOM xoasiicrne. 48 0) MAMHHEIX KAMNTAZOBIOKEHHiT COCTABIAIOT TPAHCIOPTHBIE
cpencrsa. ITpu nmomomim MexaHmsanmu ¢ 1952 r. npoussonuTenbHOCTH TPyAa B CEJILCKOXO03siICTBEH-
HOM TpaHCropTe yseanuunacs npubausurensHo B 3 pasa, a no 1980 r. B pesyabrare yMCHBIICHHA
KOmuecTsa paboueil CHJBI OHa NOJUKHA yBeNMHHTHCA Ha V4 mmm 1/3 mo cpasmenuio ¢ mepsoHauass-
HBIM COCTOSIHMEM; BCJICNCTBME K€ yBeJHueHus ofbeMa TPaHCnopTa B 2 pasa HPOM3BOIMTENHHOCTH
Tpyna MOJKHA YBCJIMYMTLCA He MeHnmre, ueM B 8 pas. KoHIeHTpamus MpoM3BoOACTBA IMOBJEYET 3a
coboii yBesuyeHHE IUIOUIalK KaXacTPOB OCHOBHLIX TIPOM3BONCTREHHEIX HMEHTPOB ¥ yBEeIHuEHHEe Cpex-
HUX pAcCTOSHMII B TexHojormueckoMm TtpaHcropre npumepHo Ha 50 %, 1. e. B cpenmem Ha
1,7—2,3 k. Dra ofnacts TpaHcnopra GyneTr TONMTRCA TPEMMYNIECTBEHHO MM TPAKTOPHBIX CHCTEM.
KonuenTpanus meHTpos c6biTa 1 CHa6KEHUSA, 4 TAK)KE TOBAPHBIX CTAHIMII BHI3OBET YIJTHHEHHE Cpel-
HHX pacCTOSTHHI Me)KIy3aBoicKoro TtpaHcnopra Gosabumre uem Ha 10 kM. B sroit obsactnm Gynmer
npeo6nanaTe aBTOMOGHJRHBIN TPAHCMOPT B paMKax o0CHy)KMBAHUA.

HameHneHne OCHOBHEIX YCJOBHI CEJIbCKOXO3SIHCTBEHHOrO' TPAHCIOPTa, B OCOOEHHOCTH COKpa-
mjeHpe yucaa pabouux cuur, TpebyeT NMPHMHIINNHMANLHON MONEPHU3ANK TPAHCIOPTHOTO mapKa, Cps-
3aHHOTO C BHenpeHueM 6ojiee MOUIHON TeXHHKHM MOTPY3KM TPOM3BOMMTENsHOCTRIO no 60 T/uac.,
¢ MexaHmsauwmeil pasrpysku mpowmasonmtensHoctsio mo 100 T/uac., ¢ ykmamkoit no 60 t/sac., ¢ co-
NpsYKeHHeM OMepaluil YKAAJKH C IPOM3BONCTBEHHLIMH M yBOPOYHLIMU TaK’Ke BBICOKON TNPOM3BONH-
TENBHOCTH. Y BeJHNYeHHe CKOPOCTH TePeBO30K, 6Jaronaps BBEeNEeHWI0 TPAHCIOPTHHIX MONPECCOPEHHBIX
TPaKTOPOB, TPY30BHEIX MaIIMH W TATAYEH, TTOMOKET BHIMOJHUTEH TIOBBIIEHHBIE 3alaHMA TPaHCHOpTa
7 ypeJnYeHHEBIe PACCTOAHMA NMPH YMEHBIICHUMH KOJMYECTBA TPAHCIOPTHLIX CPENCTB, 10 CPaBHEHMIO
¢ tenepemwHuMy. VcnplTaHus NPUMEHEHNs! HOBBIX SHEPTETHUECKMX MAUIMH IJIS CeJhCKOXO3AiCTBEH-
HOrO TpPaHCMOPTA NOKAa3aJM BO3MOXKHOCTH 3HAUMTEJHHOTO MOBBIUICHUA TPOHU3BOAMTENLHOCTH TpPYIA.

Ananus mokasaTeneil NMPOM3BONMTENLHOCTH TPyHa B CEJILCKOXO3sHCTBEHHOM TPAHCIIOPTE, KO-
TOPEIMH 3aHHMAETCs B HACTOsAIee BpeMs HayyHOe HCCJIeNOBaHHe, CBHIETEJIhCTBYeT O TOM, 4TO »e-
JIaeMBIi ypoBEeHb MOXKeT OBITh HOCTHTHYT B TPAHCMOPTE 3€JEHOTO M BAJOTO KOPMa, CHJOCHBIX KYJb-
TYp, Kaprodesas, Hapo3a, MHMHEPAJLHHIX yHOOpeHMIT ¥ M3BECTHAKA TNPH MMOMOUIM pe3aTesNbHBIX Ma-
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MUH, KPyMHOOGBEMHEIX TPY30BBIX MAamMH M MO3UPOBOYHEIX KOPMOPasHaTYMKOB HMJH GOJbIIErpys-
HBIX BaroHos. TpebyeMblii ypoBeHb He ObLI IOKAa MOCTHUTHYT Ia)Ke B PaMKaX HaydHO-HMCCJEN0Ba-
TeJIbCKUX pafoT y NepeBO30K 3epHOBBIX KyJbTYp M CaxapHOIi CBeKJBl. 3llech mpesxie Bcero tpebyercs
YBEJHUHTh IPOHM3BOAMTEJIBHOCTh IOTPY3KM M H3MEHHTh (H3MKO-MexaHHuecKue cpoiicrsa. [lab-
Heifmeil paspabGorku Tpefyer pafoTa Ha CKJOHAX M BHYTPHPEPMCKHII TPAHCHOPT Ha KUBOTHOBOX-
ueckux ¢epmax.

The Problems of Modernizing the Agricultural Transports
in Czechoslovakia

Agricultural transports require 55 9, of the total number of wheel tractors,
30—50 ") of man power and 20—30 %, of the production costs in agriculture. Trans-
port vehicles and equipment need 48 Y/, of the initial costs of machines. The producti-
vity of labour in agricultural transports increased about three times since 1952, As
the labour available in agriculture is expected to sink to about one fourth or one
third of the original number by 1980 and the volume of transports is then to he
increased by about twofold, it is imperative for the labour productivity to be
increased by eight times at least. The concentration of the production will necessitate
the increase of acreage of the principal agricultural enterprises and will thus lead
to longer average distances of travel in production haulage by about 50 %, i. e. to
about 1,7—2,3 km. These transports will be mostly carried out by tractors. The
concentration of the sale centres and of the transloading railway stations will lead
to an increase of the average distances in this type of haulage to more than 10 km.
These transports will be carried out mostly by motor lorries of the forwarding
enterprises,

The change of the principal conditions of the agricultural transports, especially
the decrease of the labour available, requires a fundamental modernization of the
rolling stock, combined with more efficient loading equipment of up to 60 t/h
output, mechanical unloading equipment of up to 100 t/h output, storing of up to
60 t/h, enabling to combine the storing, manufacturing and harvesting operations
of high performance. The introduction of spring-loaded transport tractors, special
motor lorries and haulage carriers will enable to increase the speed of travel and to
meet the higher requirements of transports to longer distances and with a smaller
number of vehicles than up to now. The performance tests of new power sources
for agricultural transports proved that a considerable increase of the labour pro-
ductivity can be achieved.

The analysis of the characteristics of the labour production in agricultural
transports obtained at the time being in research have proved that the levels re-
quired can be achieved with the transports of green and wilted forage and silage
crops, with the haulage of potatoes, manure, fertilizers and lime, with the use of
self-propelled forage harvesters, high-sided trailers and feeding conveyors with
hoppers or special feed-conveying vehicles. The required level has not yet been
achieved in the present research with the transports of grains and sugar-beet.
In this respect, it will be necessary to increase the output in the loading and to
achieve a modification of the physical and mechanical properties., Further investi-
gation is necessary with regard to the haulage on hillsides and to farm transports
in livestock management.

Probleme der Modernisierung des Transportes
in der Landwirtschaft der CSSR

Der landwirtschaftliche Transport beansprucht 55 %, Radschlepper, 30—50 9/,
menschliche Arbeit und beteiligt sich mit 20—30 9, an den Produktionskosten in der
Landwirtschaft. 48 9, der Maschineninvestitionen bilden Transportmittel, Durch die
Mechanisierung wurde die Arbeitsproduktivitidt des landwirtschaftlichen Transportes -
annahernd dreifach erhoht und bis zum Jahre 1980 muf3 sie infolge der Herab-
setzung der Anzahl von Arbeitskrdaften um ein Viertel bis um ein Drittel der
urspriinglichen Anzahl erhéht werden; infolge der Erhthung des Produktionsvolu-
mens auf das Zweifache mull die Arbeitsproduktivitit mindestens achtmal erhéht
werden. Die Konzentration der Produktion wird zu einer Erhoéhung der Kataster-
-Area der Grund-Produktionszentren und zur Verlidngerung der durchschnittlichen

114 zEMEDELSKA TECHNIKA - 1966



Entfernungen beim technologischen Transport um cca 50 %, d. h. auf annidhernd
1,7—2,3 km fiihren. Dieses Transportgebiet wird vorwiegend fiir das System des
Schleppertransportes geeignet bleiben. Die Konzentration der Absatz- und Versor-
gungszentren wird eine Verlangerung der durchschnittlichen Entfernungen beim
Transport zwischen den Betrieben tiber 10 km verursachen. In diesem Gebiet wird in
der Mehrheit der TFédlle der LKW-Transport im Rahmen der Dienste zur Anwen-
dung gelangen.

Die Anderung der Grundbedingungen des landwirtschaftlichen Transportes, vor
allem die Herabsetzung der Anzahl von Arbeitskraften, erfordert eine grundlegende
Modernisierung des Transportparkes, verbunden mit der Einfiihrung von Leistungs-
fahigerer Ladetechnik mit einer Leistung bis 60 t/St., mit der Mechanisierung der
Entladung bei einer Leistung bis 100 {;St., mit einer Lagerung bis 60 t/St. und Ver-
bindung von Ladeoperationen mit den Produktions- und Ernteoperationen ebenfalls
von hoher Leistung. Die Erhohung der Transportschnelligkeiten durch die Einfiih-
rung von abgefederten Schleppern, zweckentsprechenden LKW und Zugmaschinen
wird es ermdoglichen, erhéhte Transportaufgaben und verlidngerte Entfernungen mit
einer niedrigeren Anzahl von Transportmitteln als bisher zu bewéltigen. Die Lei-
stungsprifungen der neuen energetischen Maschinen fir die landwirtschaftliche
Beforderung zeigten Moglichkeiten einer betridchtlichen Erhéhung der Arbeits-
produktivitat.

Die Analyse der Kennziffern der Arbeitsproduktivitit beim landwirtschaftlichen
Transport, die gegenwiirtig in der Forschung erzielt werden, zeigt, daB das angefor-
derte Niveau erreicht werden kann, und zwar beim Transport von Griinfutter, ange-
welktem Tutter und Silopflanzen, beim Transport von Kartoffeln, Stallmist, Handels-
diingern und Kalkstein, durch die Anwendung von selbstfahrenden Hickselmaschi-
nen, Grofiraumwagen und von Dosier-Vorratsforderern oder von Dosier-Grofiraum-
wagen., Das angeforderte Niveau wurde vorldufig forschungsmifiig weder beim Ge-
treide- noch beim Zuckerriibentransport erreicht. Hier handelt es sich vor allem
um eine Leistungssteigerung beim Aufladen und um eine Anderung der physikalisch-
mechanischen Eigenschaftem. Der Transport auf hiangigem Gelidnde und im Rahmen
der Farmen fir Tierproduktion erfordert weitere Bearbeitung.
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RECENZE

LANDMASCHINENLEHRE

Leitfaden fiir Studierende der Landwirischaft

(Nauka o zemédélskych strojich — priruéka
pro studujici zemédélstvi)

Pro tisk pripravil Heinrich Heyde

V berlinském nakladatelstvi VEB Verlag Technik vySel koncem roku 1964 prvni
dil uvedené vysokoskolské ucebnice mechanizace zemédélstvi, uréené pro studujici
vysokych zemédélskych Skol.

Ucebnici sestavil a pripravil pro tisk dr. inZ. Heinrich Heyde (profesor
Humboldtovy university v Berliné) s autorskym kolektivem pievaziné wvysokoskol-
skych uciteli: dr, inZz., dr. agr. hab. Friedrich Baltin (profesor university Friedri-
cha Schillera v Jené), Max Domsch (Vyzkumny ustav zemédélské techniky,
Potsdam-Bornim), dr. inz. Werner Gruner (profesor Technické university v Drdz-
danech), inz. Ernst Ramin (Humboldtova universita v Berliné), dr. agr. dipl. inZ.
Konrad Riedel (profesor University Martina Luthera v Halle/Wittenbergu), dipl.

inz. Franz Ruhnke (Zemédélska technickd Skola M. I. Kalinina ve Friesacku).
Proni dil této ucéebnice je rozdélen na pét éasti (21 kapitol), a to: Uvod (O pod-
staté zemédélské techniky), Technické zdklady mechanizace, Motory a traktory, Do-
pravni prostiedky, Stroje a ndfadi pro polni prdce (bez sklizné).
Kniha ma 536 stran, 482 obrdzki, 27 tabulek, u jednotlivych kapitol wvelké
mnozstvi ocdkazu na literaturu a rozsahly veécny rejstrik.

O podstaté zemédélské techniky —
autor Heyde

(Uvod)

Kratka vstupni kapitola se po struc-
ném historickém uvodu zabyva podsta-
tou a cili mechanizace zemédélstvi, vyko-
nem a prikonem zemédélskyceh stroju.

I. Technické zaklady
Autofi Heyde — Ramin

Uvodni kapitola této ¢&asti pojednava

o normalizaci.

Druha kapitola se zabyva ¢tenim tech-
nickych vykresu.

V kapitole o materialu jsou struéné vy-
loZzeny zaklady nauky o materialu. Jde
plevazné o ocel a kovy, ale ¢ast textu je
také vénovana umeélym hmotam a drevu.

V posledni kapitole, ktera ma nazev
,Casti stroju®, se hovori o licovani, spo-
jovani strojnich soucasti, klasickych c¢as-
tech stroji, prevodovych mechanismech,
tésnéni a potrubi.

II. Motory a traktory
Autoifi Ruhnke — Heyde

Tato ¢ast ma tii kapitoly: Pohon sta-
cionarnich zemédélskych stroji, Spalova-
ci motory a ostatni motory v zemédél-
stvi, Mobilni pohony (traktor, nosi¢ na-
radi a samochodny stroj).

Je treba si povSimnout proporci této
éasti ve vztahu k celé knize. Tvoii nece-
lou pétinu rozsahu knihy a je jen ne-
patrné del$i neZ pfredchozi ¢ast (Technic-
ké zaklady — tj. zhruba to, co na nasSich
vysokych S§kolach zemédélskych zahrnu-
jeme obvykle pod pojem Strojnictvi) a
dokonce krat$i nez ¢ast nasledujici, ktera
se zabyva dopravou. Autofi velmi sprav-
né zmensili proporci vykladu o trakto-
rech a uvedli ji v soulad s dneSnim
a zejména budoucim stavem.

Prvni kapitola této ¢asti se tyka témer
vyluéné elektromotoru, druhéd spalova-
cich motorlt a jenom nepatrna ¢ast textu
je vénovana ostatnim druhtm energetic-
kych stroja (parni stroj, vétrné a vodni
motory, pohon zvireci silou).

Posledni a nejdel$i kapitola popisuje
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hlavni uzly traktora, zpusoby spojeni pra-
covnich stroji s energetickym zdrojem,
zpusoby pohonu mobilnich pracovnich
stroju, hydraulickym ustrojim traktoru a
zaklady vyuziti a zkouSeni traktoru.

III. Dopravni a prepravni prostredky
Autor Ruhnke

Rozsahlost této ¢asti ucebnice (108
stran) sveéd¢i o tom, jaky vyznam autoli
prisuzuji (pravem!) technice zemédélské
dopravy. Cast ma Sest kapitol.

Prvni kapitola se tyka vsSeobecnych
problémi zemédélské dopravy (rozsah
dopravy, pokus o klasifikaci dopravnich
prostredktl). Druha kapitola popisuje
ruzné typy privésa a vozidel véeiné vi-
sutych drazek. Dalsi kapitola popisuje
dopravniky s prerusovanou c¢innosti a
nakladace. Poté je zde kapitola véncovana
kontinualni vodorovné a svislé dopraveé.
Zvlasini kapitola pojednava o pneuma-
tické dopravé a dopravé kapalin a ko-
nec¢né posledni kapitola se tyka celych
dopravnich zatrizeni v zemédélském za-
vodé.

IV. Naradi a stroje pro polni prace
(bez sklizné)

Autori Domsch — Gruner — Hey -
de — Riedel — Baltin

Ctvrta a posledni ¢ast uéebnice je nej-
rozsahlejsi. Ma sedm kapitol a tvori té-
mer dvé pétiny knihy.

Uvodni kapitola (s nazvem Zemédélska
technika a puda) pohlizi na padu ze tii
aspektli: puda jako stanovisté pro pésto-
vani rostlin, ptida jako jizdni draha ze-
médélskych stroji a koneéné puda jako
zpracovavany material.

Druha kapitola se zabyva zpracovanim
pudy: predevsim teorii pluhu, popisem
soucasti pluhu a zpusobu pripojeni plu-
hu k traktoru, dale pak struénym popi-
sem bran, valei a pudni frézy.

Treti kapitola rozebira zptisoby hnojeni
kapalnymi hnojivy, chlévskou mrvou a
mineralnimi hnojivy. Jsou zde popsany
razné typy rozmetadel a uveden zpusob
vypoc¢tu davkovani.

Kapitola Seti a sazeni popisuje prede-
v8im konstrukei secich stroji na obili a
saze¢u brambor.

Nasledujici kapitola se zabyva kulti-
vaci.

Zvlastni kapitola je vénovana seti, jed-
noceni a Kkultivaci repy. Zde jiz bylo
zlejmé obtizné dodrzet zasadu rozdéleni
latky podle stroju a nikoli podle techno-
logii zemédélské vyroby.

Posledni rozsdhla kapitola se zabyva
stroji na ochranu rostlin. Po¢ina popisem
metod aplikace chemickych prostredku,
pokracuje klasifikaci strojit a naradi pro
ochranu rostlin a popisem funkece jednot-
livych druht stroju a zpusobem jejich
uziti.

Ucebnice Landmaschinenlehre (Band I) je bezesporu vyznamny ediéni

akt, ktery presahuje hranice Némecké demokratické republiky. Nasi éeskoslovensti
pracovnici v oboru zemédélské techniky ziskali tak publikaci, kterd na rozdil od
dosavadnich popisnych ucebnic vysvétluje také principy funkce zemédélskijch stroji
a organi.

P#i praci s Sirokym autorskym kolektivem je velmi téZké vyhnout se uréitym
disproporcim ve stylu a urovni zpracovdni jednotlivych c¢asti knihy. Dd se tici, Ze
i v tomto sméru autori uspéli, predevsim diky tomu, Ze téméi ve vSech kapitoldach
je pristup k vykldadané latce obecny a tudiZ se meopird pouze o typy strojiu uZivané
v soucasné dobé v NDR.

Publikace je velmi peclivé vytisténa a je opatiena mmnoistvim mdzornych, z nej-
vétsi casti kreslenych obrdzki, schémat a grafit. Obsahuje minimdlni pocet vzorei
a formuli, jejichz uziti je ilustrovdno jednoduchymi pocetnimi priklady. Kazda kapi-
tola odkazuje na rtadu literarnich pramenii, takZe ucebnice umozni hluboké indivi-
dualni studium.

Ke 3kodé nasi odborné vetejnosti i nasich vysokijych zemeédélskych $kol mneni
u nas v mechanizaci zvykem (na rozdil nap¥. od NDR) pieklddat zahraniéni uéebnice
a odborné publikace. Snad by bylo vhodné upustit od této tradice prdvé v piFipadé
této ucebnice. Jeji zpristupnéni Siroké wverejnosti by okam?zité odstranilo léta trvajici
tizivy nedostatek ve vyuce mechanizace na vysokych $kolach zemédélskych.

Adresa autora:

Doc. inZ, Karel Koskuba, CSec, Vysoka sSkola zemédélska, provozné ekonomicka
fakulta, Ceské Budéjovice
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NOVE KNIHY

Agricultural Engineers Yearbook

(Ro¢enka zemédélskych inZenyru)

Informac¢ni roc¢enka, kterou vydava
americka organizace zemeédélskych inze-
nyria (American Society of Agricultural
Engineers — ASAE) v St. Joseph (stat
Michigan) v USA. Vychazi kazdoroéné
v kvétnu., Vydani z r. 1965 ma 462 stran
¢ mnozstvim ilustraci a grafu.

Z obsahu:

Organizace americké spole¢nosti zemé-
délskych inzenyrit (ASAE); Normalizace
v ASAE; Normy, doporuceni, idaje; Pie-
hled vysledkt zkou$ek traktortt (Nebras-
ka tests): Teze diserta¢nich praci v oboru
zemdadélské techniky: Abecedni seznam
¢lent ASAE; Seznam a vyrobni progra-
my vyrobclt zemédélskych stroju v USA.

Implement and Tractor Product
File

(Katalog traktoru a zemédélskyceh strojua)

Zv1astni ¢islo amerického casopisu Im-
plement & Tractor, které obsahuje abe-
cedni seznam vyrobku (stroji, zarizeni
a pristroj) wuzivanych v zemédélstvi
s plirfazenymi vyrobei a abecedni seznam
vyrobet, distributortt a vyvozet zemédél-
skych stroju v USA. Vychazi kazdoroc¢né
Ik 31. breznu.

278 str., ilustrace, vyslo 1965,

Farm Equipment Red Book

(Rotenka zemédélskych stroju)

Zvlastni ¢islo amerického ¢asopisu Im-
plement & Tractor, které obsahuje sou-
pis zemédélskyceh stroju a naradi s tech-
nickymi udaji, kleré jsou na trhu novych
stroju v USA. Déle roc¢enka obsahuje
prehledné vysledky zkouSek traktord,
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konanych Universitou v Nebrasce od r.
1946 .Vychézi kazdoroéné k 1. lednu.

49. vydani (1965), 240 str. s ilustracemi.

Handbook of Refrigerating Engineer-
ing, Vol. I — Fundamentals
(Prirucka chladirenské techniky, sv. I —
zaklady)

W. R. Woolrich

Vydalo nakladatelstvi
(Conn.), USA,
ilustrace.

AVI, Weetport
1955. Rozsah 450 str.,

Z obsahu:

Zakladni jednotky; Definice; Prevodni
faktory a =zkratky; Priméarni chladiva;
Tabulky termodynamickych charakteris-
tik, diagramy a nomogramy; Pistové
kompresory; Odstiredivé kompresory: In-
jektorové kompresory; Srazniky; Chladi-
ci cykly; Absorbéni chlazeni; Sekundarni
chladiva; Sdileni tepla; Mrazici smési;
Preména moiské vody na pitnou chlaze-
nim; Piilohy.

Ctvrté vydani oblibené americké pii-
rucky chladirenské techniky, jejimz auto-
rem je profesor texaské university.

Engineering in Agriculture

(Zaklady zemeédelské techniky)

Vydal Temple Press, Londyn, jako
2. vydani v r. 1963. Rozsah 260 str.,
90 obr., 6 tab., index.

Z obsahu:

Uvod; Zakladni udaje; Teplo a spalo-
vani; Prace, energie, sila a pobyb: Ti'eni;
Stroje a mechanismy; Spalovaci motory
a ¢erpadla; Naméhdani a konstrukce; Hy-
draulika; Pneumatika; Elektrina; Uc¢in-
nosti; Pevnost, vlastnosti a uziti mate-
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rialtt; Zemni prace a meéricstvi; Kresleni
a rysovani; Prilohy.

Popularni vyklad teoretickych zakladt
uziti techniky v zemédélstvi, urcéeny pre-
devsim pro praktické zemédélce.

Ideas for Farm Mechanics Projects
and Activities

(Naméty pro ¢innost domdcich konstruk-
tér na farmach)

Lloyd J. Phipps, Jewel A. Jenne

Vydalo nakladatelstvi Interstate Prin-
ters and Publishers, Dannville (1IL.)
v USA v r. 1962

Rozsah 434 stran, ilustrovano, index.

Priru¢ka pro americké farmare, kteii
si chtéji sami navrhovat a vyrabét riizna
zlepSeni a provadét ucéelové stavby na
své farmé. Naméty z oboru nejraznéjsich
staveb — poc¢inaje domacim protiatomo-
vym Kkrytem, pies stavby pro vSechny
druhy Zivoc¢idné vyroby a sklady, dilny
i obytna staveni — jsou velmi ndzorneé
ilustrovany planky, rezy a axonometric-
kymi pohledy s podrobnym okoétovanim
a s udaji, kde je mozno ziskat dalsi in-
formace a podrobnosti o namétu.

Autorli jsou vysoko$kol$ti ucitelé a na-
méty jsou cerpany predevSim z odbor-
nych brozur vydavanych universitami.

Adresa autora:

Doc. inz. Karel Koskuba, CSc, Vysoka $kola zemédélska, provozné ekonomicka

fakulta, Ceské Budéjovice
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otiskuje prace:

J. Kosek, E. Pick: Regulace rychlosti traktorovych agregdti podle za-
tizeni.

Price se zaméruje na samoc¢inné ovladani razeni nasobiéa krouticiho mo-
mentu v zavislosti na mnozstvi dodavaného paliva a na otaékach motoru.

Vysledky zkouSek navrzeného zatizeni prokazaly vhodnost pouZitého fe-
seni, pfi¢demz zvySeni vyuziti plochy pod potencionalni tahovou charakte-
ristikou v rozmezi nejpouzivanéjSich tahovych sil dosdhlo 59, (vyuzitelna
plocha vzrostla z 91 na 96 9. Vykonnost agregatu v orbé se pouzitim automa-
tiky zvysila az o 29" v nepiiznivych pracovnich podminkéich. Pro bé’né pii-
pady lze predpokladat zvyseni minimalné o 159),. Vysledky zkousek v dopravé
se projevily zejména ve sniZeni naroku na obsluhu a tim i ve sniZeni Unavy
ridice,

J. Prachar: Pracovni rychlost zemédélského letounu pri smyckovém
létant nad pozemkem.

V praci byl odvozen vztah mezi délkou pozemku a optimalni pracovni
rychlosti, popi. u obdélnikového pozemku, vztah mezi jeho vymeérou, strano-
vym pomeérem a optimalni letovou pracovni rychlosti za predpokladu, Ze let
je konan nejéastéji pouzivanym smyc¢kovym zplsobem.

Optimalni pracovni rychlosti je zde minéna rychlost, pfi které vlastni
pracovni doba nad pozemkem vychazi nejkratsi, PFi odvozeni bylo predpokla-
dano, ze béhem oSetfovani pozemku neni zapotrebi prelett mezi leti$tém a
pozemkem za uUc¢elem plnéni nadrzek.

Z vysledkll je patrno, Ze optimalni pracovni rychlost roste s délkou po-
zemKku, popr. s jeho vymérou a s klesajicim stranovym pomérem.

F. MySak: Plosny ram k desikaci semennych porostu jetelovin.

Prispévek popisuje vysledky vyzkumu a vyvoje nového typu uspormého
postrikovace pro desikaci (defoliaci) rostlin. Uspora vody pfi pouZiti popiso-
vaného postrikovaciho adaptéru Desiko je témeér fadova a uddavana trojnasobna
uspora prace pri postfiku muze priznivé ovlivnit pristup zemeédélské praxe
k desikaci.

E. Strouhal: Dopravni prostiredky s nesenym sbéracim a nakladacim
zatizenim pro objemné hmoty.

Autor popisuje a hodnoti zahrani¢ni zkuSenosti s pouzivanim dopravnich
prostredki s nesenym sbéracim a nakladacim zarizenim pro objemné hmoty
a na zakladé informaci od 33 zahrani¢énich vyrobel 61 typa ruznych provedeni
dopliiuje dosud u nas zndmé informace o uvedenych dopravnich prostfedcich.

Rozsifuje PoStovni novinova sluZzba. Objedndvky a predplatné pfijim4 PNS -
ustiedni expedice tisku, administrace odborného tisku, Jindri§ska ul. 14,
Praha 1. Lze téz objednat u kazdé posty i podtovniho doruéovatele. Objednévky
do zahranié¢i vyrlizuje PNS - ustfedni expedice tisku, oddéleni vyvozu tisku,

Jindiisska 14, Praha 1. Vytiskl MIR, novinafské zdvody, n. p., zdvod 2, provo-
zovna 22, Legerova 22, Praha 2. A-25*61083



