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VYSLEDKY VYZKUMU KOMPLEXNE MECHANIZOVANYCH
LINEK PRO SKLIZEN, DOPRAVU A PRIJEM CUKROVKY

631.3 : 633.63 338.222

V plainovaném rozvoji intenzity ceskoslovenské zemédélské viyroby v piis-
tim obdobi se pocita se zachovdnim dosavadni osevni plochy cukrovky. Odéekd-
vany prudky pokles poétu pracovniki v Fepaiskych oblastech proto nuiné vy-
zaduje zvySeni produktivity prdce duslednym uplatnénim velkovgrobnich tech-
nologii pii péstovani i sklizni cukrovky.

Propracovand a v praxi jiz uplatriovand technologie péstovani cukrovky vy-
tvari predpoklady pro snizeni potieby lidské price z 260 na 130— 150 h/ha,
u sklizné pak z 250 na 60—80 h/ha. Ani tyto ukazatele vsak v dalsi perspek-
tivé nemohou odstranit nekryté pracovni Spicky v poitiebé pracovnich sil pii jed-
noceni a sklizni; proto je treba zabezpecit, aby po r. 1970 bylo vynakldddno na
péstovani méné nez 100 a na sklizeri méné nez 40 h/ha lidské prdce, nebo!
tato je v soucasné dobé limitujici hodnotou rozsahu osevnich ploch cukrovky.

V souéasné dobé jsou bulvy sklizeny zhruba na 75 % ploch tradiénim rué-
nim zpiusobem. Tento tradiéni technologicky postup sklizné je na tuseku nakld-
ddni bulev édsteéné mechanizovdn éelné nesenymi naklddaci NRCN 120.

Soubéziné je do zemédilské praxe zavadéna propracovand technologie me-
chanizované rozdélené sklizné. Tato novd technologie je v zemédélskijch zavodech
uplatiiovana od r. 1962. Je tieba zduraznit, Ze rozsah jejiho uplatnéni byl zd-
visly jednak na dodanijch poctech sklizecich souprav, ddle pak na jejich sezén-
nim vyuziti, které se stale pohybuje okolo 50 % skuteénych technickjch moznosti
sklizecu.

Stroje pro rozdélenou sklizeri prokazaly béhem doby svoji oprdavnénost jako
v soucasné dobé nejvhodnéjsi mechanizaéni prostiedky pro nase podminky. Tim,
Ze sklize¢ cukrovky byl konstrukéné rozdélen na dva samostatné stroje — oiezd-
vaé a vyordvaé cukrovky — snizila se hmotnost jednotlivych strojii, zviysila se
jejich mobilnost a zjednodusila konstrukce. Souéasné se podatrilo vytvotit skli-
zeci soupravu odpovidajici moznostem naseho traktorového parku. Vzhledem
- k témto prednostem proti diive vyrabénému kombinovanému sklizeci se podaiilo
rozfirit podstatné meze pouzitelnosti stroju ve sklizni cukrovky.

Piesto, Ze zavddénd rozdélend sklizeri cukrovky znamend podstatny piinos,
nemohou jeji ukazatele postacit predpokladanému tempu rozvoje mechanizace.
PoZadovany sezénni vijkon cca 30 ha je tieba nejméné zdvojndsobit. Souéasné
je tieba také urychlené Fesit stav mechanizace sklizné v extrémnich podminkdch,
kde v soucasné dobé neni mozno se obejit bez velkého podilu rucni prdce.

S rozvojem techniky v zemédélsivi neprobihd vsak soubézné rozvoj na tuseku
potravindaiského primyslu.
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Pfi postupném roz§ifovdni plné mechanizované sklizné cukrovky se neustd-
le prohlubuje disproporce mezi drovni mechanizace vlastni sklizné a ndslednjmi
operacemi, predevsim dopravou, prijmem bulev a jejich skladovanim.

Dusledkem disproporce je vytvdreni velké dopravni $picky v zemédélskijch
zdvodech s nevyuzivdnim velké Cédsti dopravniho parku nasazeného v obdobi
sklizné cukrovky. To vyzaduje takové doreSeni oldzek vhodné mechanizace a or-
ganizace prace u ndslednych operaci, které by umoznilo rychly obéh vozidel,
vhodné skladovdni, sniZeni ndkladi na dopravu, jakoz i uréeni dosahu zemé-
délské dopravy s ohledem na vybavenost zemédélskych zdvodi traktorovym par-
kem.

Tyto skutecnosti jsou zdkladni pri¢inou soucasniych disproporci v kampariové
dopravé. Zpravidla se tylo tézkosti Fe§i prodluzovanim agrotechnickijch [hit,
silnou vypomoci dopravnimi prostiedRy, zejména vojenskymi a zdavodové dopra-
vy, a pracovnimi silami z nezemédélskijch rezorti. Nasazeni téchio vozidel neni
zpravidla hospoddrné: jejich pocet a kapacita éasto prevySuje nezbytné nulnou
potiebu, pricemz jde o vozidla nesklapéci, s nizkou tondzi, nasazend bez pii-
slusnyjch organizacnich predpokladi.

Z provedenyjch vyzkumnyjch praci vypljvd, ze neni vyuzito az 50 % pra-
covni smény vozidel pii pFijmu fepy v cukrovarech.

Na zdkladé téchto skutecnosti je ve Vyzkumném tstavu zemédélské techniky
v Repich tefen tikol ,Komplexné mechanizované velkovyrobni linky pro skli-
seri, dopravu, prejimku a skladovdni cukrovky”.

S ohledem na rozsah problematiky tijkajici se nékolika rezorti bylo tieba
cely tkol tesit od poédatku v komplexni ndvaznosti a k jeho FeSeni byl proto
vybrdn kolektiv pracovnikii ze vsech zucastnénijch rezorti.

......

otdzek jsou obsahem jednotlivijch prispévki tohoto tematického éisla. Prispévky
se zabjuvaji predeviim otdazkami sklizné v tézkych podminkdch, ekonomikou
dvoufdzové sklizné, dopravou a mechanizaci prijmu bulev, vyuZitim tézkotondz-
nich vozidel v kamparové dopravé a koncepénim reSenim dopravy a pFijmu bu-
lev pFi uplatnéni komplexné mechanizovanyjch linek.

Piedkladané vysledky vizkumnich praci maji vijznam predevsim v tom, ze
ieoretické tuvahy byly velkoprovozné ovéieny na okrese [iin a lze je tudiz apli-
kovat i v dalsich repa¥skych oblastech.

Josef Visinsk?y, CSc., védecky redaktor tematického cisla
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J. Cech MECHANIZACE SKLIZNE CUKROVKY
V TEZKYCH PODMINKACH

631.3 : 633.63 631.358.42

BV soucasné dobé se v CSSR pii mechanizaci sklizné cukrovky bézné po-
uziva technologie délené sklizné. Stroje pro délenou sklizenn prokazaly béhem
doby svoji opravnénost jako nejlepsi sou¢asné mechanizaéni prostfedky pro nage
podminky. SniZeni hmoty stroji, zvySeni mobilnosti a jednodus$si konstrukce
sklize¢e bulev i ofezdvace chrastu umoziuji podstatné roziirit mez pouzitel-
nosti proti dfive vyrabénym kombinovanym sklize¢im. V roce 1966 byla témito
soupravami sklizena jiz ¢tvrtina ploch cukrovky. V nékterych okresech, napf. na
Ji¢insku a Opavsku, se viak soupravami jiz sklizi ptes 60 % ploch.

Pres vSechny vyhody neni vSak nasazeni téchto stroju v tézkych podmin-
kdach spojeno s pozadovanym ucinkem. Nejhorsi situace je u sklize¢i bulev. Za
sucha dochézi vlivem vysokych odporta k zvy$enému namahéani jednotlivych dili
i celého ramu, za mokra se nepfiznivé projevuje sniZeni tazné sily traktoru.
Kromé toho je na tézkych plidich moZno zaznamenat i nedostate¢nou funkeci
cisticiho astroji. Za sucha obsahuji sklizené bulvy vysoky podil hrud, za mokra
znaénou pfimés volné mokré hliny v podobé uhnétenych kouli.

SPECIFIKACE TEZKYCH PODMINEK SKLIZNE CUKROVKY

Tézkymi se rozumi takové podminky, které ztézuji nebo omezuji nékteré ope-
race; v tomto pripadé prici stroji prc sklizen cukrovky. Obtiznost podminek
sklizné je zplsobena pudnimi a meteorologickymi vlivy.

Nepfiznivé ovliviiuje praci sklizecich stroji i vyskyt kament v ornici. Ka-
meny otupuji ostfi sefezavali a ve vysledném efektu nepfiznivé ovliviiuji kva-
litu sefezdvani. U vyordvacu zplsobuji kameny trhdni dopravnich fetézii a po-
$kozovani ¢isticich valct. Tato problematika je feSena v ramci praci obecné se
zabyvajicich otazkou odstratiovani kamentu z poli.

Rozhodujici podil na vytvafeni neptiznivych podminek z hlediska obtiz-
nosti pudnich operaci maji technologické vlastnosti pidy. Méfitkem téchto vlast-
nosti jsou tzv. technologické hodnoty (soudrznost, ptilnavost, ulehlost, ptadni
cdpory atd.). e

Technologickda povaha plidy zdvisi na velkém mnozstvi ¢initela ovliviiu-
iicich ptidotvorny proces a rozhodujicich o pfislusnosti pudy k jednotlivym
druhtm.

Na vytvareni technologickych vlastnosti maji pfimy vliv geologické poméry
mateéni horniny, geneticky padni typ, zrnitost, obsah organickych latek atd.

ZEMEDELSKA TECHNIKA, 13 (XL). 1967, ¢. 8 449



Dilezitou hodnotou, z které je moZno posuzovat technologické vlastnosti
pidy, je ¢islo konzistence. Toto ¢&islo vyjadfuje rozdil vlhkosti mezi horni mezi
ztekuceni, kdy zemina zainad téci, a mezi spojivosti, kdy jiz ma zemina sklon
k drobeni. Cim niz3i je &islo konzistence, tim snadnéj§i je zpracovani a naopak.
Na lehkych ptdach ptedstavuje hodnotu primérné 29 %, na stfednich 40 %,
na tézkych 48 % a na velmi tézkych 58 % vlhkosti pidy.

Lepivost se projevuje ulpivdnim hliny na nafadi pfi praci v ornici. Roz-
hodujici vliv na lepivost méd vlhkost pidy. Poméry jsou vsak opacné nezi u sou-
drznosti — s vlhkosti se lepivost zvySuje. ZvySovani vlhkosti ma vSak uritou
hranici — naptiklad u tézkych pid asi pfi 80 % vodni kapacity. Hodnoty meze
lepivosti, kdy se jiZz hlina nelepi na kov, rostou od piidni vlhkosti 21,1 % u ptd
leh¢ich a 28 % u stfednich na 33,7 ai 38,5 % tézkych a velmi tézkych pud.

Velmi dilezitym ukazatelem technologickych vlastnosti plidy jsou ptdni
odpory; z nich nejlépe jsou zatim propracovany odpory orebni, které mohou slou-
zit jako hodnoty k porovndvani obtiznosti pracovnich operaci v jednotlivych
pudach.

Na tézkych ptdach dosahuji orebni odpory nejvyssich hodnot (okolo 70 kp
dm?) na nehuméznich slinovatkdch, permskych ervenkach a solnych ptdach
v oblasti Velkého zitného ostrova. Niz§i jsou u hnédozemi (asi 52 kp dm?)
a nejniz§i hodnoty byly zaznamendny u genetickych sndze zpracovatelnych typt,
tj. u ¢ernozemé a podzolu (33 kp dm™?). Celkovy primér odport u tézkych pid
je uvadén ¢islem 50 kp dm™. Priméry maximalnich vykyvi na tézkych pi-
dach dosahuji 88 kp dm™.

U velmi tézkych pid se setkdvame s extrémnimi podminkami u pomiSenych
a nehuméznich slinovatek (priméry 90—95 kp dm™), u permskych &ervenek
(87 kp dm?). V huméznich slinovatkéch jsou jiz odpory mensi (60 kp dm?)
a dale jesté klesaji v hnédozemich. Celkovy prumér pro velmi tézké pudy je
70 kp dm? Priméry maximalnich vykyvi u velmi t&ikych pid lze vyjadrit
hodnotou 140 kp dm™.

Kromé zastoupeni jilnatych ¢astic a genetického typu se na odstupiiovani
orebnich odpori podili rozhodujici mérou vlhkost piidy. Kazda pida ma urdity
nejpfiznivéjsi stupeii vlhkosti, pfi kterém jsou odpory nejmensi. U tézkych pid
stoupaji odpory soufasné s vlhkosti, nejvétsi jsou viak za sucha. U velmi téz-
kych ptd byvaji naopak odpory vyssi nez za sucha.

-Vliv vlhkosti se u tézkych a velmi tézkych pid projevuje vykyvy *=15 %
od st¥edni hodnoty pfi nejptiznivéj§i vlhkosti.

V fepatské oblasti se obecné mohou tézké pudy vyskytnout viude. Z cha-
rakteristiky jednotlivych podtypi vyrobniho fepafského typu vyplyva, Ze tézké
pudy se nejvice vyskytuji v fepaisko-pSeniéném podtypu.

Ze zpracovaného prehledu vyplyva, ze v fepatském vyrobnim typu je 17,5 %
ploch se zastoupenim vice nez 50 % tézkych piid na roviné. To je vsak pouze
¢ast fepafsko-pSeni¢ného podtypu. Celd plocha fepafsko-pSeni¢ného podtypu,
v.némz je tézka pida nejvice zastoupena, predstavuje 661 000 ha, ¢ili 42,8 %
rozlohy fepafského vyrobniho typu.

Pro podrobnéjsi informaci bylo ureno, Ze v fepafsko-pSeniéném podtypu
lezi 43 Y% obci fepatského vyrobniho typu. Z této skuteénosti lze usoudit, Ze
nejpravdépodobnéiji i 43 % zemédélskych zavodt hospodaticich v fepaiském vy-
robnim typu péstuje cukrovku na uréité ploSe tézkych puad.

Rozdéleni provedené pfi rajonizaci viak pfipousti uréity podil tézkych ptd
v podtypu fepafsko-jeném a Zitném.

Tomu odpovidaji i ddaje Najmrovy, podle néhoz je v fepaiské oblasti
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44 Y% tezkych pid. Uvazime-li tuto skuteénost, miizeme s ptihlédnutim k ne-
rovnomérnému rozmisténi té€zkych pid predpokladat, Ze vice nez 50 % zemé-
délskych zavodi v fepafské oblasti péstuje cukrovku na uréité plose tézkych
pud.

Soucasné je nutno politat s tim, Ze pfi zafazovani cukrovky na jednotlivé
pozemky se pro jistotu vynosu ddva prednost tézkym pidadm. Tim se vsak abso-
lutni podil cukrovky na tézkych ptidach dmérné zvysuje, a to pravdépodobné
na hranici danou respektovanim zdsady o étyfletém stfiddni cukrovky v osev-
nim postupu. Tato zdsada se dodrzuje i v ostatnich vyrobnich typech produku-
jicich ¢ést celkové vyroby cukrovky.

Je tedy v oblastech vyroby cukrovky prednostné vyuzivano tézkych pud,
kterych je okolo 40 %. V téchto oblastech je cukrovka zastoupena v priméru
15—16 % plochy orné pidy. Pfi zachovéni zdsady stfidani plodin by bylo moz-
no roéné vyuzivat az 10 % tézkych ptd, coz by ptedstavovalo vice ne# polovinu
celé plochy cukrovky. Vzhledem k velké nerovnomérnosti rozdéleni tézkych
pud je mozno odhadnout, ze cukrovka je na téchto ptdach péstovdna skoro na
50 % jejich vyméry. Je tedy mozno poéitat s absolutnim rozsahem ploch cukrov-
ky na tézkych pidach do 100 000 az 120 000 ha. Tento rozsah vsak rok od roku
kolisa.

Vedle pidnich vlivii se na vytvafeni tézkych podminek podileji rozhodujici
mérou i vlivy povétrnostni. V celkovém priméru jsou v fepatskych oblastech
roéni srazky okolo 600 mm.

Ze zaznami meteorologickych stanic v Zatci, Mladé Boleslavi-Sem¢icich,
Hradci Kralové, Krométizi, Olomouci a Slaném (Risutech) byl vypracovan pre-
hled fijnovych srazek za poslednich 63 let. Tyto vybrané stanice zhruba repre-
zentuji poméry v fepafské oblasti.

Ze zaznamu bylo vypoéteno primérné mnozstvi srazek v fijnu, tzv. normal.
Soucasné byla zpracovana pravdépodobnost vyskytu Fijnovych srazek.

v
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1. Pravdépodobnost srazek v rijnu
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Z porovnani kiivek pravdépodobnosti vyskytu srdzek a normalt jednotli-
vych oblasti (obr. 1) vystupuje uréitd, ne vsak piili§ velkd rozdilnost mezi jed-
notlivymi oblastmi.

Pro rdmcovou Gvahu lze proto v fepafské oblasti pocitat s primérnymi hod-
notami (obr. 2).

. — ' 0 . v
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7 50 5 [
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DNE ———

Porovnanim pramérnych hodnot srazek podle meteorologické klasifikace
s prumérnym mnoZzstvim srdzek (norméalu), které &ini 43 mm, lze uréit podil
suchych a vlhkych let (tab. ID.

Vyrazné vykyvy se tedy vyskytly v osmi velmi vlhkych letech, tj. 13 %
skliziiovych obdobi, ve &tyfech letech mimotfadné suchjch, tj. 6 % skliziiovych
pbdobi. Obdobné vykyvy plati i pro velmi sucha leta, pfiemz mimofadné su-
chych let bylo vice nez let mimotadné vlhkych.

Pro prubéh sklizné a moznost nasazeni stroju je vSak vyznamné ¢asové roz-
lozeni Fijnovych srdzek. V obdobi 1901—1950 byly na pocéatku tohoto mésice
vé18i thrny srazek okolo 3.—5. Uprostfed mésice bylo minimum srdzek ve dnech
13.—15. Konec fijna mél opét vysoké denni thrny srazek s maximem okolo
24. az 28. (obr. 3). Rozdélime-li viak sledované obdobi na obdobi dvé (1901 —
1925 a 1926 —1950), vidime, Ze chod srazek byl pravé opaény.

Z téchto udaju je ztejmé, Ze v prubéhu poslednich let neni v fijnu zacho-
vana konstantnost pribéhu srazek.

Proto byly tdaje uvedenych stanic zpracovdany jesté ve smyslu rozdéleni
srazkovych dnt ve skliziiovém obdobi s cilem uréit délku srazkovych obdobi
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I. Sucha a vlhka leta

Pocet let Charakrteristika pr(ﬁli'(;c:?nt;:'xlu Rozml:;z;nsréick I:,ryosclf;t?

6 mimoradné sucho pod 25 pod 10 9,5
8 velmi sucho 26— 50 11—-20 12,7
12 sucho 51— 75 21-31 19,0
20 normalné 76—125 32-52 31,8
5 vlhko 126—150 53—-65 7,9
velmi vlhko 150—200 66— 86 12,7

4 mimofadné vlihko nad 200 nad 86 6,4 |

63 100,0 !

a polet dnli bez srazek. Srazkovd obdobi, tj. nejméné pét za sebou jdoucich
dnt s thrnem srdzek vy$sim nez 3 mm, maji pro provlhéeni pudy nejvétsi vy-
Znam.

Ze zpracovanych grafi pravdépodobnosti trvani srdzkového obdobi (jako
pfiklad uveden graf pro Kroméfiz — obr. 4) se ukazuje, Ze lze ocCekdvat maxi-
méalné Sestidenni az sedmidenni srazkové obdobi.

Podobnym zptsobem byly zpracovdny tdaje o poltu dni bez srazek, které
Ize ofekdvat po urcitém srdzkovém obdobi (jako piiklad obr. 5).
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3 ’ o SN W -
& IR R EEE] IR R IR K
‘E’l — ONT -
3
& = s % =
x 40 5. Kromeériz, Pravdépodobnost obdobi sucha
| po srazkovém obdobi
5
20
4
3
2
1 ° 7=
SIS BN B 4. Kroméiiz. Pravdépodobnost trvani srazko-
oy vého obdobi

Ze zpracovanych dat vysvitd, ze v obdobi sklizné cukrovky nelze pocitat
s delsim nepferuSovanym obdobim sucha nez 20 dnii. Vypracované grafy opét
prokazuji podobnost jednotlivych oblasti a soucasné i velkou proménlivost po-
Casi v obdobi sklizné.

Pro tvahu o konkrétnich moznostech feseni sklizné je nutno pfi respekto-
vani uvedenych hodnot stanovit po¢et dni vhodnych pro praci sklizete a sou-
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¢asné i polet dni se zvySenou vlhkosti ptidy, ale je§té s moznosti nasazeni
sklizecich stroju.

Tyto pocty dnd je mozno nejsndze stanovit podle pribéhu vlhkosti v padé
v zavislosti na srazkach. Meteorologickd sluzba se vSak zjistovdnim vlhkosti
pudy nezabyva. Byly ziskdny tdaje ze stanice v Doksanech (vazkové stanoveni
vlhkosti) a udaje o sledovani vlhkosti podle Novakovy stupnice ze stanice
v Semdcicich. S prihlédnutim k poznatkim pracovniki Vyzkumného dstavu za-
vlahového hospodafstvi byly za pouziti téchto hodnot zpracovdny udaje o pcétu
dnt s normalni a zvySenou vlhkosti. Za normalni byla povazovana vlhkost tézké
pidy do 23 %, za zvysenou vlhkost 27 %.

Na zakladé uvedenych hodnot lze poéitat s tim, ze v obdobi od 1. fijna
do 10. listopadu je v 95 % ptipadd vice nez 20 dnii s normalni vlhkosti pidy,
vhodnych ke sklizni za pomoci mechaniza¢nich prostfedkd.

Pocet dnt se zvysenou vlhkosti, kterd by v3ak jesté umoziiovala praci stro-
i, je pomérné maly. Pouze pii nejvyssich srdzkdch 120—130 mm mésiéné je
jich Sest, jinak lze pocitat pfi mési¢nim dhrnu srdazek 100 mm a vy$$im pri-
mérné se Ctyfmi takovymi dny.

Z této skutefnosti vyplyva nutnost snaZzit se plné vyuZzit vhodného 20den-
niho obdobi, popf. s obdobim se zvySenou vlhkosti poéitat jen jako s Eascvou
zalohou. Dalsi zdlohu predstavuje moZnost zalatku sklizné 25. zafi.

Obdobi vhodné pidni vlhkosti vSak mtze byt, jak je uvedeno, pferuovdno
srazkovymi obdobimi v délce az 6—7 dnt.

VLIV TEZKYCH PODMINEK

K ziskdani prehledu o vlivech pidy a jeji vlhkosti na sklizeni bulev byly
shrnuty vysledky méfeni kvality prace sklize¢i 2-VCZ v odlisnych podminkéch
z poslednich tfi let.

Byly sledovany tyto nejdulezitéjsi ukazatele kvality prace:

— ztrdty nevyordnim,

— znedi$téni (hlina na bulvach a volna hlina),

— poskozeni (mirné a hrubé).

Pro ptehlednost a rychlou informaci byly zji§téné hodnoty vyjadfeny po-
moci prostorovych grafa.

ZTRATY NEVYORANIM

Pfi stejné pudni vlhkosti se zvy$uji ztraty u tézkych pid proti lehkym pu-
dam nékolikanasobné. Ztraty stoupaji soudasné s vlhkosti pidy a jejich vzrist
je amérny stoupajici vlhkosti a podilu I. kategorie ¢astic v piadé (obr. 6).

ZNECISTENI

Mnozstvi hliny na bulvach se u pis¢itohlinitych pad zvétsuje s ptibyvajici
vlhkosti pomérné pomalu. O néco rychleji pfibyvd mnozstvi hliny pfi pfechodu
k piddm tézkym. Celkem rovnomérné pifibyvani hliny na bulvach je bez ohledu
na vlhkost mozno zaznamenat se vzristajicim obsahem I. kategorie ¢astic v pidé
(obr. 7).

Pfi stanoveni volné hliny mezi bulvami pfevladaji podobné zavislosti jako
u predchazejiciho grafu, jen s tim rozdilem, Ze se zde mnohem markantnéji pro-

450 ZEMEDELSKA TECHNIKA - 1967



-

T L N -

~

SN IR

o § 1 5 2 25 0o 5 4 45 20 25
PUONIE VLHKOSTI(%) PUDNI VLHKOSTI(%%)

6. Ztraty nevyoranim 7. Hlina na bulvach

jevuje vzrustdni podilu vlhké hliny mezi bulvami v souvislosti se zvySovanim
tézkosti piad. V suchych tézkych podminkach se ve sklizenych bulviach setka-
vame s volnou hlinou v podobé hrud, které se pfi pfechodu pfes ¢istici orgdny
vét§inou nerozdrti a jsou potom naklddany spoleéné s bulvami. Naopak zase
v mokrych tézkych podminkach se hlina odrolena z bulev na ¢isticich vélcich
sbaluje nasledkem velké soudrinosti v kusy kulovitého tvaru (obr. 8).
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8. Volna hlina mezi bulvami 9. Mirné poskozeni
POSKOZENT

Mirné poskozeni bulev u lehkych a tézsich pid neni vcelku piili§ ovliv-
fiovano vlhkosti. Urc¢ité jeho zvySeni je mozno pozorovat v souvislosti se stou-
pajici vlhkosti u pud tézkych. Vzhledem ke zvysovéni tézkosti pudy dochazi
nejdfive, a to az u obsahu I. kategorie do 35 %, k tbytku mirného poskozeni,
a u 50 % a vyssitho obsahu I. kategorie pak k jeho prudkému vzestupu
(obr. 9).

U hrubého poskozeni je podobny prubéh jako u mirného. Ponékud rozdilné
se zde projevuje vliv pudni vlhkosti v tom smyslu, ze se stoupajici vlhkosti
u jednotlivych kategorii pad stoupé i hrubé poskozeni. P¥i pfechodu od lehkych
k tezkym pﬁdém je patrny mirny dstup procenta hrubého poskozeni az k pudam
s asi 35% obsahem I. kategorie. Déle potom smérem k tézkym pidam nastava
velmi znatelné vzrastdni mnozstvi hrubé poskozenych bulev.
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Z uvedenych hodnot vyplyva, ze dosavadni konstrukce sklizece 2-VCZ dosta-
te¢né nevyhovuje pfi praci v tézkych ptdach a za vyssich vlhkosti.

Mimoto byl sledovan vliv vlhkosti piidy na kvalitu prace vyoravacich téles.
Pro zjisténi tohoto vlivu bylo pouzito perspektivnich rota¢nich téles s jednim
pohanénym kotoucem. Méfeni bylo uskuteénéno na tézké pudé v porostu cukrov-
ky seté s mezifadkovou vzdalenosti 50 cm, kterd se rovnéz povazuje za perspek-
tivni.

Puda: lehéi jilovita

I. kategorie: pod 0,01 mm 60,10
I1. kategorie: 0,01 — 0,05 mm 33,—
III. kategorie: 0,05 — 0,1 mm 3.10.
IV. kategorie: 01 — 2 mm 3,80

Pri méfeni pracoval traktor Z 4011 se zafazenym 1. pfevodovym stupném
v, = 4,8 km h.

Porost, na kterém bylo méfeno, byl vyrovnany, nezapleveleny.

Vlhkost pidy byla upravovdna zavlazenim pozemki rizné odstupriovanym
postfikem. Byla predpoklddana vlhkost 23 — 30 %, aby byly podchyceny vys-
§i vlhkosti nez je dosud uvazovana vlhkost pro préci sklizece (23 %).

Koleje byly vytvareny z jedné i z obou stran ruéné ofezaného radku. Po-
uzilo se pneumatik o normalni §ifce 13 — 28 a uz§ich pneumatik 11 — 23.
Pfi méfeni byl tlak v pneumatikich 1 kp cm™.

S ohledem na uméle upravovanou vlhkost je nutno vysledky hodnotit jako
orienta¢ni, které predevsim ukazuji vzdjemné relace mezi jednotlivymi vlivy.

Ze zjisténych udaju je patrno, zZe mnozstvi hliny ulpivajici na bulvach za-
visi v rozmezi vlhkosti 24 — 30 % predevsim na vlhkosti tézké pidy. Stejné
tak zdvisi na vlhkosti i zvySovdni podilu kust vlhké hliny, vétSich nez 5 cm.

Poskozeni bulev v fddku pfimo pneumatikami nebylo prakticky pozorovino.
Porost cukrovky v fddku nemél v priméru bulev vyrazné rozdily.

Prehled ziskanych hodnot podavda graf (obr. 10). Vliv vlhkesti pidy na
ulpivani hliny na bulvach je graficky zndzornén na obrazku 11, v némz je mnoz-
stvi ulpivajici hliny prepodteno na susinu.

Byly zméfeny i orientaéni hodnoty tazného odporu a potfebného prikonu
téles pri zvy$ené vlhkosti (tab. II).

II. Orienta¢ni hodnoty tazného odporu a potrebného piikonu

l Tazny f y pri
y odpor T° Potfebny pfikon P
Ukazatel (kp) )
Volny radek
vlhkost 20 % 40 7,6
Volny fadek
vlhkost 31 9%, | 50 15,0

Velikost tazného odporu i potfebného piikonu rok od roku kolisa podle ve-
likosti bulev a jejich zatazeni v pidé; na to ma vliv predev§im drovenn agro-
techniky a ptdni vlhkosti v obdobi ristu cukrovky.
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MOZNOSTI RESENT SKLIZNE I V TEZKYCH PODMINKACH

Pfi studiu moZnosti feSeni problematiky sklizné cukrovky i v tézkjch pod-
minkach je nutno vychédzet ze specifikace podminek v nafich fepatskych oblas-
tech. Podle provedeného rozboru jsou u néas obtizné podminky charakterizovany
piedevsim tézkosti pid a meteorologickymi vlivy; oba ¢&initelé se vzajemné do-
pliiuji.

Ze zavért neni mozno stanovit néjaky absolutni rozsah meteorologickych
vlivii. Je mozno hovofit pouze o pravdépodobnosti vyskytu. Naopak je nutno po-
¢itat s tim, Ze mnozstvi srdzek ovliviiuje celou fepaiskou oblast, nejvyraznéji
viak tézké pudy.

Vzhledem k této skute¢nosti neni dobfe mozna redlna predstava specidlniho
stroje pro tézké vlhké pudy, protoze rozsah podminek pro jeho nasazeni se kaz-
dorotné méni. Bude tedy nutno hledat feSeni v takovych strojich, které by
svou vykonnosti zarudily sklizefi cukrovky na maximélnim procentu ploch, a to
za 20 dni vhodnych ke sklizni. A jen v rezervé uvazovat o moznosti prace za
zvySenych vlhkosti ptdy. Predev§im vSak bude nutno poéitat s robustnosti kon-
strukce pro obdobi sucha s nejvét§imi pracovnimi odpory na té€zkych pidach.

Podle dosavadnich vysledki vyzkumu i praktického ovéfeni je pro nase pod-
minky nejvhodnéj§i délend sklizen cukrovky. Je tedy nutno jit cestou zvy-
Sovani vykonnosti stroji pro dvoufdzovou technologii.
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Dvoufazova technologie sklizné je v3ak velmi ndroénd na pocet traktort.
je proto nutno stanovit takovou vykonnost sklizedd, aby zajistily sklizefi za 20
dnii pouze s traktory, které jsou v zemédélskych zavodech pfedpokliadidny (na
kazdych 30 ha 1 traktor), z nich 60 % nasazovat ve sklizni cukrovky.

Poéet traktor k jednomu sklize¢i (ofezavaé ¢&i sklize¢ bulev) zdvisi na celé
fadé ¢initel podle vztahu:

tn + tj g tm & tu

N1=1+
a
kde: N1 — pocet traktora ke sklize¢i (ks)
- “(f — — ¢as nakladani (h)
G — hmota nakladu pfivésu (q)
Wk — vykonnost sklizeée (q h'l)
L = 5%
t; - — Cas jizdy
L
L — vzdalenost odvozu (km) (72* = vzdalenost sklédky)
v — dopravni rychlost (km h)
tm — manipulac¢ni ¢as na skladce (h)
ty = > — dCas vykladani privésu (h)
Wy
Wy — vykonnost vykladaciho zafizeni (q h7)

Po dosazeni

L 1
Ni=24+ Wy (E+'L—V:+%‘)

Prvni ¢len rovnice, 2, vyjadifuje, Ze jde o technologii se zavéSenym stro-
jem s pfimym nakldddnim do vedle jedouciho vozu.

Pozadujeme-li obecnou hodinovou vykonnost Wyo: k zajisténi sklizné, je za-
potiebi nasadit celkovy poéet sklize¢t ng

a k nim potfebny celkovy poéet traktora N3
N3 = ngy . N1 (ks)

Pro hodnoty L = 4 km, v = 15 km h!, G =50 q, W, =400 q h' t,, =
= 8 min, které odpovidaji koncepci odvozu podle VUZT, byl propoéten priibéh
zévislosti po¢tu traktort N3 na pozadované vykonnosti Wpo: a vykonnosti skli-
zee W, Pribéh hodnot je znazornén na grafu (obr. 12).

Z grafu je patrno, e se stoupajici pozadovanou vykonnosti Wpe: musi stou-
pat i vykonnost sklizeée W . Pro Wpe: = W, je nejptiznivéjsi celkovy potieb-
ny pocet traktori (vrchol hyperboly).
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Soucasné lze ukazat, Ze pfi po- N'z(’“)
1

zadované vykonnosti Wp,», napiiklad \
300 q h?, je pfi pouziti sklizete o vy- 14
konnosti Wy, 100 q h?! potfeba 9 - \
traktort. Pouzitim sklizeée o vykon- \
nosti 300 q h se podet traktor smi- ° \
Zi na pét. 8
ZvySeni vykonnosti sklizede tak  ; \
snizuje potfebu limitnich traktord \
pro sklizei pozadované plochy, . \ Wpoi(g/h)
i kdyz vézanost uréitého poctu trak- 5 = ——— 1400
tord k jednomu stroji se zvySuje. p
Pii  respektovdni predchozich -
predpokladii je nutno urcit takovou I P
vykonnost strojd, které by mohly za- 2 —
rué¢it sklizei na vsech plochach. ——1———100
Dnesni soupravy potfebuji Sest trak-
tord, nemohou v8ak zajistit sklizen 0 10200 400 600 800 Waki(g/n

na vsech plochach.

Nejblize vy$§i pocet traktoru je
osm (4 pro sklizeni chrastu, 4 pro
sklizefi bulev). Tyto traktory mohou obsluhovat soupravu s hodinovou vykon-
nosti 200 q, coi predstavuje (pii vynosu 400 q h') denni vykonnost 4 ha
a sezénni vykonnost 80 ha.

Zakladni velikost zdvodu, od které muze takovd souprava pracovat, lze uréit
Z rovnic

12. Celkovy pocet traktort

W = (0,18 — 0,20) X

kde: Nig — pocet traktori k soupravé
X — hledana velikost zavodu (ha)
30 — 30 ha/l traktor = vyhledova hodnota
0,6 — 609, traktortt uvolnénych pro cukrovku
(0,18 — 0,20) — procentické zastoupeni cukrovky na orné pudé
Wkt — vykonnost sklize¢e (ha/sez)

Po dosazeni vyhovuje podmince velikost zdvodu X = 40 ha. Na grafu
obrazku 13 je zndzornéna situace pii pouZiti soupravy s vykonnost 80 ha/sez.

Zévody s n-nasobkem zakladni vyméry X mohou mit n-souprav.
Zavody s velikosti

nX — %X

by mély pravdépodobné o soupravu vice, kterd by zajistila sklizen, prestoze by
pracovala se ztratovymi Casy.
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Zavody s velikosti

nX + %X

by mély poéet souprav, odpovidajici n-nasobku X a zbytek plochy by se snazily
sklidit v prodlouzeném obdobi sklizné (zacatek jiz 25. 9.).

Poloviné zakladni vyméry (%2 X) vsak odpovidd pfi 20% zastoupeni cuk-
rovky 40 ha plochy cukrovky. To pfedstavuje 10 pracovnich dnt sklizece, o kte-
ré by bylo nutno obdobi sklizné prodlouzit. S pfihlédnutim ke stanoveni poctu
dntt vhodnych ke sklizni vidime, ze neni realné ofekavat moznost takového pro-
diouzeni obdobi sklizné.

Pri dalsim zkoumani moznosti dospivime k zavéru, ze pro podminky na-
tcho zemédélstvi by situaci nejlépe fe§ila kombinace dvou souprav s vykonnosti
80 a 160 ha/sez., tj. 4 a 8 ha/den. Pfi takové kombinaci je tinosné feseni
sklizné i v zdvodech s velikosti, kterd se nerovnd n-ndsobku zikladni vymeé-
ry X.

Z grafického vyjadfeni zavislosti na obrazku 13 je patrno, ze takova kom-
binace by v zdvodech nad 1000 ha dovolila zvySovat plochy cukrovky na 22 az
25 Y% vyméry orné ptdy.

1. SOUPRAVA 80ha/sez. - 4 TRAKTORY BULVY+ 4 CHRAST=8ks
2. SOUPRAVA 160 ha/sez~ 5 TRAKTORU BULVY + 6 CHRAST = 12ks
60
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13. Komplexni mechanizace sklizné cukrovky na vSech plochach soupravami 80
a 160 ha/sez.

Tyto zévéry vsak plati pouze pro uvazovanou koncepci odvozu pfi pouziti
zpiisobu sklizné s drcenim chrastu. Pfipadnd zména 'koncepce odvozu sklizené-
ho materialu by tyto zavéry ovlivnila.

Pozadované vykonnosti sklizecich stroji je mozno dosahnout konstrukei stro-
jli s tfitddkovym a Sestifidkovym zabérem.

P#i uvazované pracovni rychlosti 5—6 km h? by pro realizaci navrhu p¥i-
padal tento koeficient vyuZiti produktivniho ¢asu Koa:
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vykonnost 4 ha/den, ttitddkovy zabér = 0,56 — 0,66
vykonnost 8 ha/den, Sestifidkovy zabér = 0,56 — 0,66.
Takového vyuziti ¢asu by bylo mozno v praxi dosahnout.

Nasazeni tfitddkové soupravy bude znamenat sniZeni hektarové potieby ruc-
ni price ze 64 h pfi dne$ni soupravé na 40 h a u 3$estifddkové soupravy az
na 30 h. '

ZAVER

Sklizeti cukrovky v CSSR je mozno plné mechanizovat. Vzhledem k pro-
ménlivému rozsahu tézkych podminek sklizné je nutno fedit zajisténi sklizné
pomoci vykonnych sklizecich souprav pro technologii dvoufdzové sklizné, které by
mély sklidit viechny plochy cukrovky béhem 20 pfiznivych dnd. Vysoce vykon-
né soupravy jsou piiznivéjsi i z hlediska ndroki na pocet traktord.

Prace téchto souprav vSak vyzaduje pouziti vykonnéjsich traktord. Pro je-
jich nasazeni je tfeba vytvofit podminky v porostu cukrovky pfechodem na mezi-
radkovou vzdalenost 50 cm. Podle prvnich zkuSebnich vysledki nemusi zvét-
$eni mezifddkové vzdalenosti pfinést sniZeni hektarovych vynost. Vysledky zkou-
Sek tfifadkového sklize¢e Agrostroje Ji¢in z roku 1966 potvrdily uvedené vyvody.
Sklize¢ ve zkuSebnim provozu sklidil pfes 80 ha cukrovky, z toho pfes polovinu
ve velmi tézkych pudach v JZD Béchary za priznivé ptidni vlhkosti.

DoSlo dne 23. 5. 1967

Mexannsanus yGOpKH caxapHOH CBEKNbl B TAKENBIX YCIOBHAX

Ha ocHoe crneumdukauum TSKENBIX yCHOBHMif YGOPKM CaXapHOH CBEKJBI B CBEKJIOBOLYECKHX
obnacrax YUCCP 6etn paspaGoraH 0630p 1o OGMMPHOCTH TSUKENBIX I1I0YB, HAa KOTOPHIX BO3HEJBI-
Baercsa caxapHas cpekja. ONHOBpEMEHHO IPOBONMJCH AHAJH3 BJIMAHHA METEOPOJOTrHMYECKHX YCJIO-
BHiHT Ha Y6OpKy.

Ha ocHOBaHMM NaHHBIX, NOJy4YEHHBIX B pe3yJbTaTe HEOOXONMMBIX HM3MEpEHWil, OYEBMIHO,
uTo BO BpeMs yGopku caxapHoit cexkast B 95 %0 cayuaes npuxomurcs cseime 20 mHeit c¢ 6aaro-
MPUATHON BJAKHOCTHIO IIOYBEI, TPUTONHBIX INA YGOPKM MEXAHM3AIMOHHBIMM CPENCTBAMM M IPH
TSIKENBIX YCIOBHAX,

HOna obecneuenus y6opkH Ha GOJBIIMHCTBE MJIOWIAJie HEOGXONHMO MOBLICHTH NMPOM3BOLAMTEb-
HOCTh y6opouHBIX arperatos. [y KOHuenuuu TpaHcnopra yOpaHHHIX KOpHei m 6OTBBI Ha paccTos-
HUEe NpUGIM3HTENBHO TONLKO H0 2,5 KM Tpebyercs KOMOMHAILMA arperaTos C MPOM3BOAMTEIBHOCTHIO
80 u 160 ra sa cesoH. DTu arperaTsl MOryT pbecrieduth yGOPKY B KOMOMHAIIMHM € TPAaHCIOPTHHIMH
CPEeNCTBAMHU CEJIBCKOXO3AWCTBEHHBIX NPENANpPHATHI.

Mechanization of Sugar Beet Harvest in Difficult Conditions

The occurrence of difficult conditions for sugar beet harvesting in sugar beet
areas of Czechoslovakia had been specified and a survey of heavy soils under sugar
beet was elaborated on this basis. At the same time, the influence of meteorological
factors on the harvest conditions was analysed.

The values established by measuring show that in the harvest period there
are in 959, of cases more than 20 days with favorable soil moisture allowing the
mechanized harvest, this even in difficult conditions.

It is necessary to increase the output of the harvesting equipment to be able
to ensure the mechanized harvest on the majority of land under sugar beet. When
the roots and the tops are to be hauled to a distance of only about 2,5 km, the
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harvesting machinery output of 80 and 160 ha per season should be required. Such
harvesting machinery sets in collaboration with the farm transporting means would
be able to answer the requirements of successful harvest.

Mechanisierung der Zuckerriibenernte unter schwierigen Bedingungen

Auf Grund der Spezifizierung schwieriger Arbeitsbedingungen bei der Zucker-
-libenernte in den Riibenproduktionsgebieten der Tschechoslowakei wurde eine
Ubersicht schwerer Bodden, auf welchen der Zuckerriibenanbau erfolgt, dargestellt.
Gleichzeitig wurde die Analyse der durch meteorologische Einwirkungen beeinfluf3-
ten Erntebedingungen durchgefiihrt.

Die durch notwendige Messungen gewonnenen Werte haben gezeigt, dal3 zur
Zeit der Zuckerriibenernte in 95 Y, aller Fille mehr als 20 Tagen mit gunstiger Bo-
denfeuchtigkeit herrschen, da zur Ernte auch unter schwierigen Bedingungen die
vorhandenen Mechanisierungsmittel angewendet werden konnen.

Fiir die Sicherung der Ernte auf der Mehrzahl der Flidchen ist es notwendig
die Leistungsfiahigkeit der Erntegarnituren zu erhdhen. Fir die Konzeption des Rii-
ben- und Blattransportes nur in die Entfernung von 2,5 km ist eine Kombination
von Garnituren mit einer Kampagneleistung von 80 und 160 ha erforderlich. Diese
Garnituren kénnen die Ernte in Verbindung mit den Transportmitteln der land-
wirtschaftlichen Betrieben sichern.

Adresa autora:

Ing. Josef Cech, Vyzkumny ustav zemédélské techniky, Repy u Prahy
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E. Strouhal KOMPLEXNE MECHANIZOVANE LINKY
A. Bartoloméjev PRO DOPRAVU CUKROVKY
V. Kosek

633.63 : 631.565

M  Sklizeni cukrovky je mimofddné ndroéna na organizaci a technické zajisté-
ni dopravy v podzimnim obdobi. Ukolem dopravy pti sklizni je pfemisténi zhruba
7—8 miliént tun bulev z poli do cukrovari a asi 4—4,5 miliénd tun Fizkd
z cukrovari do skladovacich prostori zemédélskych zivodu. Tento objem do-
pravy neni zvladnutelny jen prostfedky zemédélskych zavodu. V minulych le-
tech bylo tfeba k splnéni tohoto tkolu mobilizovat fadu vozidel a pracovnich
sil ze viech rezorti narodniho hospodafstvi; v novych podminkidch fizeni vsak
jiz nelze s témito zdroji poditat.

Cilem predklidané prace je koncepéni feSeni materidlového toku, které by
zajistilo zvladnuti kampatiové dopravy pievainé pouze prostiedky zemédélskych
zavodii, cukrovarti a vefejné dopravy (CSAD).

1. SOUCASNY STAV NA USEKU DOPRAVY

Rozvoj mechanizované sklizné predpokldda i vyhovujici feSeni navazujici
dopravy; jeji neutéSeny soucasny stav a nevyhovujici manipulace brani v fade
pripada dal§imu Zadoucimu roziifovdni mechanizované sklizné. Tento nevyhovu-
jici stav, pfedev8im v manipulaci (nevykonnd naklddka, netnosné prostoje vo-
zidel pfi vyklddani a vazeni, nevyhovujici zafizeni na vykladku a vrSeni), ktery
prudce snizuje vykonnost nasazenych vozidel, se dosud fe$il hromadnym nasa-
zenim mejruznéj§ich dosazitelnych vozidel bez ohledu ma jejich mosnost, vhod-
© nost pro pfepravu bulev a mdklady na jejich provoz. Celostatni finanéni ktraty,
vzniklé touto orgamizaci a technickym stavem, jsou |— pres néktera dil¢i vy-
hodnoceni — nevy¢islitelné; podle orienta¢nich propocti Vyzkumného dstavu
dopravniho v Praze lze naklady pouze na vlastni pfepravu (bez nakladky, vy-
kladky a nasledné manipulace) odhadnout éastkou 163 miliéna Kés roéné.

Reseni tohoto stavu strojirenskym a cukrovarnickym priimyslem je velmi ne-
dostateéné Proto si praxe pomadha nejriiznéj§imi dpravami strojii; tato feSeni
jsou rpomocx v soudasné situaci, nelze je vSak povazovat za perspektivni a plne
Géinna. Jde napf. o mont4dz nakladace N¥CN 120 na podvezky vyfazenjych Za-
cich imlaticek, o vykladaci dopravniky podle zlepSovaciho navrhu cukrovaru
Brodce n. Jizerou apod.

2. KOMPLEXNE MECHANIZOVANE LINKY PRO
DOPRAVU CUKROVKY
Reseni uvedenych otdzek narazi mimo jiné i na koncepéni neujasnénost a po-
zadavky, které klade zemédélstvi jako péstitel, cukrovarnicky pramysl jako zpra-
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covatel a dopravni organizace jako dopravce. V predklidaném feSeni jsou shr-
nuty dosud vykonané prace na tomto useku.

2.1 KONCEPCNI USPORADANI MATERIALOVEHO TOKU

Celkovy objem pifepravy cukrovky je mozno za uréitych predpokladu [3]
rozdélit na tyto tfi éasti:

— 10 az 15 % v oblastech lezicich v bezprosttedni blizkosti cukrovaru

(v okruhu do 6 km). Tato ¢ast je feSena dopravou dostupnymi pro-
sttedky pfimo do cukrovaru.

— 60 az 70 % v intenzivnich péstitelskych oblastech. Tato ¢ast je feSena
traktorovou dopravou na nejkrat§i vzdalenost 2—3 km, oddélenou vhod-
né fe§enym pieklddacim a skladovacim uzlem (dislokovanou skladkou)
od nasledné dopravy tézkotonaznimi vozidly; tato vozidla jsou pfi zpa-
teéni jizdé vyuZivdna pro dopravu fizkd az do skladovacich prostori
zemédélskych zavoda.

— 10 az 15 % v okrajovych péstitelskych oblastech, kde neni acelné fesit
dislokovanou skladku v okruhu 2—3 km od sklizeného pozemku. Tuto
cast cukrovky prepravuje zemédélska traktorovd doprava na okraj pole,
kde se pak bulvy vhodnym zpisobem pirekladaji na tézkotonazni doprav-
ni prostfedek, nejlépe na odstaveny sedlovy navés.

Koncepéni usporadani (jako vysledek dosud provedenych praci) je prehledné
znazornéno na obriazku 1. Koncepéni fe§eni umoZziiuje mimo jiné i realizaci po-
zadavku cukrovarnického prumyslu pro éasteéné (zhruba tfetinu celkového ob-
jemu) dlouhodobé skladovani cukrovky s aktivni ventilaci u cukrovari. Dopra-

"p
o k.t
(ks) _Wsk.to (_
101 "P*kp.7y =)
o g vAHA NAKLADU

T | Ho=3,5t PRI =1

8
5t

141

1. Koncepéni usporadani materialového toku /7(
51 /
/ 10t

N
\

1
—
2. Vliv vykonnosti sklizete na poély odvoz- 10 20 30 40 50 60
nych prostfedki podle nosnosti (vahy) na- Wsk (t h")

kladu
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va, zejména ze skladek, se déje podle dispozic cukrovaru. Podle propoéti Vyzkum-
ného tstavu dopravniho [4] pfedpoklada realizace této koncepce nasazeni 985
tézkotondznich souprav o nosnosti 20 t; toto mnozstvi vozidel je z hlediska ve-
fejné dopravy zabezpetitelné.

2.2 SKLIZNOVE STROJE PRO PRIMOU NAKLADKU
NA POLI

Zacatek dopravni linky cukrovky je na poli pfi vyordni, Casteéném o¢is-
téni, nalozeni a pripravé k odvozu. Vychozim pfedpokladem koncepéniho feseni
dopravnich linek je dvoufdzova sklizeii s pfimou naklddkou do dopravniho pro-
sttedku jedouciho vedle sklizeée. Tzv. tfifdzova sklizen, tj. ulozeni bulev po vy-
ordni zpét na pole a nasledné naklddédni, se neuvazuje (obr. 5, alt. 1, 2). P¥i
soucasném technickém feSeni sklize¢i se z hlediska dopravy orientujeme na na-
kladaci vykonnost Wg =~ 10+ 11 t h?, pozdé&ji pti zvysenych rychlostech
Wy ~ 18 t h''. Koncepce dalsiho rozvoje pak predpoklddd samochodné $esti-
tadkové sklizece s vykonnosti Wy, =~ 40 t h*. Tato vykonnost si vynuti i nové
technické feSeni odvozu.

2.3 TRAKTORY A PRIVESY (NAVESY) PRO TECHNO-
LOGICKOU DOPRAVU

Tento tsek dopravy zustdva v soucasné dobé vyhrazen pro traktory s pii-
vésy, popf. navésy, za urcitych predpokladd [3] v poméru dva traktory k jedno-
mu sklize¢i pfi dosavadni vykonnosti nakladky. Pouziti ndkladnich automobili
by mélo byt zcela vyjime¢né, a to pfi zvySené vykonnosti sklizecd (W, >
> 15th?). Teprve nasazeni sklizete s vykonnosti ptiblizné 40 t h? zcela vy-
tlaci klasické traktory s pfivésy (ndvésy) a nahradi je vhodnéjsim technickym
resSenim. )

Rust vykonnosti sklizete vyZaduje, obecné feceno, i imérny riist nosnosti
odvoznych prostfedkd. V opaéném pripadé netnosné stoupa potieba odvoznych
prostiedkd n, (obr. 2):

W t;
n, = T-r( ) (1)
kde: to = tn + tj + ts + t; (h) (1a)
t =22 () (1b)
Vp

Pfislusné hodnoty poétu prostfedkt n, (pfi stoupajici vykonnosti sklizece
W, a ji odpovidajici hodnoté doby nakladani ¢,, pti vzdalenosti L = 2,7 km,
¢asu na vykladku a ztrat ¢, + ¢, = 0,25 h, pti dopravni rychlosti v, = 18 km h™
a soudiniteli vyuZiti nosnosti y = 1) pro nosnost k, = 3,5; 5; 7; 10; 14 t jsou
uvedeny na obrazku 2.

Usek technologické dopravy sklize¢ — dislokovana skladka (popf. okraj
pole) ma charakter kyvadlové dopravy na kratkou vzdalenost (do 3 km); je
proto zadouci pouZiti pfivést (ndvéstu) sklapécich a s automatickym otevirdnim
boénic [1, 3].
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2.4 ZARIZENTI PRO PRICESTNOU SKLADKU — PREKLADKU

Podle stati 2.1 se v okrajovych oblastech predpoklddd pro 10—15 % objemu
cukrovky pticestna preklddka na okraji pole. Pricestnou skladkou (pfekladkou)
se v tomto pfipadé rozumi nikoliv misto skladovani, ale zpravidla nezpevnéné
misto preloZeni bulev z traktorovych dopravnich prostfedkd na dopravni silniéni
16zkotonazni prostfedky. Dosud ovéfovanid zafizeni pro tuto operaci a jejich vy-
konnost (v hlavnim Ease) jsou uvedeny v tabulce I a zachyceny na obr. 3 a 4.

I. Zarizeni pro pricestnou skladku

Nézev stroje Znacka V)"l:(l)lriz:ost
Piekladaci dopravnik!) T 214 (NDR) 18,2
Pickladaci dopravnik s ddvkovacim
stolem?) T 214 + T 245 (NDR) 31,7
Prekladaci dopravnik!) T 215 (NDR) 18,0—25,0
Pickladaci dopravnik DoP 50 (CSSR) 37,5
Hydraulicky jefabovy naklada¢ NuJZ 150 (CSSR) 10,0—18,0
Hydraulicky oto¢ny nakladac HON 050 (CSSR) 0 —25,0

) Jen v dosahu elektrické energie

3. Prekladaci dopravnik DoP 50 na pii- 4. Nakladka odstaveného sedlového na-
cestné prekladce vésu N 14 V na pricestné skladce na-
kladac¢em NuJZ 150 s drapakem na bulvy

Prekladaci dopravniky, zejména typy T 214, T 245 a DoP 50, maji zatim
dostacujici vykonnost. Obtize vSak ¢ini na jedné strané sladéni prace sklize¢t
a odvoz na okraj pole a na druhé strané pfimd piekladka a dal§i doprava.

Vyhodnéjsi se proto ukazalo sklopeni ndkladu na zem na vhodném neza-
mokfeném misté a nasledné naklddani jefdbovym naklddacem. Prednosti tohoto
zpusobu je také oddéleni prace na poli i ndsledné dopravy a prodlouZeni smény
odvoznych tézkotondznich prostfedkd. Vykonnost prekladky u nynéjsiho typu
NuJZ 150 s drapakem na bulvy je ovSem nizsi. K zamezeni ztrat je viak v tomto
pfipadé zadouci kazdodenni likvidace akumulaéni hromady, a to nejpozdéji prvni
jizdou tézkotonazniho vozidla druhy den rdno pred zahdjenim prace sklizecd,
tj. pted novym piisunem bulev. V kazdém pfipadé se ukdzala pfednost preklad-
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ky (nakladky) do odstaveného sedlového ndvésu (typu N 14 V pro tahaé¢ Skoda
706 RTTN a N 18 V pro taha¢ Tatra 138 NT) k vyrovnani ¢asovych dispro-
porci, proti pouziti klasického nakladniho automobilu. Odstavené navésy tvofi
prakticky zasobnik o nosnosti 14, popf. 18 t, a taha¢ tak pracuje minimalné se
dvéma sedlovymi navésy; zatimco jeden je odstaveny na okraji pole pro plnéni,
odjizdi taha¢ s druhym — naplnénym do cukrovaru a zpét. Na misté prekladky
taha¢ pouze prepojuje plné a prazdné navésy.

Pouziti nakladaée HON 050 se pro tento ulel ukdzalo nevhodné. Pfi¢inou
je proménlivd vykonnost 0 — 25 t h! (tab. I, sl. 3), dana nizkou priijezdnosti
na nezpevnéné plose (pfi vysokém prokluzu je prace prakticky nemoZna) a niz-
kyr dosahem ramene, nepostadujicim na vétSinu tézkotonaznich vozidel. '

2.5 RESENI DISLOKOVANYCH SKLADEK

Komplexné mechanizovand dvoufdzova sklizenn cukrovky, jako uréity typ
proudového materidlového toku s kolisavou vykonnosti v omezeném casovém tse-
ku, se v kapacitné vykonnostnich i ¢asovych parametrech stretdva s tsekem zpra-
covatelskym. Rozdilnost je v téchto disproporcich:

— trvani sklizné na poli a zpracovani v cukrovarech,

— rlizné vykonnosti sklizné a zpracovéni,

— nezavislosti préace sklize¢di na navazujici dopravni operace.

Odstranit tyto disproporce a bezprostfedni ndvaznost dopravy na sklizen je
mozno felit vhodné umisténymi sklady — meziskladkami. Sklady mohou byt
v podstaté rozmistény tak, jak je naznafeno na obrazku 5.

SKLADKA v , )
g BLIZKOSTI e NAKLADY (kés/t)

< S 3 £ &5 v ROZMEZI VZDALE-
I & o_ o 2 NOSTI
b - = X ) 54 Qw
g s = 3 S. & 9
2 O X < T2 < N v s o g
& @ g g g8 S X 8§ SKLIZEC-CUKROVAR

= S N W : Q N
';:' < §51 : 9 % Q g §‘§ 19 - 22km

% Tqd 2 G QT ) 7] U NN

O ________ e O_ _____ _ 43-49
z Q _____________ O_._ 42-45
3 Q , ___Q___ 35-41
‘ s O _________ O__. 34-33
5. O _____ W 25-27

TRAKTORY S PRIVESY —————— NAKLADNI/ AUTOMOBILY

5. Schéma rozmisténi meziskladek
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Alternativy 1 a 2 (tzv. tfifdzova sklizerl) nepfichdzeji pro koncepéni feSent
v tvahu pfedeviim pro nevyuziti pfimé nakladky sklizeCem, a tedy potfebu dalsi
nakladaci operace, pro zvysené ztraty bulev v terénnich nerovnostech a pro zvy-
Seny obsah neéistot pfi nakladce z fad. Vyhoda bezprostfedniho oddéleni dopra-
vy od sklizné nevyvazi uvedené nedostatky.

Alternativy 3 a 4 maji vyhodu v maximalnim sniZeni nirokd na traktorovou
dopravu. Nedostatky jsou v8ak v zavislosti naklddky a pohybu vozidel na ne-
zpevnéném povrchu, na klimatickych podminkach, v potiebé daldi meziskladky
pred predzdsobnikem zpracovatelské linky cukrovaru a ve vysokych narocich na
potfebu nédkladnich automobild a prekladacich mechanismi (pfi vyhradnim po-
uziti).

S alternativou 4 je vsak uvaZovdno jako s doplitkovou pro oblasti s niz§i
intenzitou péstovdni cukrovky (viz staté 2.1 a 2.4).

Alternativa 5 ma podle dosavadnich zjisténi optimélni ukazatele v

— minimélnich nakladech proti ostatnim alternativim (eckonomické hodno-
ceni na arovni cen pfed 1. 1. 1967);

— nejniz§ich nédrocich na dopravni prostfedky a manipulaéni zafizeni;

— maximalnim vyuZziti nasazenych dopravnich prostfedki;

— relativni nezdvislosti na pocasi.

Pro piiblizné urceni celostatni potieby dislokovanych sklddek podle alter-
native 5 se vychdzelo z pfedpoklddaného rozdéleni ploch cukrovky a zpisobu
odvozu bulev ke zpracovdni (obr. 1).

Uvedené pfiblizné percentudlni podily ploch byly stanoveny podle koncentra-
ce ploch cukrovky, tnosnych dojezdovych vzdalenosti pro zemédélské dopravni
prostfedky a podle porovnani nakladd na traktorovou a automobilovou dopravu.
Vzhledem k znaénému mnoZstvi riiznicich se ddajti o perspektivnich plochich
péstovani cukrovky byla do vypoétu vzata jako predpoklad skliziiovd plocha
240 000 ha s primérnym vynosem 36 t/ha.

vYcHozi UbaJ ROZSAH POCTU SKLADEK

SKLIZNOVA PLOCHA CUKROVK!
V OBLAST! DISLOK. SKLADKY

400-450 ha

1680

(PRI 13 DO 3km)

60 % SKLIZNOVYCH
PLOCH PRES SKLADKY
£ 70% skLizRovyeH
PLOCH PRES SKLADKY
POCET SKLADEK

PRIJMOVA KAPACITA
DISLOK. SKLADKY:
4-7000tun NA SEZONU

(BEZ HLEDISKA VZDALENOSTI)

E5] sox Proqukce PRES

© o
SKLADKY s 3 P
() 70% PRODUKCE PRES z ! b
SKLADKY K,  LO— ,,..J
RREDPOKLAD: 3 USEK NEJPRAVDEPODOBNEJSIHO POGTU
2400000a ~361 ha”! .9

6. Stanoveni poé¢tu skladek z riznych vychozich udajt
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Propoéet byl proveden pro tyto vychozi ddaje:

— sklizfiovou plochu pfipadajici na jednu dislokovanou skladku, 100 az
150 ha pfi dojezdové vzdalenosti pro zemédélskou (traktorovou) dopra-
vu 2—3 km;

— ptijmovou kapacitu jedné disloka¢ni skladky 4000 — 7000 t za sezénu.

Vysledky propoétu jsou graficky znazornény na obrazku 6.

Stanoveni optimdlniho poétu a kapacity dislokovanych skladek pro tzemi
CSSR, jakoz i jejich rozmisténi, patfi k obtiZnym problémim teritoridlni eko-
nomiky. Matematické metody, které fe3i jednu z kliovych otdzek kazdého dislo-
ka¢né skladovaciho problému, tj. stfetnuti faktort provozni a teritoridlni ekono-
miky a hledani jejich optimalniho rezimu v danych konkrétnich podminkach, se
propracovavaji [2].

Soucasti problematiky je i stanoveni optimalni velikosti plochy dislokova-
nych skladek, nebot jejich stavebni tprava patii k investicné nejnarofnéj§im pfi
jakémkoliv koncepénim feSeni. P¥i propoltu se vychazelo ze zjednodugenych pted-
pokladi: ulozenda hromada ma tvar komolého jehlanu se étvercovou zikladnou.

Ze zjednodu$eného vzorce pro vypocet komolého jehlanu

V=v. —— (2)

a pti Ctvercové zdkladné F1 = a1? je strana dolni zakladny rovna

a=b+ V?V—b"= VF: (m) (3)

Vyéislenim vztahu pro hodnoty ¢ = 41°% 7, = 650 kg m® a v = 5 m do-
stivame pro velikost strany dolni zakladny vyraz

a1 = 5,75 + .V_IS{ — 33 (m) (4)
P¥i v = 4 m je velikost
g
m = 4,6 + r i 21,16 {m) (5)

Takto vypoétend plocha v8ak nepccitd s vlivem nedokonalého vyplnéni hro-
mady a nezahrnuje plochu okruzni cesty a manipulaéniho prostoru. Skuteénou
velikost plochy dislokované skladky lze pak vyjadfit vztahem

F=F.k. & (m?) (6)

Koeficient k je koeficientem zasypané plochy a vyjadfuje vliv nedokonalého
vyplnéni tvaru hromady rliznymi typy vrSicich zatizeni; k1 je koeficientem ma-
nipula¢ni plochy, ktery vyjadfuje zvétSeni plochy o cesty apod. Hodnoty koefi-
cientu kB se pohybuji od 1,11 (HON 050) do 1,65 (VDP 75 + T 224/1). ]Je
zde zfejmy silny vliv nedokonalého vyplnéni prostoru. Koeficient k1 je stanoven
experimentdlné v rozmezi 1,2—1,5 a bude se u jednotlivych skladek lisit podle
pouzitého zptisobu vrieni a likvidace hromad, podle §itfe cest a velikosti prostoru
pro vykladaci linku.
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Zavislost velikosti dislokované skladky na mnozstvi uskladnéné fepy je gra-
ticky znazornéna na obrazku 7.

V provoznim méritku by méla skladka splnovat tyto zakladni pozadavky:

— rovnd plocha s mirnym sklonem pro odtok povrchovych vod,

— zpevnény povrch, a to Gmérné k béinému provozu traktord, vyklddacich
a nakladacich zafizeni i ke kratkodobému provozu tézkotondznich sou-
prav,

— odbér elektrické energie pro pohon mechanismi a osvétleni,

— plynuly prijezd vozidel,

— moznost vrSeni,

— vézeni nédkladu,

— moznost skldpéni ndkladu na volnou plochu pfi poruse vyklddaciho za-
fizeni.

2.6 MECHANIZACNI PROSTREDKY PRO SKLADKY

Dislokovana skladka, jako prostor kratkodobého skladovani cukrovky a jejiho
prekldddni na tézkotonazni vozidla, musi byt vybavena potfebnymi mechani-
zaCnimi prostiedky.

2.6.1 Pro rychlé odbaveni zemédélskych vozidel jsou to vykladaci zafizeni
s pripadnym doci§tovanim bulev a zafizeni na jejich vrSeni. Obvykle jsou kon-
struovdna jako vhodné pfizptsobené dopravniky; jejich pouzitelnost pro nakladku
je omezena.

Dosavadni vykladaci zafizeni na skladkach, pokud skladky jsou jimi vibec
vybaveny, nevyhovuji dne§nim potfebdm proudové sklizné pro malou vykonnost,
velkou potrebu lidské prace a pro provozni a technickou nespolehlivost.

Fluo*n)
L8 =
<
2
,J/ |
17’/ — —
] ® [(40%)

7. Velikost plochy skladky v zavislosti
na mnozstvi repy

e l;)tt‘%:iecdeersi?zénni vykonnosti dosavadniho 8. Vyklédac_i dgpravnik VPP 75 + T
»=3 m, HON 050, k=11 224/1 s vynaSecim dopravnikem na hli-

— v=5m, VDP 75 + T 2241, k=13 nu na dislokované skladce

Novéjsi konstrukce prekladacich dopravniki, jako jsou typy T 215, DoP 50
a VDP 75 + T 224/1, maji pfiznivéjsi technicko-ekonomické dadaje (viz praci
Dusek, Visinsky a kol.. Efektivnost ruznych koncepci dopravy a piijmu
bulev), ale nespliiuji beze zbytku pozadavky na vykladaci zafizeni pro dislo-
kované ckladky. U prekladaciho dopravniku bez najezdové rampy pusobi obtize
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ptijmové nasypky (T 215, DoP 50), které nejsou schopny pfijmout cely naklad
najednou, takze vznikaji prostoje pfivésu. Kromé toho ovéfovany prototyp DoP 50
méa nékteré nedostatky, pfedevsim vét§iné privést nevyhovujici vysku hrany na-
sypky, ktera zptsobuje pfi maximélnim ndklonu korby pfivirani boénice [5].

Ptekladaci dopravnik VDP 75 vyzaduje pfistaveni posuvné ndjezdové ram-
py a vrsictho dopravniku (nejlépe T 224/1 — obr. 8). Tyto samostatné &asti
pusobi potize pfi posunu po plose skladky pri vrseni. Podle zlepSovaciho navrhu
byl ovéfovany typ VDP 75 vybaven vynasecim dopravnikem pro hlinu odlou-
cenou od Cisticiho zafizeni.

Cisténi bulev pfi vykladce, zejména na dislokovanych skladkach, a pti pre-
kladce zlstavd vseobecné nedofefenou otazkou. Vysledky zkousek u néds i v za-
hranié¢i vykézaly intenzivni o¢i§téni pouze suché volné hliny; z hlediska sklado-
vani je oviem nejvice pozadovano odlouceni vlhké a ulpélé hliny i zelenych primé-
si. Z hlediska téchto podminek je vak Cistici efekt neuspokojivy. Vyfeseni spolehli-
vého Cisticiho uzlu u vykladaciho nebo prekladaciho zafizeni proto zlstivd otdz-
kou; jisté je, Ze tento uzel celé zafizeni komplikuje, zdrazuje a zvySuje jeho hmot-
nost. Jistym omezenym kompromisem je konstrukce vynageciho dopravniku s perio-
dickym kyvavym pohybem do stran tak, aby se eventudlni nedistoty rozprostiraly
po celé §ifce hromady rovnomérné a nevytvafely koncentrovana loziska ohrozu-
jici kvalitu skladované fepy. Vyhodnéjsi se zda instalace stabilniho odludovace
nelistot pfimo v cukrovarech pfed ulozenim cukrovky do skladu pro dlouhodobé
skladovani (obr. 13). :

2.6.2 Druhou skupinou mechanizaénich zafizeni pro dislokované skladky jsou
naklddace. Z dosazitelnych typt je to hydraulicky otoény naklada¢ HON 050
a autobagr D 030 (D 031 a) s upravenou lzici objemu 1 m*®. Typ HON 050
je pouzitelny i pro vrieni na skladce tak, ze ndklad ze zemédélskych pfivésu se
volné vyklapi na plochu a nakldda¢ jej pak vrsi na hromady (obr. 9). Tato prace
je viak ovlivnéna povrchem terénu. Omezené lze pouZzit pro vrSeni i autobagr,
coz je vsak neekonomické.

9. Naklada¢ HON 050 pri vrSeni na dis- 10. Nakladani tézkotonazni soupravy T
lokované skladce 138 S + A 10 autobagrem D 030 pri
likvidaci dislokované skladky

Pro vlastni nakladku tézkotonaznich automobilt, vybavenych nastavky boé-
nic, je nejvhodnéjsi autobagr D 030 (obr. 10). Ma dostateénou vykonnost, na-
kladaci vysku i pohyblivost. V porovnani s autobagrem nemd nakldda¢ HON 050
pro fadu typl tézkotondinich vozidel potiebnou naklddaci vysku; i jeho pohyb-
livost je znacné ovlivnéna terénem.

Nékterd ovéfovana zatizeni pro dislokované skladky a jejich vykonnosti
(v hlavnim case) jsou uvedeny v tabulce II.
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1I. Zarizeni pro dislokované skladky

Nazev stroje Znacka V}'rl:(;lrirlnost
Piekladaci dopravnik T 215 (NDR) 18,0—25,0
Prekladaci dopravnik DoP 50 (CSSR) 31,0—43,0
Vykladaci dopravnik VDP 75 (CSSR) + T 224/1
(NDR) 30,0 —40,0")
Hydraulicky oto¢ny naklada¢ HON 050 (CSSR) 30,0—50,0
Autobagr D 030 (CSSR) 50,0 —61,02)

") S redukovanou rychlosti dopravniho pasu vzhledem k nedostateéné vykonnosti nasledného
vynaseciho dopravniku T 224/1
%) S lzici o obsahu 1 m?

2.7 TEZKOTONAZNI SOUPRAVY PRO ODVOZ ZE SKLADEK

Naklady i produktivita prace v dopravé zavisi mimo jiné na nosnosti do-
pravnich prostfedkt. Optimalnich vysledki bylo dosazeno se soupravami
T 111 S2 + A 10, T 138 S 3 + A 10 a S 706 RTS + A 5, které umoz-
nuji pfepravit uziteény naklad 13—20 t (tab. III).

III. Ovérované tézkotonazni soupravy

Typ Cclkovatnosnost
Skoda 706 RTS -+ sklapéci pfivés o nosnosti 5t 13
Tatra 111 S 2 + sklapéci privés o nosnosti 10 t 20
Tatra 138 S 3 - sklapéci privés o nosnosti 10 t 20

Skupina téchto tézkotonaznich souprav (poéet vozidel zavisi na vzdalenosti
skladka — cukrovar) je nakladdna autobagrem na dislokované sklddce. Po vy-
lozeni v cukrovaru (nejvhodnéji vyuZzitim skldpéciho zafizeni) naklddaji né-
kterd vozidla fizky (¥izki je priblizné 60 %). Ty vykladaji do skladovacich
prostortt zemédélskych zivodi, které
jsou v blizkosti trasy likvidovana
sklddka — cukrovar. Toto ,zpétné”
vytizeni pfispivd k lepsimu vyuziti
souprav, k odstranéni ndrok na do-
pravni prostfedky pro odvoz fizka
u zemédélskych zavodu a k urychle-
nému uzavieni skladovaciho prosto-
ru, zpravidla silazni jamy. Tato orga-
nizace odvozu fizktt vyhovuje i cuk-
rovaru (obr. 11).

11. Souprava Tatra 138 S 3 s pirivésem 5 Rlzvevnun (’;gto §kuplg§A]E) oblzlce]:
10 t pri vykladce Fizki v zemédélském 0 POvedEll SISHCLer” A ,  Ktery
zavodu tzce spolupracuje s dispecerem cukro-
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varu. Doprava tézkotondZnimi soupravami je podrobnéji rozebriana v praci
Kethanka a Opletala: Doprava cukrovky a fizka tézkotondZnimi sil-
ni¢nimi vozidly a soupravami. '

2.8 ZARIZENI PRO MANIPULACI V CUKROVARECH -

Mechanizace vykladky vozidel v cukrovaru je dosud nejslab§im mistem
celé prepravni linky. Nedostatky na tomto tseku jesté zvySuje dosavadni orga-
nizace svozu, protoze pocet vozidel ptijizdéjicich do cukrovaru a jejich kon-
centrace v urditych hodinidch znaéné piekracuje kapacitni moznosti vykladacich
mechanismi. Roztfisténost druhii a typt vozidel vyzaduje navic Siroky park
vyklddacich mechanismu.

K urychleni vykladky je nejvhodnéjsi sklapéci karosérie dopravnich pro-
sttedkti. U nesklapécich vozidel (kterych by méla byt mensina) lze pouZit za-
tizeni na splachovani tlakovou vodou (Elfa) a systémt mokrych ukladek. Vy-
konnost (v piipadé Elfy) je znaéné ovlivnéna tlakem vody v zafizeni a vy-
konnosti naslednych mechanismii. Vypomocné lze fesit vyklddku nesklapécich
vozidel stahovdanim ndkladt silonovymi sitémi pomoci autojefdbu do pfekldada-
ciho dopravniku VDP 75 (popf. do splavu nebo na zem).

Pro vykladku sklapécich i nesklapécich vozidel je velmi vhodny systém
suché ukladky s pfijmovym poduaroviiovym bunkrem. Pro vykladku neskldpé-
cich vozidel je zafizeni vybaveno hydraulicky sklopnou ploSinou a nosnosti

12. Sklopna plosina pro vykladku ne-  13. Stabilni ¢istici zarizeni vykladaci lin-
sklapécich vozidel do prijmového bun- ky (cukrovar Ratbor)

kru stabilniho vykladaciho, vrSictho a

c¢isticiho zarizeni na cukrovku (cukrovar

Ratbor; konstrukce podnikovych dilen

Dobrovice)

15 t (v Kolinskych cukrovarech se pripravuje rekonstrukce na 20 t). Bunkr tak
lze plnit ze tii stran: sklopnou plosinou, z protéj§i strany bo¢nimi skldpéckami
a z Celni strany skldpétkami nazad. Vykonnost zatizeni je limitovdna vykon-
nosti vynaseciho dopravniho pasu, kterd byla podle méfeni v cukrovaru Ratboi
stanovena na 71 t/ha. Zafizeni je vybaveno i stabilni doéisfovaci stolici (obr.

12, 13).
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3. ZAVER

Podzimni pracovni §pi¢ka, zejména pfi sklizni a kampatiové dopravé cuk-
rovky, vyzaduje v souasné dobé vysokou koncentraci pracovnich sil a tech-
nickych prostfedki. Dal§i zvySovédni techniky pfi sklizni je podminéno vyftese-
nim vSech dopravnich a manipulaénich otazek. Traktorovd doprava od sklize-
¢u je v soucasné dobé vhodna, ovsem na kratké vzdalenosti do 3 km; je ukonce-
na vhodnym fe§enim pfeklddaciho a skladovaciho uzlu. Na tuto sklddku pak na-
vazuje doprava tézkotondznimi automobily, které pfi jizdé zpét dopravuji Fizky
ptimo do skladovacich prostorti zemédélskych zavodd. Tento zpisob se pfedpo-
klada jako optimalni pro 60—70 % celkového objemu ptepravované cukrovky.

Pouzita oznaceni

a1 — strana dolni c¢tvercové zakladny (m)

b — poloviéni rozdil délek dolni a horni strany zakladny
komolého jehlanu (b = v.cotge) (m)

F — velikost plochy dislokované skladky

F1 — plocha dolni zikladny komolého jehlanu (tj. plocha zasypana cukrov-
kou) (m?)

F2 — plocha horni zakladny komolého jehlanu (m?2)

k — koeficient zasypané plochy

ki — koeficient manipulaéni plochy

kp — nosnost dopravniho prostredku (t)

L — vzdalenost piepravy (km)

ny — potieba dopravnich prostrredku

t; — doba jizdy (h)

tn — doba nakladani (h)

to — doba jizdniho obratu (h)

L — doba vykladani (h)

77 — ztratovy cas (h)

v — objem hromady (m3)

v — vyska hromady (m)

Vp — dopravni rychlost (km h?)

Wk — vykonnost nakladky (t h?1)

a — sypny uhel (st.)

Y — soudinitel vyuziti nosnosti

Ym — objemova hmotnost materialu (kg m-3)

Dosglo dne 23. 5. 1967
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Komnnexcuo MEXaHH3HPOBAHHEIE NMOTOYHBIE JHHHH IUITA TpaHcmopra caxapHoi& CBEKNbI

Ocennuit nepHon paGoT-mHK, 0ocoGeHHO npu yO6OpKe M TPAHCIOPTE CAaXapHOH CBEKJbI, Tpe-
fyer B HacCTosljee BPeMsA BBICOKOH KOHI[eHTpamuu paboueil CHJIBI M TEXHHUYECKMX Cpencts. lais-
HEHIINH POCT TEXHMKM NpH y6OpKe 3aBHCHT OT pelleHHsA BCEX TPAHCIOPTHBIX U MAHHILYJIAIIMOH-
HBIX BOMPOCOB. TpPaKTOpHEI TPAHCIOPT OT CBeKJOYGOPOUHBIX MAIUMH B HaCTOALlee BPEMS INpH-
rONeH, ONHAKO TOJBKO Ha 6JIM3KOe PacCTOAHHE N0 3 KM, M KOHYAETCH COOTBETCTBYIOLIMM pelneHHeM
[epeBajioyHoOro y3ja H CBEKJOBHYHBIX TOKOB. OT S9THMX TOKOB Haja’keH TPaHCHOPT THKEJIOBECHHIMHU
TPy30BHIMHM aBTOMamIMHAMHM, KOTOpble OOpDAaTHBIM DEICOM IepeBO3AT KOM HEMOCPeICTBEHHO Ha
CKJIafbl CeJbCKOXO3AMCTBEHHBIX IPENNPHATHI. OTOT CHOCOS NpPEACTABJIAETCA ONTHMAJbHBIM A
60—70 % o6mero 06meMa TpPaHCIOPTHPYEMOIl CAXapHOi CBEKJIEL.

Completely Mechanized Transport Lines for Sugar Beet

The working peak period in autumn occurring especially during the harvest
and haulage of sugar beet, requires a high concentration of labour and of technical
equipment. Further increase of harvesting technique level is dependent on the
solving of transport and handling problems. Tractor transport of beet from the
harvesters is at present satisfying but only for short distances up to 3 km; this
line has a good solution of the final unloading and storage point. This point is a
linkage to the transport line of heavy-tonnage trucks which haul pulp directly to
the storage rooms of the agricultural enterprises on the return drive. This transport
organization is considered as optimal for 60—70 9, of the total volume of sugar
beet transported.

Die vollmechanisierten Transportketten fiir die Riibenabfuhr

Die Arbeitsspitze im Herbst, insbesondere bei der Ernte und der Kampagne-
beforderung der Zuckerriibe, erfordert zur Zeit eine hohe Konzentration von Ar-
beitskriaften und technischen Hilfsmitteln. Eine weitere Erhohung des technischen
Standes wihrend der Ernte ist durch die endgiiltige Losung aller Fragen iiber
Transport und Handhabung bedingt. Der Schleppertransport von den Erntemaschi-
nen entspricht zur Zeit den Anforderungen, jedoch nur auf geringe Entfernungen bis
3 km; der Schleppertransport ist durch eine geeignete Losung des Verlade- und
Lagerpunktes abgeschlossen. Auf diesen Lagerpunkt schliet sich dann der Schwer-
fahrzeugtransport an, durch den bei der Riickfahrt direkt in Lagerrdume der land-
wirtschaftlichen Betriebe Riibenschnitzel transportiert werden. Dieses Verfahren ist
fiir 60 bis 709, des gesamten Umfanges der zum Transport bestimmten Zucker-
ruben als optimal zu betrachten.

Adresa autoru:

Ing. Emil Strouhal, CSc, ing. Alexandr Bartoloméjev, Vaclav KoSek,
Vyzkumny ustav zemédélské techniky, Repy u Prahy
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Z. Kothanek DOPRAVA CUKROVKY A RIZKU
J. Opletal TEZKOTONAZNIMI SILNICNIMI VOZIDLY
A SOUPRAVAMI

633.63 : 631.565

B Tradi¢ni sklizeti cukrové fepy je v soucasné dobé na celém svété nahrazo-
vana komplexné mechanizovanou sklizni, kterd podstatné snizuje spotfebu zivé
kid; tato doprava je, zejména vzhledem k omezené dobé kampané, velmi na-
roéna na dopravni kapacitu, kterou je tfeba pro tyto dcely uvolnit z jinych
usektt narodniho hospodérstvi. Naklady na dopravu tvofi v soucasné dobé pies
50 % vsech néakladt sklizné cukrovky.

K plnému uplatnéni komplexné mechanizované sklizné je proto tfeba vy-
fesit jeji posledni ¢lanek, tj. dopravu cukrovky do zpracovatelskych mist tak,
aby pfi pouziti minimalniho po¢tu ekonomicky nejvyhodnéjsich vozidel a pti
zaji§téni jejich plného ¢asového i kapacitniho vyuziti byly pokryty vsechny pfte-
pravni ndroky. Jen za tohoto pfedpokladu bude mozno podstatné snizit celospo-
letenské nédklady na kampariovou dopravu cukrovky, a tedy i na celou jeji
sklizeri.

1. SOUCASNY STAV A ORGANIZACE KAMPANOVE
DOPRAVY

Soucasnd organizace kampaiiové dopravy cukrovky a fizkd je znacné ne-
hospodarna a zdaleka nevyuZzZiva velkych rezerv a vSech moZnosti snizit spo-
leensky nutné ndklady mna tuto Cinnost. Doprava je provddéna viceméné Zzi-
velné, pfi pfepravé bulev vznikaji velké casové ztraty vozidel na prejimacich
mistech, které znacné zvy$uji ndroky na dopravni kapacitu, pouzivd se nevhod-
nych vozidel za jejich souasného nizkého vyuziti apod. Dokazuje to tabulka I,
ktera porovnava udaje z fepné kampané v obvodu cukrovaru Kopidlno, kde
v ramci zkuSebniho provozu komplexné mechanizované sklizné cukrovky byla
zavedena 1 zlepSend organizace kampariové dopravy, a tudaje z obvodd cukro-
vart Brodek a Unicov, kde byla kampariovd doprava provadéna tradi¢nim zpi-
sobem. V tabulce jsou uvedeny denni vykony vozidel pii likvidaci filidlnich
skladek, pfi¢emz byly zvoleny dny s primérnymi hodnotami celkového denné
pfepraveného mnozstvi, aby byl eliminovédn vliv povétrnostnich podminek.

Z tabulky I je patrno, Ze v obvodech cukrovart Brodek a hlavné Unicov
byly pro likvidaci filidlnich skladek pouzivdny ve zna¢né mife traktorové sou-
pravy s nizkym pfepravnim vykonem, jejichz provoz je znaciné neekonomicky.
Naproti tomu v obvodu cukrovaru Kopidlno byly filidlni skladky likvidovany
tézkotondznimi vozidly a soupravami CSAD. Tabulka dokazuje jasny rozdil
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1. Denni vykon dopravnich prostifedku pfi likvidaci filidlnich skladek

Cukrovar
- w Mérni Brodek Unicov Kopidlno
kaza jednotka
6. 11. 29. 11. 26. 10. 28. 10.
|
| 1965
Piepravni vzdélenost km 9 6 12 14
Denni pfepravované
mnozstvi tden-! 360 361 970 905
Druh a poéet vozidel ks T111S = 1| Traktor + | S706RS +
vlek = 10 A58 =1 = 2
PV3SS=2( PS5TS=1| T111S +
Al0S =2 =2
Traktor + TI111S =1 =]
2 vieky = 2 T 1388 +
Traktor - Al10S =2
lvlek =1 =2
Celkova nosnost t 49 54,5 101,5 113
Prepravené tuny
na tunu nosnosti tt! 7,2 6,62 9,66 8,0
Vykon v tkm na tunu
nosnosti tkm t~1 66,2 39,8 113,8 112,8

II. Provozni naklady dopravnich prostredki na ujety kilometr a piepravenou tunu

| , )
Niklady na Néklady na
' Typ vozidel Nos:x ost 1 yjety km 1 pfepravenou tunu
| Ké&s km™! Kés t!
|
| PV3sSV 5 2,771 12,75
PV3SS 4,5 3,059 14,06
PS5TV 5 2,110 9,71
P S5T S 4,5 2,282 10,49
§ 706 RTS 6,7 2,537 7,62
S 706 RTS + A5 S 11,7 4,014 7,30
T111V 10 3,344 7,69
T1118 10 3,799 8,74
T111V 4+ A10V 20 4,936 5,67
T111S + A10S 20 5,619 6,47
T 138V 10 3,621 8,34
T 1388 10 3,870 8,92
T138V + AI0V 20 5,163 5,94
T 1388 + Al10S 20 5,502 6,63
Zetor 4011 + PzS 50 5 4,390 20,80
Zetor Super + PzS 50 5 4,290 19,75
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v pfepravni vykonnosti; mnohem dulezitéjsi jsou viak ekonomicka kritéria, ktera
mluvi jednozna¢né ve prospéch tézkotonaznich silni¢énich vozidel, hlavné souprav.

Dokazuje to i tabulka II, kterd uvadi provozni nédklady jednotlivych typa
vozidel a souprav na ujety kilometr a pfepravenou tunu. Naklady byly vypoé-
teny z predpoklddané prtimérné prepravni vzdalenosti 14,7 km pii koeficientu
vyuziti nosnosti y = 0,93 a koeficientu vyuziti jizd g = 0,68. Vypccet byl
proveden podle metodiky platné do konce roku 1966, takze tabulka muze slouzit
jen pro relativni porovnani jednotlivych typu.

Organizace kampanové dopravy v ramci zkuSebniho provozu komplexné
mechanizované sklizné cukrovky v okrese Ji¢in byla podrobné popsina v tomto
védeckém &asopisu [1] i v odborném tisku.

Snahy o zlepSeni organizace kampartiové dopravy se projevily také v obvo-
dech cukrovarti Postoloprty a Kolin.

Organizace pfepravy cukrovky v obvodu cukrovaru Kolin pfedpoklddala
vylouceni Zelezniéni dopravy pfi plném zapojeni CSAD do prepravy zemédélska
skladka — cukrovar. Se zemédélskymi zdvody bylo dohodnuto zfizeni pti-
cestnych skladek vzddlenych maximalné 1 km od pole. Svoz bulev z poli na
tyto skladky zajistoval zemédélsky zavod svymi dopravnimi prostfedky a pte-
pravu ze skladek do cukrovaru zajisfovala CSAD tézotonaznimi vozidly a sou-
pravami. Nakladku bulev pomoci autobagru a dopravu do cukrovaru hradil
cukrovar, vykup Fepy se viak uskute¢fioval az v cukrovaru. Repné fizky byly
na nédklady cukrovaru prepravoviny jako zpétnd zatéz az do silaznich jam ze-
médélskych zavoda. Nocni produkce rizkd byla béhem dne nakldddna z hromad
a denni produkce z mdsypky. Likvidace pficestnych sklddek méla zapocit pti
zdsobé cca 300 t fepy. Prepravni vzdilenost z jednotlivych sklddek do cukro-
varu ¢inila 4 az 27 km, ale vétSinou se pohybovala v rozmezi 12 az 17 km.

Diléi vysledky ziskané pruzkumem této technologie v prubéhu kampané
ukdzaly fadu stdle se opakujicich nedostatkii a potizi. Pouzitd technologie pre-
devsim nevytesila velké casové ztraty zavinéné nahromadénim vozidel pred
cukrovarem. Dale byly zjistény casové ztraty pri naklddce, zptsobené nizkym
vrSenim hromad a nizkou vykonnosti naklddaciho mechanismu.

Zavedeni této organizace kampartiové dopravy ve vét§im rozsahu by si vy-
zadalo znaény pocet nakladacich mechanismi, jejichZz zaji§téni v $ir§im mé-
fitku by bylo velmi obtizné, nehledé k nizkému ¢asovému vyuziti téchto nakla-
dac¢t béhem pracovni smény.

Jiny zptsob organizace dopravy byl zkusebné ovéfovan v obvodu cukrovaru
Postoloprty. Bulvy zde byly za pouziti zemédélskych nakladact nebo sklizecd
nakladany pfimo na poli z hromad nebo fadku do vozidel zajistovanych cukro-
varem. Byla to vozidla CSAD, zivodové dopravy i zemédélskych zdvodi z ob-
lasti, kde se cukrova fepa nepéstuje.

Nevyhodou této technologie kampanové dopravy cukrovky jsou dlouhé
casy nakladky, pfima zavislost pfepravy na povétrnostnich podminkach, omeze-
né pouziti ekonomicky vyhodnych vozidel a souprav atd. Jeji zavedeni v §ir§im
métitku by si mimo jiné vyzadalo netmérné velky pocet naklddacich mecha-
nismt; kromé toho by zéavislost prepravy na povétrnostnich podminkdch mohla
v krajnim pfipadé naru$it plynuly provez cukrovaru.

Posudime-li jednotlivé zpiisoby organizace kampanové dopravy, dojdeme
k zavéru, Zze technologie uplatiiovana ptfi zkuSebnim provozu komplexné me-
chanizované sklizné v okrese Ji¢in dava nejlepsi predpoklady pro zhospcdar-
néni kampanové dopravy jako celku.
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2. NAVRH TECHNOLOGIE KAMPANOVE DOPRAVY
CUKROVKY A RIZKU

Navrh organizace kampaiiové dopravy musi vychdzet z podrobné rozpra-
cované koncepce svozu v obvodech jednotlivych cukrovart. Koncepce by méla
respektovat konkrétni podminky jak zemédélskych zdvoda, tak cukrovara a sle-
dovat zejména zdsadu oddélit technologicky proces casové nepravidelné sklizné
od technologického procesu €asové plynulého zpracovani cukrovky tak, aby se
tento nesculad neprojevoval ve spojovacim é&lanku, tj. dopravé, ale vyrovnaval
se na skladkach.

Koncepce svozu by méla obsahovat predev§im:

— presny pocet, rozmisténi a velikost sklddek pro pfekladku na silni¢ni

vozidla,

— pfesny podet, rozmisténi a velikost silaznich jam zemédélskych zaveodu.

— casovy harmonogram sklizné a skladovéani fepy na skladkach.

Z téchto podkladi je pak moZno stanovit nejucelnéjsi organizaci kampa-
nové dopravy a ekonomickou délbu prepravni prace v zavislosti na pfepravni
vzdalenosti.

V celostatnim meétitku se ukazuje jako realné, predevsim z hlediska poctu
traktori v zemédélskych zavodech, svazet bulvy z poli na skladky do primérné
pfepravni vzdalenosti maximédlné 3 km. Likvidace skladek bude nejtacelnéjsi
silniénimi tézkotondznimi vozidly a soupravami, které budou zpétné vytézo-
vany ftizky, popf. neéistotami (za pfedpokladu, Ze budou vytvofeny podminky
pro jejich naklddku — mnapf. ndsypkou). Svoz bulev z poli pfimo do cukro-
varu bude vhodny pro nejblizsi okoli cukrovaru (do vzdalenosti asi 6 km) a pro
okrajové cukrovkové plochy svozového obvodu, kde by nebylo zfizeni skladky
ekonomicky vyhodné. Zde by potom pfichdzelo v tvahu pouziti ndvésovych,
popt. ptivésovych souprav (v sestavé 1 vozidlo + minimalné 2 pfivésy). Sche-
maticky je organizace kampariové dopravy zndzornéna na obrdzku 1.

NAVESOVE SOUPRAVY 0D 20 km

TRAKTORY - TEZKOTONAZNI SOUPRAVY
POLE SKLADKA CUKROVAR
2-3 km 6 -20 km

TRAKTORY A NAKLADNI VOZIDLA
DO 6 km

l
l
|
|

ZEMEDELSKY| TEZKOTONAZNI SOUPRAVY J
PSRRI SR Y
ZAvoD ZPETNY 0DVOZ RizZKU A NECISTOT

1. Technologické schéma kampanové dopravy repy a rizku
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Zamétime se na prepravu ze sklddek do cukrovard, ktera mé zahrnout
70 Y% celkového vykoupeného mnoZstvi cukrovky, a na zpétny odvoz Fizki
{100 %). :

Zakladni myslenkou navrhu technologie této prepravy je likvidace skla-
dek komplexné mechanizovanou cetou, kterd by byla vybavena téZzkotondznimi
privésovymi soupravami (obr. 2) a vykonnym naklddacim mechanismem.
Skladky by byly likvidovdany postupné a jejich. likvidace by zapocala pti ta-
kové zdsobé fepy, kterd by stacila minimalné na 1 den plynulého odvozu. !

Z hlediska silni¢ni dopravy je rozhodujici podet a velikost skladek, vyska
vrseni hromad, prajezdnost a moznost manévrovani s vozidlem, kvalita po-
vrchu skladky a pficestnych vozovek, prepravni vzdalenost atd. ‘

Pro zaji§téni maximalniho casového vyuziti tézkotonaznich souprav a sou-
¢asné k optimalnimu vyuziti nakladaciho mechanismu bude nezbytné vybavit
cukrovary dostate¢nou kapacitou slozist€ s prislu§nymi mechanizaénimi pro-
sttedky pro vreni fepy, aby nedochazelo k prostojim pii vykladani.

2. Odvoz bulev z filialnich skladek téz- 3. Nakladani Trizka do t&Zkotonaznich
kotonaznimi vozidly vozidel pri zpétnych jizdach

Celou produkei fepnych fizki by bylo nejacelnéjdi a nejekonomictéjsi pie-
pravovat z cukrovari do zemédélskych zavodu silniénimi tézkotonaznimi sou-
pravami (obr. 3) jako zpétnou zité%. ProtoZe produkce fizki ¢&ini jen 60 %
zpracovaného mnozstvi cukrovky, nebudou vSechny soupravy pifi zpétné pre-
pravé plné vytizeny fizky. Bylo by tedy moino odvazet témiio soupravami
i neCistoty z cukrovaru (pfi zajisténi urcitych predpokladu, jak bylo dfive
uvedeno). '

Zpétny odvoz fizku je tfeba fe$it s pfihlédnutim ke konkrétnim moZnostem
jednotlivych cukrovarii. Zejména bude zaleZet na velikosti a produkci cukro-
varu, a tedy i na dobé nakladky fizkd pifimo z vyroby. Bude-li produkce
cukrovaru dostateéna, bude nejvyhodnéjsi nakliddat fizky béhem dne pfimo
z vyroby do vozidel. V opaéném piipadé bude patrné vyhodnéjsi nakladka
fizki z denni produkce nap¥. pomoci vysypnych zdsobnikd, nebo pfi sypani
fizki na zem nakladat je pomoci nékterého z naklddacich mechanismu, apod.
Nakladka no¢ni produkce fizkd je moznd rovnéz bud pfimo z vyroby do vo-
zidel s odvozem soucasnym, nebo v rannich hodinach nasledujiciho dne. V ji-
nych pfipadech bude vhodnéj§i nechat no¢ni produkei Fizki napadat na zem
a potom ji béhem dne mechanizované naklddat na vozidla.

Dalsim z predpokladu k zajisténi maximalniho vyuziti tézkotonaznich sou-
prav je vytvofeni optimalnich podminek pro vjezd a manévrovani s témito sou-
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pravami na nakladacich a vykladdacich mistech cukrovky a fizkd. Pritom je
tfeba vychdzet z maximdalnich rozmeéra tézkotonaznich souprav a jejich pra-
jezdnosti (obr. 4).

D
st
[ { T 138+ A10
1 o ot 0
0 o) @ (@ S > T 11 +A10 ]
A c " = |
- g \v'\/ S 706 RT+A 10
o & T O
X R
RQ. DRUH SOUPRAVY 36 T
ERI™T 138+A10 | T M+A10 | S 706 RT*AI0) N5 . — .
A 2400 2500 2350 <4 =
B 2900 2 700 2650 é 3 T
B 3500 3200 3100 a2
¢ 8 745 8300 7600 1 o
D 7905 7905 7905 0 6 75 >0
E 16 500 15950 15 250 R-VNEJSI POLOMER OTACENI (m)

4. Maximalni rozméry a prujezdnost tézkotonaZnich souprav

3. OPERATIVNI RIZENI PROVOZU TEZKOTONAZNICH
SOUPRAV

K dosazeni maximalni efektivnosti a hospodarnosti pfepravy je nutno pro-
voz tézkotonaznich souprav komplexné mechanizované &ety fidit operativné
dispecersky tak, aby nedochazelo k prostojim vozidel pfi nakladce a vykladce.

Optimdlnim prostfedkem k tomuto operativnimu fizeni je ¢asovy grafikon
prepravy, ktery umozZiiuje optimalni skloubeni éasti nakladky, jizdy a vykladky
jednotlivych vozidel.

Denni grafikon pfepravy musi vychdzei z &asového planu sklizné, ktery
v podstaté urcuje velikost zasoby bulev na jednotlivych skladkach, a déile z mi-
nimalniho mnozstvi cukrovky, které je tfeba denné do cukrovaru dodat.

K sestaveni casového grafikonu je predev§im zapotfebi mapa kilometro-
vych vzdélenosti svozového obvodu cukrovaru, v niz budou zakresleny silazni
jamy zemédélskych zavodu a skladky se svozovymi okruhy.

Z ptepravni vzdalenosti, stfedni technické rychlosti a doby loZnych operaci,
jakoZ i z nezbytnych ¢asti na dal§i manipulaci (véZeni, pojizdéni atd.), je potom
mozno sestavit denni grafikon operativniho fizeni provozu.

Vyzkumny tkol Vyzkumného ustavu dopravniho, zabyvajici se touto pro-
blematikou, ukdzal, ze pfi dosavadnim poctu cukrovari by na jeden cukrovar
pripadlo asi 12 tézkotondznich souprav, coz pfi pramérné prepravni vzdile-
nosti 18 km by znamenalo asi dvé komplexné mechanizované cety na jeden
cukrovar.

Sestaveni casovych grafikontt a operativni fizeni provozu tézkotonaznich
souprav by mél v kazdém cukrovaru zajistovat jeden pracovnik, ktery by fidil
cely provoz komplexné. .

Jako priklad pro sestaveni grafikonu bylo pouZito likvidace filidlni sklad-
ky v Ji¢in¢ v obvodu cukrovaru Kopidlno (tab. III a obr. 5). Grafikon je se-
staven za predpokladu nepfetrzité nakladky fizki pod nasypkou a v podminkéach
optimalniho vyuziti naklddaciho mechanismu. V tomto p¥ipadé vzniklo nékolik
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nedplnych pfepravnich cykli (zpétnad jizda nevytizena rizky), které celou kon-
strukei grafikonu komplikuji. K tomuto jevu vsak dojde i pfi jinych vychozich
hodnotach. ’

III. Doba jednoho uplného prepravniho cyklu

Operace C}? 8

Nakladka soupravy cukrovkou (vykon nakladate — autobagr

D 030 = 60th-1) 0,333
Jizda s Fepou do cukrovaru (stfedni technicka rychlost 35 km h—,

prepravni vzdalenost 13 km) 0,372
Vykladka fepy (+ vézeni, pojizdéni) 0,167
Nakladka fizka (nasypkou) a vaZzeni 0,916
Jizda zpét (stejnd vzdalenost i pfi zpétné prepraveé fizki) 0,372
Vykldadka fizka do sildZnich jam sklopenim 0,083
Soucet 2,243

. NAKLADKA REPY .
-------- VYKLADKA RIZKU

— . HODINY S

........ NAKLADKA RizKO

5. Casovy grafikon operativniho Fizeni provozu tézkotonaznich souprav pti likvidaci
filidlni skladky v obvodu cukrovaru Kopidlno

Operativni fizeni provozu je vSak také mozné jen podle podrobného caso-
vého rozpisu bez grafického zndzornéni (jizdni fad) nebo podle casového roz-
pisu s prijezdnimi kontrolnimi ¢asy na nékterych dulezitych mistech (napf.
v cukrovaru).

4. POCET A VYKONNOST TEZKOTONAZNICH SOUPRAV

Pfi uréovani poltu tézkotonaznich souprav je nutno vychazet z mnozstvi
cukrovky, které je tfeba denné prepravit do cukrovaru. Plati vztah:
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EQ:ts

V= den’! 1
K g7 (den®) (1)
kde: Y@, — denni mnozstvi cukrovky, které je tieba ptrepravit soupravami do
cukrovaru (t den?)
to — doba 1 obratu (h)
; K, — prumérna nosnost soupravy (t)
! Y — koeficient vyuZiti nosnosti (1)
' Ta — denni doba provozu vozidel (h)
Doba jednoho obratu:
to = tu + ’y' + tu + tnf + tvr’ (h) (2)
kde: t» — doba nakladky cukrovky (h)
‘ t; — doba jizdy (h)
ty — doba vykladky cukrovky (h)
tpi — doba nakladky ftizka (h)
tyy — doba vykladky rizka (h)
Po dosazeni:
1 / 1
lo =_~Kp-}’ + — + 4 +_~R,;-'[' + Ly (h) (3)
iy Uy My
kde: n, — hodinovy vykon naklddaciho mechanismu cukrovky (t ht)
I — celkové ujeté kilometry pri jednom obratu (km)
v, — stiedni technickd rychlost (km h)
nai — hodinovy vykon mechanismu pro nakladku rizka (t ht)

V ptipadé, ze vozidla nebudou zpétné vytizena fizky, odpadaji ve vztahu
(2) hodnoty tur a tor

V praxi budou oviem nejéastéj§i pripady, Ze jen ¢éast tézkotondinich sou-
prav bude zpétné vytizena. Pak bude tfeba provést vypocet dvakrat. P¥i prvém
kroku dosadit do vztahu (1) dobu obratu ¢, ze vztahu (2); pfi druhém kroku
dobu:#, zmensenou o Casy tui a tor a z téchto vypoétenych hodnot vzit hodnotu
priimérnou.

Takto vypocteny pocet vozidel nutno povazovat za minimélni, protoze se
pii vypoltu neuvazuje Cas prostoju.

Vykonnost tézkotonaznich souprav je ovliviiovina mnoha ¢&initeli, z nichz
nejdulezitéjsi jsou

— prostoje,

— vytizeni vozidel,

— &as nakladky a vykladky,

— pfepravni vzdélenost.

Pt¥i dodrzeni vsech zdsad navrhované technologie likvidace skladek tézko-
tondznimi soupravami se snizi prostoje vozidel na minimum. Vytizeni vozidel
je podminéno vyskou bocnic; vzhledem k objemové vaze cukrovky nelze pfi
normdlni vySce bo¢nic plné vytizit nosnost soupravy a na vozidle je nutna
instalace jejich néstavcii. Cas nakladky bude ziviset predev§im na vykonnosti
naklddaciho mechanismu a na vhodnosti jeho pouziti v konkrétnich podminkéch.
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Budeme-li povaZovat stfedni technickou rychlost v;, dobu nakladky a vy-
kladky fepy a fizki, jakoZz i nosnost soupravy za konstantni, miZeme vyjadrit
denni vykon soupravy jako funkci pfepravni vzdalenosti Q; = f (I,):

Kp-Y~T{I

Qi = (t den™) (4)

- + ty + t, + tnor
vr'ﬂ

C1

Qd: 02-111"‘03

kde: c1, c2, ¢3 jsou konstanty.

Tato funkéni zévislost za alternativniho pouziti rtiznych nakladacich mecha-
nismt (HON 050 a autobagr) je graficky zndzornéna na obrazku 6. Z diagra-
mu je patrno, Ze s rostouci prepravni vzdilenosti klesd prepravni vykon sou-
prav a stoupaji naroky na jejich pocet. Pfi soucasné prumérné pfepravni vzda-
lenosti ze skladek do cukrovari je redlné tyto pfepravni ndroky kapacitné pokryt
tézkotondznimi soupravami. Pfi zvySovdni prepravni vzdalenosti by to vSak jiz
patrné nebylo mozné a bylo by nutno pouzivat ¢asteéné i vozidel nizdich nos-
nosti, coz by vedlo ke zvy3eni celospolecenskych nakladd na kampafiovou do-
pravu.

5. ZAVER

Pro kampanovou dopravu cukrovky je v soucasné dobé charakteristicka
§patna organizace pfepravni prdce a s tim souvisici pouzivdni nadmérného po-
¢tu nevhodnych a neekonomickych vozidel. Jejich nadmérny pocet nema za na-
sledek Gmérné zvyseni prepravniho vykonu, ale vede naopak ke zvySovani pro-
stoji vozidel pii vykladce v cukrovaru. Nevhodnd je také délba pfepravni prace

mezi traktorovymi. soupravami a auto-
200 : - mobily, resp. automobilovymi soupra-
vami.

Z hlediska ekonomické efektivnosti
je nejvyhodnéjsi dopravovat cukrovku
56 N\ ze skladek do cukrovaru se zpétnou pre-

‘\\ . pravou fizkli v maximalni mozné mife

tézkotondznimi silniénimi soupravami.
HON_050 Pro zajisténi jejich maximélniho caso-
! vého vyuziti a maximalni vykonnosti

100 =~ bude nejicelnéjsi soustiedovat tyto sou-

pravy do komplexné mechanizovanych

\ cet, vybavenych mechanizaénim pro-

stftedkem pro nakladku. Provoz téchto

souprav pak bude tfeba operativné dis-

pecersky fidit, nejlépe formou &aso-
vych grafikont operativniho fizeni.

t JoEN

//

50 S 3

0 ; 6. Vliv zmény prumérné prepravni vzda-
o 5 10 15 20 25 30  lenosti na prepravni vykon tézkotonaz-
tn (km) nich souprav
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Realizace této technologie pfepravy v celostatnim méfitku by pcdstatné
ptispély k zvladnuti kampariové dopravy cukrovky a fizkd s minimalnim poctem
vozidel a s minimalnimi celospoleenskymi naklady.

DoSlo dne 23. 5. 1967
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Tpancnop'r caxapHoi’r CBEKABl I KOMa THAMKEJOBECHBIMH IPYJOBBIMH MAHHAMHA H COCTABAMI

IOns TpaHcniopra caxapHOH CBEKJbI B HACTOsLEE BpeMs XapaKTepHa IJI0Xas OpraHusauus
TPAHCMOPTHEIX pafoT ¥ CBA3AHHOE C STHM MCMOJH3OBAHME UPE3MEPHOIO 4YMCjA INPEHMYLIeCTBEHHO
HEeNpUTONHBIX [JIA STOI0 M HEIKOHOMHYHBIX CPENCTB TpaHcmopra. FIX upeaMepHoe 4MCJIO He Bbi-
3bIBAET IIPONOPLMOHAJLHOIO MODBILEHHST TPAHCIIOPTHOII MOIIHOCTH, a HaofOpOT BeleT K INOBbile-
HHIO TIPOCTOEB TPAHCIOPTHBIX CPENCTB INpPH pasrpyske Ha caxapHoM sasoge. He paumoHanbsHo Taxke
pasjieseHue TPAaHCIOPTHOI paboThl MeXAy TPAKTOPDHBIMHM arperaTaMi M aEPTOMAUIMHAMM, MJIM aBTO-
MOGMIBLHBIMH arperaTaMiu.

C TOukM 3peHHs SKOHOMHYECKOH 5PPEKTHBHOCTH BHITOJHEE BCEro TPAHCIOPTHPOBATE caxap-
HyIO CBEKJy CO CBEKJIOBMYHEIX TOKOB Ha CaxapHEBIH 3aBOJl B MaKCHMaJbHO BO3MOKHOI Mepe Tsxe-
JIOBECHBIMM HOPOJKHEIMH TPy30BEIMH COCTaBAMH C MX MHCIOJb30BaHMEM Ha OGpaTHOM peiice ais
nepeso3ku yxoma. [[na ofecnedeHHss MX MAKCHMAaJbHOM IPOM3BOAMTENBHOCTH Hambosee 1jesnecoob-
PasHBIM MPEICTABJSAETCA COCPEIOTOYMTH ITH COCTaBBl B KOMIJIEKCHO MeXaHH3MPOBaHHBIX Opura-
nax, CHaGKeHHBIX MEeXaHM3alMOHHBEIMH CpeiCTBAMH LIS IOTPYy3KH. CobeTBeHHO  SKCHyaTal el
STHX COCTaBOB HeoOxomuMo OyJeT OnepaTHBHO HUCIETYEPCKH YIPABIATH, Jy4iue bcero GopMoi
NOYacoBOro rpaduka ONEPATHBHOTO YNPaBICHMA.

Peanusanus 9TO TeXHOJOTMHM I1€PEBO3KH B OOI[ErocynapcTBeHHOM Macumrabe b CyHlecTBeH-
HOH Mepe IOMOKeT CIPaBHTLCA C TPAHCIOPTHOH yGOpPOYHOM KaMIaHMell CaxapHOH CBEeKJLI M JKOMa
C MWHMMAaJbHBIM KOJHMYECTBOM TPAHCIOPTHBIX CPENCTB M € MHHHMAaJbHBIMH OOLIECTBEHHBLIMH pac-
XO0maMH. :

Transport of Sugar Beet and Pulp by means of Heavy-Tonnage
Road Vehicles

At present, the seasonal sugar beet transport is characterized by a bad organiz-
ation of transport work and resulting use of a superfluous number of mostly un-
suitable and uneconomical vehicles. The excessive number of vehicles results in no
proportional increase of transport efficiency but leads contrariwise to longer idle
times of the trucks when unloaded in the sugar manufactories. The distribution of
transport work between tractor-powered transport facilities and trucks is also not
satisfying.

With respect to the economical efficiency, the most efficient method of trans-
port is to haul sugar beet from loading centers to the sugar manufactcries and
bring back pulp, fully utilizing the loading capacities of the heavy-tonnage trucks.
It will be most advantageous to concentrate these transport facilities in completely
mechanized groups equipped by mechanized loading equipment to ensure the ma-
ximal time economy and working efficiency. It would be necessary to control the
operation of the transport facilities which can be organized best by means of time
diagrams of central control.

The introduction of the above-mentioned technology of transport on a nation-
wide scale will considerably contribute to solve the problem of seasonal transport
of sugar and pulp with a minimum of vehicles and with minimal total costs.
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Riibentransport und Schnitzelabfuhr durch LKW und Lastziige
der Grofitonnageklassen

Der Kampagnetransport von Zuckerriiben ist zur Zeit durch eine schlechte
Organisation der Abfuhrarbeiten und der damit verbundenen Anwendung von iiber-
méliger Anzahl liberwiegend ungeeigneter und undkonomischer Fahrzeuge gekenn-
zeichnet. Die libermiflige Anzahl hatl nicht eine proportionelle Erhéhung der Trans-
portleistung zur Folge, sondern fiihrt im Gegenteil zum Anstieg der Wartezeiten
der Fahrzeuge bei der Entladung in der Zuckerfabrik. Unglinstig ist ebenso die
Teilung der Forderarbeit zwischen die Schlepperziige und die LKW, bzw. die Last-
zlige.

Vom Standpunkt des dkonomischen Nutzeffektes zeigt sich am zweckmiBigsten
der Transport der in Mieten gelagerten ZucKkerriiben in die Zuckerfabrik mit der
Riickabfuhr von Schnitzeln in einem héchst moglichen MafBle mit Hilfe von Last-
zligen. Filr die Sicherung der maximalen Zeitausnlitzung und der maximalen
Leistungsfihigkeit bei diesen Fahrzeugen zeigt sich am zweckmiBigsten diese Last-
ziige in vollmechanisierten, durch die fiir Beladung bestimmten Mechanisierungs-
mittel ausgestatteten Brigaden zu konzentrieren. Der reine Betrieb dieser Last-
zige wird dann operativ geleitet, am besten mit Hilfe von Schaubildern operativer
Leitung.

Die Realisierung einer solchen Transporttechnologie im ganzstaatlichen Mal-
stab wird wesentlich zur Bewiltigung des Kampagnetransportes von Zuckerriiben
und Riibenschnitzeln mit der geringsten Anzahl von Fahrzeugen und mit den ge-
ringsten gesamigesellschaftlichen Kosten beitragen.

Atdresa autora:

Ing. Zdenék Kothanek, ing. Jaroslav Opletal, Vyzkumny ustav dopravni,
Praha 8 - Karlin, Pobiezni 6
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J. ViSinsky EFEKTIVNOST RUZNYCH KONCEPCI
A. Dusek DOPRAVY A PRIJMU BULEV
J. Pavlik

633.63 : 631.565 631.164.23

B Dosavadni poznatky z pouZiti dvoufdzové sklizné cukrovky prokazuji, ze
jeji tspédné rozdifeni a dobré ekonomické vysledky jsou z velké miry zavislé
na naslednych operacich -- pfedeviim na dopravé bulev a jejich pfijmu.
Komplexnimu feSeni této otdzky nebyla az dosud vénovdna dostatetna pozor-
nost; dusledkem toho je nesoulad mezi zavddénou komplexni mechanizaci
vlastni sklizné a nizkou drovni jejich dopravy a pfijmu zpracovatelskym pri-
myslem.

Proto bylo tieba fesit otdzky organizace a ekonomiky dopravy bulev na fi-
lidlni sklddky a otazky rychlého odbavovadni vozidel na skladce a jejich po-
zadované navratnosti. Ddle byl vyzkumny program zaméfen na zji§téni pod-
kladd pro porovnani vyhodnosti riznych typt filidlnich sklddek a na ovéfeni
vhodnych mechanizaénich prostfedkit umoziiujicich komplexné mechanizovany
pfijem bulev na rdznych pfijmovych mistech. .

V zavérecné Casti feSeni byly na zdkladé zji§ténych podkladi vzdjemné
porovnany a vyhodnoceny dva sméry koncepéniho feSeni sklizné, navrzené Vy-
zkumnym dstavem zemédélské techniky v Repich a Sdruzenim cukrovari
v Praze.

Ideovy navrh koncepéniho feSeni sklizné, vypracovany Vyzkumnym dsta-
vem zemédélské techniky, lze charakterizovat jako decentralizovany zptisob pfi-
jmu. Navrh vychdzi ze zfizeni prekladky na filidlnich skladkach pti dalsi do-
pravé bulev tézkotondznimi vozidly z filidlnich sklddek do cukrovaru. Ideovy
navrh Sdruzeni cukrovar naopak pfedpokladd centralizovany pfijem bulev bez
filialnich skladek s jejich pfimym odvozem tézkotondznimi vozidly z poli do
cukrovaru.

1. POZNATKY Z PROVOZNIHO OVERENI RUZNYCH VARIANT
PREJIMKY A DOPRAVY BULEV

1.1 DOPRAVA BULEV OD SKLIZECU NA PREJIMACI
MISTA

Vykonnost sklize¢i se podle provoznich ovéfeni uskuteénénych na okrese
Ji¢in pohybuje v rozmezi 0,109—0,359 ha h?'. Plynuld prace sklizedii vyza-
duje odvozové dopravni prostfedky s minimalni vykonnosti 80—120 q h. Pro
stanoveni po¢tu dopravnich prostfedki je tfeba vychadzet z predpokladu pfimé-
ho odvozu bulev od sklizece, ktery vyzaduje pfistaveni minimalné dvou do-
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pravnich prostfedki. S ohledem na vybavenost naSich zemédélskych zavodd to
pfedstavuje maximalni pofet dopravnich prostfedkt, ktery mize byt poskyto-
van k jednomu sklize¢i. Vychédzime-li z téchto skuteénosti, je dojezdovd vzda-

~ lenost prostfedki na odvoz bulev zavisla na dobé dopravniho cyklu, ktery mi-
zeme definovat vztahem

D=ti+t,+k=T (D
kde: t1 — doba jizdy na skladku (min)
tz — zdrZeni na skladce (min)
k — ¢asova rezerva pro vyménu dopravniho prostiedku a pfi nedodrzeni vahy

nakladu (min)
T — doba plnéni piivésu (min)

Z uvedeného vztahu vyplyvd, Ze obratka vozidia se musi uskuteénit za
dobu plnéni druhého odvozového prostfedku. Pf¥i provoznim sledovani rtznych
skliziiovych souprav a sklddek byly zjistény zakladni technicko-ekonomické ddaje,
které umoziiuji modelovou kalkulaci obéhu dopravnich souprav za riznych pod-
minek. Zji§téné hodnoty jsou sestaveny v tabulce 1.

Ze vzstahu (1) dale vyplyvé, ze dobu jizdy na skladku lze vyjadrit jako

hW=T-—t,—kFk

1. Prehled zakladnich udaju pro stanoveni dopravniho cyklu

Ukazatel Jednotky Zjisténa hodnota
Vykonnost sklizede nejvyssi ha h—! 0,309
nejhorsi hah! 0,109
pramér sledovani ha h-t 0,209
Naklddané mnozstvi na pfivés q 40 — 45
Plnéni pfivésu pfi rizné 0,20 ha h—! min 30 — 33,7%)
vykonnosti sklize¢e
a vynosu 400 q/ha 0,25 ha h-1 min 24 — 27 %)
0,30 ha h—! min 20 — 22,5 %)
ZdrZeni vozidla T 215 min 20 — 224 %)
na sklddce pfi odbaveni
VDP 75 min 9,7 — 10,9 *)
sklapénim na zem min 8,55 — 9,65%)
Stredné technicka prepravni rychlost km h! 20
Casova rezerva pro vyménu dopravniho
prostiedku a pfi nedodrzeni vahy nékladu min 3

*) Plati kK uvedenému rozmezi nakladaného mnozstvi
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K uréeni dojezdové vzdalenosti dopravnich prostfedki je moZno pouzit

vztahu
2'E
ihh = V. ¢ 60
odtud
.V,
L = -
120
kde: L — dojezdova vzdalenost (km)

Vs — stfedné technicka prepravni rychlost (km h)

Vysledky rozboru moznych dojezdovych vzdalenosti s
¢« tabulky I a vztahdt (1) a (2) jsou sestaveny na obrazku 1.

4

(2)

pouzitim hodnot

="| 1. Dojezdova vzdalenost dopravnich pro-
(% sttedkti v zavislosti na vykonnosti skli-
3 zeCe, prepravni rychlosti a zplsobu pri-

1 — prepravni rychlost 20 km/h,
2 — prepxavm rychlost 15 km/h,

— prijem bulev prekladnim dopravnikem

2 — pn]em bulev prekladnim dopravmkem

T L
3
=
- /
B / 2
3 2
5 =
‘o
3 ]
R
$ ]

0

7

<, ;\.——‘"’,’ By
{; // 2
@ —
o
é 03 VA / jmu bulev
é 04 / 3 — prepravni rychlost 10 km/h,
=2 T 215,

a5 5 VDP 7

0 4 8 12 16 20 P-4

orepravai doba  (min)

Ze zjisténych zavislosti lze vyvodit tyto zavéry:

— prijem bulev vykldpénim na zem

— pro soutasné vykonnosti sklize¢li, pouzivané ptepravni rychlosti a do-
pravovand mnozstvi bulev je maximélni dojezdova vzdilenost 2—3 km
(pti dodrzeni zasady dva dopravni prostiedky k jednomu sklizeti);

— pouziti preklddaciho dopravniku T 215 je vhodné pouze pti nizsi vy-
konnosti sklizee (do 1,5 ha den™) a dojezdové vzdalenosti max. 1,5 km;

— potrcbna obratkovost vozxdel pri pfijmu bulev je v plné mife zajisfo-
vana pouzitim preklddaciho dopravniku VDP 75, popf. pti vyklapéni

bulev na plochu.

1.2 PRIJEM BULEV NA PREKLADISTI

Pfejimaci mista pro pfijem bulev ze zemédélskych dopravnich prosttedki

lze v zasadé rozdélit do tfi skupin:
— skladky bez zpevnéného povrchu,
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— skladky s ¢astecné zpevnénym povrchem,

— sklddky zpevnéné na celé plose.

Uvedené typy pfejimacich mist mohou byt vybaveny riznou mechani-
zaci pfijmu, nebo mohou byt i bez ni.

1.2.1 Skladky bez vybaveni pfijmovou mechanizaci

Pfijem bulev na skladkdch bez mechanizaénich prostfedki se dé&je bud
ru¢ni vykladkou, nebo sklapénim vozidel, a naslednym vr§enim mechanizaénimi
prostfedky (naklddace HON O50, autobagr, popi. dalsi). S ohledem na nutnost

2. Ulozeni bulev na skladce pii jejich 3. Tvar ukladky bulev po navrSeni po-
prijmu vykldpénim na zem moci nakladace HON 050

zrychleni obratu dopravnich prostfedki je nejéastéji uplatiiovdno vyklapéni
bulev na zem. Tato technologie pfijmu vyzaduje zpevnénou plochu skladky,
kterd by umozZnila pohyb vozidel podél vrsenych hromad bulev (obr. 2—4).
Porovnéani pfijmové manipulace s bulvami pfi ruénim vykladani a pri
vyklapéni na zem je v zakladnich ukazatelich uvedeno v tabulce II.

I1. Porovnani ruzného zpusobu prijmu bulev

| Zpusob piijmu
Ukazatel Jednotky
ru¢né sklapénim
Potfeba lidské prace min t~! 10 0,775%)
% 100 1,75
Potfeba prace stroju min t~! 5 0,775%)
(v&etné dopravniho prostfedku)
A 100 15,50
Zdrzeni vozidla vykladkou min t~} 5 0,75
% 100 15,00

*) Z toho vr$eni bulev nakladaéem HON-050 0,025 min t-
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Zjisténé hodnoty vykazuji pfedevs§im velkou naro¢nosti na pracovni sily
pfi ruénim vykiddani. Dalsi nepfiznivou skutecnosti je zna¢né zdrzeni vozidla
na skladce. Toto zdrzeni je tak znacné, ze vylucuje pouziti této pfijmové tech-
nologie pfi dvoufazové sklizni fepy, a to pro vysoké naroky na dopravni pro-
stiedky. '

Vykladani bulev skldpénim pifimo na skladevaci plochu je nejjednodussi
technologii pfijmu a soucasné i jednim ze zpusobl maximélné rychlého odba-
veni vozidel. Casové zdrzeni vozidla pii vykldpéni bulev na zem vyhovuje po-
zadované ndavratnosti vozidel pfi dvoufdzové sklizni na dislokované skladky.
Vyslediy sledovani prokazalv, ze pfi tomto zpisobu pfijmu bulev je mozno vo-

4, Shrnuti bulev z nesklapécich vozidel 5. Prijem bulev na filidlni skladce po-
pomoci naklada¢e HON 050 moci dvou hladkych péasovych doprav-
niku

zidlo odbavit v c¢asovém limitu 9—11 minut. Véi§i zdrzeni na skladce zavi-
nuji predevdim organizacni nedostatky.

ves

1.2.2 Skladky vybavené mechanizaci prijmu

Pro pfijem bulev existuje v soufasné dobé nékolik typu pfijmovych linek,
které umoznuji mechanizaci pfijmu a vrSeni bulev. Jednou 2z nejpouzivanéj-
sich linek je spojeni dvou hladkych pédsovych dopravnikd s cédsteéné uprave-

6. Prijem bulev na filidlni skladdce po- 7. Prijem bulev na filidlni skladce po-
moci piekladaciho dopravniku T 215 a moei pieklddaciho dopravniku VDP 75
vr§iciho dopravniku T 224 a vrSiciho dopravniku T 224
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nou vysypkou. Maly obsah vysypky vsak neumoziiuje rychlé sklopeni néakladu.
Vlastni pasové dopravniky nevyhovuji z funkéniho hlediska, nebot pfi zvysené
vlhkosti bulvy prokluzuji; rovnéz obvodova rychlost pasu je nizka.

Jako vhodnéjsi se projevil ovérovany piekladaci dopravnik T 215, zvlasté
ve spojeni s vynaSecim hfeblovym dopravnikem T 224 (obr. 6). Pfesto v8ak ani
toto FeSeni nezvySuje podstatné vykonnost v prijmu bulev, kterd se podobné
jako pfi pouzitém spojeni dvou pasovych dopravniki pohybuje okolo 18 aZ
25 & b

Dal§im ovéfovanym typem byl pfekladaci dopravnik VDP 75 (obr. 7).
Tento dopravnik ve spojeni s vyndSecim dopravnikem T 224 vyhovél jak z hle-
diska funkéniho, tak i z hlediska potrebné vykonnosti.

Nejdalezitéjsi exploatani ukazatele uvedenych ovéfovanych mechanismi
jsou sestaveny v tabulce III.

III. Nejdulezitéj$i exploata¢ni ukazatele linek na mechanizovany prijem bulev

Prijmova linka
Ukazatel Jednotka

T 215 + T 224 |VDP 75 + T 224
Teoretickd priichodnost t min—1! 0,612 1,40 i
Prakticka prichodnost t min—! 0,442 0,79
Potfeba ¢istého casu min t! | 1,62 0,71
Potieba hrubého ¢asu - min t~! 2,26 1,27
Teoreticka vykonnost th-! I 36,72 84,00
Prakticka vykonnost th! 26,52 47,40
Potieba lidské prace min t~! 4,52 2,54

Na zakladé provozniho ovéteni a zji§téni explecataénich hodnot byla vy-
hodnocena ekonomika pfijmu bulev s tfemi rtznymi linkami (pro hodnoceni
ukladaciho stroje BUM U4 je pouzito teoretickych tdajii, nebot v CSSR ne-
byl dosud ovéfen). Zji§tény pribéh ndkladi pfi rizném sezénnim pFijmu je
porovnan na obrazku 8.

Z prabéhu naklada vyplyva, ze ucelnost pouziti porovnavanych prekla-
dact je pfedeviim zdvisld na mnoZstvi bulev, které budou na sklddce prekla-
dany. S pfihlédnutim k dosavadnim vysledkiim provozniho ovéfeni je treba
pro nejbliz§i dobu poéitat s niz§i hranici vyznaceného sezoénniho piijmu.

1.3 EKONOMIKA PRIJMU BULEV

K porovnani se pouzilo dvou vyrazné se lisicich technologii pfijmu. Je to
jednak pfijem bulev za pomoci piekladacich mechanismi, a jednak ptijem bu-
lev bez mechanizaénich prostiedkt — vyklapénim na skladovaci plochu. Jak
bylo uvedeno jiz v predchazejicich statich, mohou obé pfijmové technologie za-
jistit potfebnou obratkovost dopravnich prostfedk. Obé maji prednosti i ne-
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8. Porovnani primych nakladi piekladacich zarizeni pii razném sezonnim vykonu

1V. Prednosti a nedostatky sklddek s mechanizaci a bez mechanizace piijmu

Typ skladky Vyhody [ Nevyhody
Bez mechani- 1. neni nutné zajiStovat vyrobua | 1. potfeba zpevnéné plochy
zacnich prostiedki vybaveni skladek specidlnimi 2. nizka vrstva vriené cukrovky a
mechanismy tim i niz8i vykony nakladacich
2. rychlé odbaveni vozidel neni mechanismu
ohroZovidno poruchami 3. ztraty bulev rozjetim pfi skla-
mechanismu dani
3. na skladce lze zaméstndvat 4. nutnost pravidelné upravy vy-
i méné kvalifikované klapénych bulev do vy3si
pracovniky vIstvy

4. pracovni $picky lze snadnéji
zvladnout, nebot muze byt od-
bavovano vice vozidel najed-

nou |
5. viceucelové vyuziti |
nakladace HON 050
S mechanizaénimi 1. mensi ndro¢nost na zpevnénou | 1. nutnost zajisténi vyroby a vy-
prostiedky plochu baveni sklddek vhodnymi me-
2. vy§si vrstva cukrovky a tim chanismy
lepsi podminky skladovani a 2. pozadavek zvySeni kvalifiko-
nakladani vané obsluhy
3. moznost docisténi preklddacim | 3. ovlivnéni prostoju vozidel pfi
dopravnikem jejich $pickovém soustredéni h
4. mensi ztraty poskozenim 4. jednoucelové vyuziti mechani- }
pii prekladani zacnich prostfedku ‘
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V. Souhrnné porovnani nékladovosti rtizného zpusobu prijmu bulev

Zptisob piijmu
vyklapéni na plochu prekladacim
Ukazatel Jednotky a vrieni nakladadem dopravnikem
HON-0,50 do vysky a vr§enim
3m 4m do5m
Niklady na manipulaci Kés/t 1,20 1,20 2,13
pii pfijmu s
% 100,00 100,00 175,50
Niklady stavebni Kés/t 3,13 2,73 2,95
Y% 100,00 87,20 94,30
Ztraty bulev Ks/t 0,50 0,50 —
pfi manipulaci
% 100,00 100,00 —
Nidklady celkem Kés/t 4,83 4,43 5,08
% 100,00 91,80 105,30

dostatky; pro volbu nékteré z nich je tudiZz jednim z rozhodujicich ukazatelu
ekonomika vlastniho pfijmu bulev. Pro informaci je v tabulce IV uvedena strué-
né charakteristika pfednosti a nedostatkii obou typu skladek.

Na zakladé vysledkti zjisténych pfi ovérovdni uvedenych technologii pfi-
imu byly vyhodnoceny jednotlivé nikladové polozky. Vysledky vyhodnoceni
jsou uvedeny v porovndvaci tabulce V.

Z jejich porovnani vyplyva, Ze pfi pouZiti souasnych technickych pro-
sttedkt (ptekladaciho dopravniku VDP 75 a nakladace HON 050) jsou nédklady
na manipulaci s bulvami zhruba stejné. Vyrazné se snizuji pfi pouziti nakla-
dade s moznosti vr§it bulvy az do vysky 4 m.

S prihlédnutim k charakteristice obou zptsobti pfijmu bulev, uvedené
v tabulce IV, lze konstatovat, ze vyklapéni bulev na zem a jejich nasledné
vrieni nakladaéem HON 050 se pro praxi ukazuje jako vyhodnéjsi techno-
logie pfijmu bulev.

2. EKONOMICKE POROVNANI CENTRALIZOVANEHO
A DECENTRALIZOVANEHO ZPUSOBU SVOZU CUKROVKY
2.1 CHARAKTERISTIKY POROVNAVANYCH ZPUSOBU SVOZU

2.1.1 Centralizovany zpusob svozu

Centralizovany svoz cukrovky lze uplatnit v nékolika variantiach, z nichz
nejdulezitéjsi je moino charakterizovat:
— primy odvoz traktory od sklize¢d na dvé az tfi velkokapacitni skladky
v rajénu fepatského okresu;
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— ptimy odvoz tézkotondznimi vozidly od sklize¢t na velkokapacitni
skladky;

— preklddani bulev na okraji pozemkd ze zemédélskych dopravnich pro-
sttedkd do tézkotondznich vozidel s naslednym odvozem na velkokapa-
citni skladky;

— kombinace odvozu traktory na vzdalenost prekladi§té do 5 km a tézko-
tondznimi vozidly pfi vzdalenostech vétsich.

2.1.2 Decentralizovany zpiuisob svozu

P¥i decentralizovaném zptsobu svozu jsou bulvy odvédZeny dopravnimi pro-
sttedky zemédélskych zdvodd na prejimaci mista vzddlend 2—3 km; pfi roz-
misténi sklizenych ploch v okruhu do 5 km od zpracovatelského zavodu lze
bulvy odvazet pfimo do tohoto zdvodu. Z dislokovanych prejimacich mist jsou
bulvy odvazeny tézkotondznimi vozidly do cukrovari a zpétnych jizd je vyuZi-
vano k odvozu fizkda.

Koneéné uréeni vhodnosti koncepce dopravy a pifejimky bulev je u obou
zpusobt zdvislé predeviim na vysledcich porovndni celkovych nakladd potieb-
nych na manipulaci 1 t bulev. Vzhledem k tomu, ze jde o hodnoceni fady ope-
raci organizané a technicky na sebe navazujicich, nemtze prosté porovnani jed-
noho vybraného pfipadu pfinést objektivni pohled. Proto byla zvolena metoda
porovndni modelt obou koncepci na konkrétnich podminkach okresu Ji¢in. Uva-
zované varianty byly porovnany podle téchto zdkladnich ukazateli:

— dopravni néro¢nosti,

— nakladovosti linek na pfepravu a manipulaci,

— nakladovosti stavebni ¢asti prejimacich mist.

2.2 POSTUP VYPOCTU POROVNAVACICH UKAZATELU

2.2.1 Dopravni naroénost

V okrese Ji¢in, pro ktery byl vypodet proveden, je 92 zemédélskych pod-
niki, které dodavaji ca 2195000 q cukrovky. Cilem propoctu bylo pfifadit
dodavatelskou kapacitu k sklddkdm tak, aby byly zachovany tyto podminky:

— dosazeni celkové minimalizace tkm a tim i ndkladd na celkovy objem

dopravy cukrovky a fizkd;

— pribézné kapacity skladek maji spliiovat pozadavek plného vyuZiti pre-

kladacich zafizeni béhem sezénni prejimky.

Pfi decentralizovaném svozu je navic tfeba dosahnout:

— minimalniho po¢tu skladek,

— dopravni vzdéalenost mezi podnikem a sklidkou nema prevySovat vzda-

lenost 5 km a pFevdazné se pohybovat v rozmezi okolo 2 km.

2.2.11 Postup feSeni

Pf¥i decentralizovaném svozu jde o feSeni dvou stupiiit do-
pravni otazky:

— ptifazeni filidlnich skladek k cukrovarim,

— optimalizované ptitazeni zemédélskych podnikd k pfislusnym skladkam.

Zadani k vypoltu je feSeno jako ndvazny dopravni problém, kde vyfe-
Seni prvni ¢asti alohy je predpokladem k vypracovani maticovych sazeb druhé
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¢asti. Postup feSeni spofiva v oddéleném vypoétu dvou navazujicich samostat-
nych dil¢ich dloh, tj. ,od filidlnich skladek k cukrovarim®“ a pak ,od vy-
robce na filidlni skladku véetné odvozu fizkii z pfislusného cukrovaru zpét
k vyrobci“. Kazdd z téchte &asti je YeSena jako jednoduchd dopravni otdzka
s témito ukazateli:

r — pocet dodavateld (i) = 93 (93 . dodavatel = vyrovnavaci sloupec),

n — pocet filidlnich skladek (j) = 26 (dalsim FeSenim byl zredukovan
na 16),

m — pocet cukrovara (s) = 3,

a; — kapacita dodavateld (i =1; 2...v),

k;, — sazby matice M) = dy,

k; — sazby matice My = d1 + d3 + ds,

X;; — piifazeny objem v 1. stupni feSeni,

X;; — ptifazeny objem v 2. stupni feSeni,

z1 — celkové ,ndklady” v YeSeni matice My,

22 — celkové ,nadklady" v feSeni matice MZ.

Cil feSeni prvni ¢édsti dlohy

2= Z Z kjs Xjs — min (3)

Jj=1 s=1

Cil feSeni druhé é&asti alohy

Z3 = Z Z kij x;j —min (4)

f=1 j=1

V zéavéru reSeni ulohy byla zbyvajici kapacita z méné dotovanych filidlnich
skladek pfevedena na nejvhodnéjsi jiné skladky s tim, Ze kapacitni omezeni vhod-
nych skladek bylo upraveno tak, aby pfislusna skladka mohla pojmout pre-
vadénou kapacitu ruSené skladky. Pfesun mohl byt uskuteénén jen tak, aby
odpovidal zdsadnim podminkam feSeni.

‘ Pfi centralizovaném svozu byl princip vypoétu stejny, ale fesil
pouze optimalizaci v pfifazeni dodavateld (zemédélskych podniki) k velko-
skladkam.

Pro sestaveni vypoctovych matic bylo pouZzito téchto maticovych sazeb:

U matice Mz decentralizovaného svozu pro optimédlni pfifazeni zemédél-
skych podnikii ke sklddkdm a u matice M1 pro centralizovany svoz byly do-
sazeny sazby, které jsou souétem kilometrdze, slozené ze tfi useku ujeté cyklic-
ké drahy:

kij = d1 + d2 + d3 (5)
kde: di — vzdalenost podnik —> skladka

d2 — vzdalenost skladka —> cukrovar
ds — 0,6 X vzdalenost cukrovar —> podnik pro odvoz rizka

V matici M2 decentralizovaného svozu byly z feSeni vylouceny vsechny tra-

sy, kde asek d1 (podnik — skladka) prevySoval vzdalenost 8 km. Do téchto mist
byla zavedena sazba M. Dadle pak, aby nebyly ve velkém procentu voleny méné
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vhodné trasy s usekem di = 5—8 km, bylo k pivodni sazbé pfipoéteno ¢islo
100.

Protoze existujici kapacity sklddek byly zaokrouhleny smérem nahoru ke
kapacité umoziujici plné vyuziti piekladaci mechanizace, vznikla disproporce
mezi celkovym planovanym mnoZzstvim doddvaného objemu a celkovou kapacitou
skladek. Pro jeji vyrovnani byl do matice vlozen fiktivni sloupec Z. Celému
sloupci byla pfifazena sazba 175 (viz 93. dodavatel).

VI. Piehled uplatnénych maticovych sazeb v matici M2

Velikost useku d, Vyse sazby
d; < 5km dy +d, +d; (km)
8km > d; > 5km d+d -+ d-+ 100
Sloupec Z (vyrovnavaci) o 175
d; > 8km M

Uvedenym feSenim bylo zji§téno, Ze pocet prejimacich mist, ktery se dosud
pohyboval mezi 25—35 (v zdvislosti na vynosech), lze pii decentralizovaném
svozu snizit na 16—18. Vhodnost navrieného rozdéleni byla ovéfena kontrol-
nim propoctem potieby traktord a dopravnich prostfedkd na sklizeni a dopravu
bulev ve viech zemédélskych zdvodech okresu Ji¢in, pfi¢emz bylo pro vsechny
zdvody uvazovano umisténi prejimacich mist podle vysledku optimalizaéniho
vypoétu. Vysledek propoctu je sestaven v tabulce VII.

Vysledky dokazuji pfedevsim relativni nevyhodnost centralizovaného zpii-
sobu pfejimky proti decentralizovanému pii dosavadni organizaci price. Centra-
lizovany zptisob prellmky v danych podminkich okresu Ji¢in by vyzadoval
o 158 traktori vice neZ decentralizovany.

VII. Prakticka potreba traktorti pro sklizenn a prepravu cukrovky

! Potfeba traktoria

pro sklizen pro prepravu
Varianta 7 celkem
chréstu bulev chrastu ‘ bulev

ks

1 5 34i5 6

Decentralizovany zpusob ;
pfejimky, vzdéalenost piepravy 156 156 312 326 950
chrastu do 1,5 km

Centralizovany zpisob
prejimky, vzdalenost prepravy 156 156 312 484 1108
chrastu do 1,5 km
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U decentralizovaného zpusobu pfejimky potvrzuje tento vypocet spravnost
navrhovaného rozloZeni pfejimacich mist. Vyplyva to pfedeviim z vypoétu potie-
by traktori nutnych pro ptepravu bulev. Vychazime-li z obecného pozadavku
dva traktory k jednomu sklize¢i, dochdzi u vypoétu v rozmérech celého okresu
k pfevySeni pouze o 14 traktorti proti dvojndsobku potfebného poétu sklizeca.

2.2.2 Stanoveni nikladovosti dopravnich linek a celého systému
svozu cukrovky

Celkové néklady linek na pfepravu 1 t bulev pro urditou dopravni vzdale-
nost se urci takto:

TN, = ardy + axdz + ¢ + n; + n, (6)

kde: TN(— celkové naklady linky na prepravu 1 t bulev
di1 — vzdalenost podnik —> skladka (km)
d2 — vzdalenost skladka —> cukrovar (km)
¢ — naklady na manipulaci s pfisluSnym stacionarnim zarizenim (Ké&s 17)

Z ptedchoziho vztahu lze vyclenit ty slozky, které jsou nezdvislé na vzda-
lenosti, do které je cukrovka dopravovéna. Jsou to:

k=c+ n, + n, _ (7)
kde: n¢xy) — naklady na prostoj uréitého vozidla pfi nakladee (ny) a vykladce (ny)
v Kés/t
N
Nexsy) — a7 (8)
o W(riy}
kde: N — naklady na hodinu provozu vozidla (Ké h')

Wx;y) — hodinovy vykon nakladaciho (W) a vykladaciho (Wy) zafizeni (t h?)
Zbyvajici variabilni slozku nédkladd (V) bylo tfeba pro kazdou konkrétni
vzdalenost propoditat:
V = aid1 + axd, (9)
pricems
N
b.e

(10)

a =

kde: a — naklady na odvoz 1 t bulev do vzdalenosti 1 km véetné nakladi vznik-
lych navratem vozidla (Kés t1)

b — vzdalenost, kterou muZe vozidlo ujet s nakladem tak, aby se mohlo za
hodinu vratit do vychoziho stanovisté (km)

e — prumérné odvazené mnozstvi bulev na vozidlo (t)

Z takto propoctenych nakladovosti linek a jejich uplatnéni v celkovém ob-
jemu svazeného mnozstvi cukrovky pfislu§ného okresu lze uréit primérné na-
klady na tunu odvezenych bulev v okresce (T'N,;). Tento ukazatel muze jiz
stouzit jako hodnotici kritérium pro posuzovani riznych systémd svozu v ramci
ur¢ité Gzemni organizace.
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92
D TNV,
1

TN,,
TN,,‘- - celk - (11)
Vct'lk Vcr:lk
92
chlk = Z Vx (12)
1
kde: TNceir — celkové naklady svozu v okrese Ji¢in (Kds)
TN:;x — celkové néklady linky xtého dodavatele (Kcs)
TNip — pramérné naklady na t odvezenych bulev v okrese Jiéin (Kés t1)
Veett — celkové dodavané mnozstvi v okrese Ji¢in (t)
Vy — mmnozstvi bulev dodavané xtym dodavatelem (t)
& — poradi dodavatele — zemédélského podniku (1 az 92)

Toto hledisko vSak sleduje pouze uplatnéni rtzného zpisobu mechanizace
svozu. Musi proto byt nutné doplnéno i hodnocenim stavebnich nakladl preji-
macich mist.

2.2.3 Stanoveni nakladovosti stavebni ¢asti prejimacich mist

Stavebni naklady pfejimacich mist vyplyvaji z potfeby zpevnénych ploch na
jednotlivych sklddkach vzhledem ke skladovanému mnoZstvi bulev. Toto mnoz-
stvi je opét zdvislé jednak na prabéhu pfijmu bulev, a jednak na pribéhu likvi-
dace zdsob bulev béhem sklizné. Pro ziskdni zdkladnich hednot byla provedena
bilance pohybu bulev na jednotlivych skladkach, kterd umoznila stanovit presné
rozsahy zpevnénych ploch, a tim i vy$i nakladi na jejich vybudovani. Souhrnné
vysledky vypoétu jsou uvedeny v tabulce VIII.

2.3 SOUHRNNE POROVNANI OBOU KONCEPCI SVOZU
BULEV

Souhrnné vysledky, ziskané naznafenym postupem vypodtu optimalizace
dopravnich tras, ndkladovosti na provoz mechanizaénich prostfedkii a vybudo-
vani skladovacich ploch jsou sestaveny v porovnavaci tabulce IX. Porovnavané
ukazatele lze doplnit zavéry k nasledujicim jednotlivym statim.

VIII. Souhrnné porovnani stavebnich makladi obou zplsobu svozu

Roéni amorti- Naklad pfipa-

Celkem | %8¢ veskerych dajici na od-
4 staveb a zafizeni | manipulovany
Zpusob svozu bulev 3\’1602&1)121 véetné GO ons

Kes 9% K¢s %

Decentralizovany 1873 | 498564 | 100 | 0,27 100
Centra- | bez zafizeni pro oSetfeni
lizo- cukrovky na skladce 1897 598 433 120 0,32 119
vany

véetné veskerého zafizeni 1897 886 101 178 0,47 174
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L961 - VIMINHOIAL VMSTUAINIZ

IX. Zavéreéné porovnani ekonomickych ukazateli hodnocenych zplsobt dopravy bulev

Varianta —— Nékllian%ivos{ Niékladovost
G T D 3 staveb Celkové naklady
Zpusob vzdalenost | na pfepravu s ingralact
svozu pof . a pfijem
s, POpis
tkm/t | % |[Ké&/t| % |Kes/t| % |Kes/t| % | Kés/tkm | %
Decentra- 1 odvoz traktory na filidlni sklddku 11,88 | 100 22,40| 100 | 2,70 100 | 25,10 100 2,10 100
lizovany
Centra- 2 | ptimy odvoz traktory bez oetfeni —
lizovany od sklize¢u do cukrovarit | bulev na
skladce 94 3,20 | 119 | 21,60| 86 1,90 90
s oetrenim 11,18 18,40 82
bulev*) 4,70 174 | 23,10 92 2,10 100
3 kombinovany odvoz bez osetreni
traktory, tézkotonaznimi bulev 3,20 119 | 27,70| 110 2,50 119
vozidly s pfeklddénim s ofetfenim =
na okraji pole bulev*) 11,18| 94 | 2450| 109 | 4,70 | 174 | 29.20| 116 | 2,60 | 129
4 kombinovany odvoz bez osetfeni
traktory, auty 5 t, bulev 94 3,20 | 119 | 28,70 | 114 2,60 124
tézkotondznimi vozidly 5 GReITeRim 11,18 25,50 113
PEbSEnarkl. | ileih) 470 | 174 | 30,20| 120 | 2,70 | 128
pole
5 odvoz tézkotonaznimi bez o$etfeni
vozidly s ptekladanim bulev 94 3,20 | 119 | 31,10| 123 | 2,80 133
na okraji pole T oena 11,18 27,90 124
“bu_le_v*)ﬁ 4,70 174 | 32,80| 130 2,90 138
6 | pfimy odvoz bez oSetfeni
tézkotonaznimi vozidly bulev | 94 3,20 | 119 | 74,20 295 | 6,60 314
od sklize¢t do cukrovarii | g oserfenim | L1018 71 316
bulev) 4,70 | 174 | 75,70 301 | 6,80 | 324

“) Klimatizované ukladky




2.3.1 Dopravni naroc¢nost

Pfi posuzovéni jednotlivych variant z tohoto hlediska je patrno, ze centra-
lizovany svoz vykazuje o 6 % niz$i dopravni naro¢nost vzhledem k tomu, Ze
nedochazi k protismérnym jizddm jako je tomu u decentralizovaného svozu.

2.3.2 Nakladovost linek na pfepravu a pfrijem bulev

Ze zaveéretné rekapitulace vyslednych ekonomickych ukazateli porovna-
vanych variant svozu vyplyva, Ze ekonomicky nejvyhodnéjsi by byla varianta
centralizovaného svozu traktory od sklize¢u pfimo do cukrovaru. Nejnizsich do-
pravnich ndkladi se dosahuje proto, Ze je vyloufena manipulace s bulvami na
meziskladu. Realizaci tohoto zplsobu vsak neni mozno pro vysokou potiebu
traktort zajistit.

Druhou ekonomicky nejvyhodnéjsi variantou je decentralizovany zptisob
svozu (varianta 1) na vhodnou sif prejimacich mist. Vyjadfuje v pecdstaté
zpusob pfijmu, ktery je v soufasné dobé uplatiiovin v fadé cukrovard. Bylo
by vsak nutno ptredevsim lépe skladky vybavit pfejimacimi mechanismy, vhodnéji
je rozmistit z hlediska optimalizace celkovych dopravnich tras ve svozném ob-
vodu a zpevnit jejich skladovaci a manipulaéni plochy.

Ekonomickd vyhodnost tohoto zpiisobu proti ostatnim variantdm centra-
lizovaného svozu je ovlivnéna mensim poétem a lep§im vyuzZitim prekladacich
mechanismi na filidlnich skladkach proti pteklddce na okraji pole; dale pak
ckonomickym vyuZzividnim traktorové dopravy na kratkou vzdédlenost a mini-
malnimi Casovymi prostoji tézkotonaznich vozidel pfi nakladce bulev a jejich
odvozu z filidlni skladky.

Vsechny ostatni hodnocené varianty centralizovaného svozu jsou proti de-
centralizovanému nevyhodnéjsi. Zvlasté nevyhodna se ukazuje varianta 6, kdy
tezkotondzni vozidla jsou plnéna pfimo sklizefem.

2.3.3. Nakladovost staveb a instalaci

Z porovnani potrebnych stavebnich ndkladi na zpevnéné plochy a nutnd
instalaéni zafizeni v zdvislosti na pfijaté tuné bulev vyplyva, Ze decentralizo-
vanid koncepce svozu je stavebné levnéjsi, a to pfedeviim pro jednodudsi sta-
vebni dpravy a niz$i naklady na zpevnéni.

Zavérem je mozno konstatovat, ze rozbor ndkladovych polozek proka-
zuje, ze koncepce decentralizovaného svozu by byla o 10—16 % nékladové vy-
hodnéjsi nez nejlepsi varianta centralizovaného svozu. Z hodnoceni soucasné
vyplyva, ze rozhodujici polozkou u manipulace s bulvami jsou ndklady na provoz
mechaniza¢nich prostfedkii. Naklady na stavebni ¢asti se v dusledku dlouhé
amortizaéni doby podileji pouze 10—15 %. Ptesto viak z hlediska okamzité po-
tieby investic jsou polozkou rozhodujici.

3.ZAVER

Vyhodnocenim ¢initeld ovliviiujicich moznosti dopravy bulev od sklizeti
bylo zjisténo, Ze je nutno stanovit dojezdovou vzdalenost dopravnich prostfedku
zemédélskych zdvodi na 2—3 km od sklizete. Aby bylo mozno oddélit vlast-
ni sklizen od dalsich ndvaznych operaci, je vhodné vytvofit v uvedené vzdale-
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rosti systém pfekladacich mist, kterda umozni rychlé odbaveni zemédélskych vo-
zidel a souasné zajisti podminky pro dofasné uskladnéni a pozdéjsi nakladku
bulev na tézkotondini vozidla.

Z ovéfovanych technologii pfijmu bulev na rtaznych skladkach vyplyva, Ze
jak pouziti pfeklddaciho dopravniku se sou¢asnym vr§enim (typ VDP 75), tak
i vyklapéni bulev na plochu s naslednym vrSenim naklddaéem HON 050, za-
jistuji rychlé odbavovani vozidel a jejich poZadovanou mavratnost. Technologie
pfijmu s pouzitim naklddace typu HON 050 je vsak z hlediska ndkladd, tech-
nického zaji§téni a jednodus§$i organizace prace vhodnéjsi.

Modelové porovnani koncepci centralizovaného a decentralizovaného pfijmu
bulev na ptikladu okresu Ji¢in prokidzalo, Ze centralizovany pfijem bulev by
byl o 10—15 % nakladové neptiznivéjsi. Podrobny rozbor potfeby dopravnich
prostfedkd soudasné prokazal, Ze pfi centralizovaném pfijmu by bylo tfeba
0 50 % vice traktorii na odvoz bulev nez pfi decentralizovaném, coz je z hlediska
vybavenosti zemédélskych zavodd neuskuteénitelné.

Doslo dne 23. 5. 1967
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DpdexTHBHOCTL PasHEIX KOHUENIHI TPaHCHOPTA M IPHEMKH CBEKJIOBHUHBIX KOpHeH

CymecTsyiomui onbiT ¢ BHEApPEHHEM yOGOPKM CaxapHOH CBEKJBLI JOKasaj, 4TO €e yCIemHoe
pacrnpocTpaHeHne H JOCTM’KEHHE XOPOUIMX SKOHOMHMYECKHX pe3yJbTaToB B GOJILLIMHCTBE Ciydaen
3aBHCHT OT IIOCJIEAYIOUIMX ONEepalui, Mpeskie BCEro OT NPHEMKH M TPaHCHOpPTa CBEKJOBHYHBIX KOp-
HEIJIONOB.

ITocne oueHku ¢GaKTOPOB, BAMAIONIHX HAa BO3MOKHOCTH TPAHCIOPTHPOBKM KOPHEIJIOLOB OT
CBEKJIOYyOOPOYHBIX MAIIMH, MOKHO yCTAHOBHTH, YTO HEOOXONMMO PACCTOSHHE NPOe3fa TPaHCHOPTHBIX
CPEIICTB CEJbCKOXO3AHCTBEHHBIX NpPEANPHATHII OmnpeneJuTsh Ha 2—3 KM OT CBEKJOYOODOYHBIX Ma-
wuH. YTo6BI OTHENNTH COGCTBEHHO yBOPKY OT MOCHENyIOLUX OIepaljuii, HeofXOAMMO CO3laTh Ha
yKasaHHOM PacCTOSHHM CHCTEMY CBEKJOBHYHBEIX TOKOB, YTO IMO3BOJHT GBICTPO PasrpyaTh CEJbCKO-
X037 CTBEHHBIE TPAHCIOPTHBIE MAIIKHEI M ONHOBPEMEHHO ofecreduTh BPeMEHHOe XpaHeHue M I031-
Hee TIOTPY3Ky KOPHEIJIONOB HA TsKeJOBECHBIC TPy30BEIE MAIIHHEL.

Ha ocHOBaHMM NpPOBENEHHBIX TEXHOJOTHii MPUEMKH KOPHEIUIONOB HAa DPA3HBIX CBEKJOBMYHBIX
TOKaX MOMKHO CyIMTh, YTO INpPHMMEHeHHe IePerpy30yHoro KOHBeilepa ¢ ONHOBPEMEHHBIM CKJAJbIBa-
vueM B Kyun (tun VDP 75), a Takke CpajKH KOPHEIUJIOZOB HA TOK C TNOCJEAYION[HM CKJAIbIna-
HUEeM KOpHeil B Kyuu ¢ nomoubio norpysunka HON 050 ofecnieyusaer GhicTpyio pasrpysKy aBro-
MAlWHH ¢ yueToM TpefyeMoil MX LMPKyasuuu. TexHOJOrHA NPHEMKH KOPHEIJIONOB C NpHUMeHeHHeM
niorpysunka tuna HON 050, onHaxo, ¢ TOYKM 3peHHs Ipysa, TexHHgeckoro obecrmedyenus u Gosee
NpPOCTOH OpraHMsamuu Tpyna Gojiee MpHroNnHa.

Ilo npumepy paitoHa VIMYMH CPABHHBANMCL MOIENM KOHLENIMH LEeHTPANU3ODAHHON M Jie-
LEHTPaIM30BaHHON IPHEMKHN KOpHeil; CpaBHeHHe MOKasajo, 4TO LEHTPajiM3OBaHHAs MpHEeMKa KOop-
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Heif B orHomeHMu pacxonos Ha 10—1500 memee Bwironsa. IlonpoGHslii aHanaua morpeGHOCTH
TPaHCHOPTHBIX CPENCTB OXHOBPEMEHHO TMOKa3aJ, YTO MPH IeHTPaJM30BAaHHOH NpHEMKe HeoGXONHMO
Ha 50 % Goneme TpaKTOpOB AN OTBO3a KOPHENi, YeM NPH NEIEHTPaIM30BAHHOM criocobe TpHEeMKH,
STO € TOUKM 3PEHUS OCHAU[EHMS CeJIbCKOXO3AHCTBEHHBIX NPENNPHATHII HeOCYIeCTBHMO.

Efficiency of Varicus Concepts of Sugar Beet Transport
and Reception

Existing experience of the introduction of mechanized sugar beet harvest has
proved that its success and good economic results depend largely on the subsequent
operations, above all on the transport and reception of roots.

The evaluation of the factors influencing the possibilities of beet transport
from the harvesters has established that it is necessary to choose this transport
distance of farm vehicles as 2—3 km. It is advantageous to build up a system of
unloading and transfer points at this distance to divide the harvesting operations
proper from the subsequent operations. This arrangement makes possible a quick
dispatching of farm vehicles and ensures an intermediary storage and later loading
of roots on the heavy-tonnage road vehicles.

The investigated technologies of the roots reception on various storage points
has shown that the quick dispatching of vehicles with the required return rate are
ensured both by means of the transfer conveyor with simultaneous stacking and
by means of tipping the farm trailers on the storage floor with subsequent stacking
of roots by the loading unit HON 050. The reception technology utilizing the HON
050 loader is more suitable with respect to costs, technical means and simpler work
organization.

In the district Ji¢in, a comparison was carried out of the models of centralized
and decentralized beet reception; the comparison proved that the centralized re-
ception would be by 10—15 9, less favourable in costs. A detailed analysis of trans-
port needs showed at the same time that the centralized system would require by
50 %, more tractors for beet haulage than the decentralized system which would
be impossible to achieve with respect to the equipment of the agricultural en-
terprises.

Wirkungsgrad verschiedener Konzeptionen des Transportes
und der Annahme von Zuckerriiben

Die bei der Einfiihrung der Zuckerriibenernte bisher gewonnenen Erkenntnisse
haben gezeigt, dafl ihre erfolgreiche Verbreitung und das Erzielen guter 6kono-
mischen Ergebnisse groBeren Teils von den folgenden Operationen abhéngig ist,
und zwar vor allem von der Aufnahme und dem Transport der Zuckerriiben.

Durch die Bewertung der Faktoren, die die Mdoglichkeiten des Riibentranspor-
tes von den Erntemaschinen bewirken, konnte ermittelt werden, dal es noétig ist,
die Anfuhrentfernung der den landwirtschaftlichen Betrieben gehérenden Trans-
portmittel auf 2 bis 3 km von der Erntemaschinen festzulegen. Fiir die Trennung
der reinen Ernte von allen nachfolgenden Operationen ist es zweckmiaQig in der
angegebenen Entfernung ein Mietenlagersystem zu bilden, das eine schnelle Ab-
fertigung der landwirtschaftlichen Fahrzeuge ermoglicht und gleichzeitig die zeit-
weilige Lagerung und eine spitere Beladung der Riiben auf Schwerfahrzeuge si-
chert.

Von den {iberpriiften Technologien der Riibenaufnahme an verschiedenen
Mieten ergibt sich, daBl sowohl die Anwendung eines Uberladeférderers mit dem
gleichzeitigen Haufen (Typ VDP 75), als auch das Abkippen der Riiben auf die
Flache mit einem nachfolgenden Haufen mit Hilfe des Laders HON 050 sichert
die schnelle Abfertigung der Fahrzeuge bei ihrem gewdiinschten Umlaufe. Die Tech-
nologie der Riibenaufnahme unter Anwendung von Lader HON 050 ist jedoch vom
Standpunkt der Kosten. der technischen Sicherung und der einfacheren Arbeits-
organisation zweckmafiger.

An dem Beispiel des Kreises Ji¢in wurden die Konzeptionsmodelle der zent-
ralisierten und dezentralisierten Riibenaufnahme gegeniibergestellt; der Vergleich
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hat gezeigt, daB3 die zentralisierte Riibenaufnahme vom Standpunkt der Kosten um
10 bis 159, unglinstiger erschien. Eine eingehende Analyse des Transportmittelauf-
wandes hat gleichzeitig nachgewiesen, dafl bei der zentralisierten aufnahme um
50 9%, mehr Traktoren fiir die Riibenabfuhr als bei dem dezentralisierten Aufnahme-
verfahren nétig wire, was vom Standpunkt der Ausstattung landwirtschaftlicher
Betriebe nicht zu verwirklichen ist.

Adresa autori:

Josef Visinsky, CSc., ing. Antonin Dusek, Jifi Pavlik, Vyzkumny ustav
zemédélské techniky, Repy u Prahy
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0. Roztocil EKONOMICKY ROZBOR SKLIZNE
J. Kapoun CUKROVKY
J. Svigr

633.63 : 631.558.42
631.164.23 330.442

,,,,,,

vodu fepafské oblasti. Klade velké naroky na mnoZstvi a namahavost ruéni
prace, na praci traktori, popf. potahli, navic pak spadd do obdobi vypjaté
podzimni pracovni §picky s pfevdzné nepiiznivym pocasim. Negativni piso-
beni vSech téchto uvedenych ¢initeli je dale jesté podtrzeno stidlym ubytkem
pracovnich sil ze zemédélstvi. ReSeni a zavaddéni novych technologii a jejich
komplexni mechanizace jsou zvlasté na useku sklizné i péstovani cukrovky velmi
naléhavé.

V poslednich letech se v zemich s intenzivni vyrobou cukrovky, a tedy
i u nds, zacinad $ifeji uplatiiovat technologie dvoufazové sklizné cukrovky. Vy-
hody této technologie jsou jiz dostate¢né znamy a bylo o nich pojednano i v pred-
chazejicich pracich tohoto tematického ¢isla.

Ukolem ptedklddané prace je predeviim zhodnotit spotfebu lidské a strojové
prace a provozni ndklady pfi dvoufdzové sklizni cukrovky v porovnani se skliz-
ni tradi¢nim ruénim zplisobem. Podklady pro toto ekonomické hodnoceni byly
ziskdny prizkumem a Setfenim ve 12 JZD okresu Ji¢in, u nichZ vyméra cuk-
rovky, pohybujici se v jednotlivych letech okolo 1200 ha, tvofila zhruba jednu
¢tvrtinu celookresni vyméry cukrovky.

Dvoufidzovym mechanizovanym zpusobem byla v téchio sledovanych druz-
stvech sklizena zhruba polovina vyméry cukrovky. Sledovany soubor druzstev
je dostateéné reprezentativni, zji§téné vysledky dostateéné pritkazné a zavéry je
proto mozno uplatnit i v §ir§im méfitku.

1. SPOTREBA LIDSKE PRACE PRI SKLIZNI CUKROVKY

Prvnim ¢initelem, na ktery plsobi mechanizovana sklizen cukrovky, je spo-
tfeba lidské prace. V tabulce I je u kazdého JZD vy¢islena spotfeba prace v ho
dinach na 1 ha cukrovky u porovnavanych zptisobu sklizné. Z tabulky jasné
vyplyva dspora, kterou pfinasi zavedeni nového mechanizovaného zptisobu skliz-
né. Pfi pouziti délené sklizné u sledovanych druzstev bylo v r. 1964 zapotiebi
pouze 28,9 % a v r. 1965 pouze 30,7 % lidské prace proti staré technologii.
Hektarova spotieba lidské price se u staré technologie pohybovala mezi 200
a 400 h/ha, u nové technologie mezi 60 a 140 h/ha. Priimérna spotieba hodin
prace ¢inila u nové technologie v r. 1964 i v r. 1965 zhruba tfetinu proti sta-
rému zplisobu sklizné. V r. 1964 ¢inil tento rozdil 240 h, v r. 1965 186 h/ha.

Vyse a dilezitost tspor ve spotiebé lidské prace pfi délené sklizni vynikne,
promitneme-li je do celostitniho métitka (tab. I1).
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1. Spotieba lidské prace pii sklizni cukrovky (v hodinach)

Stara technologie Déleni sklizers
JZD hjha | h/100q h/ha h/100

1964 | 1965 | 1964 | 1965 | 1964 | 1965 | 1964 | 1965
Slatiny 380,7| 245,6| 99,1 | 83,6| 79,6| 92,3 | 21,7 | 31,4
St. Misto 327,7| 307,7| 81,4 | 116,5| 110,8| 88,5 | 27,6 | 33,5
Bélohrad 346,6 | 226,6| 93,4 | 90,2| 133,1|141,3 | 35,9 | 56,5
Markvartice 317,5| 446,6 | 92,7 | 213,4| 71,6 58,4 | 22,7 | 27,9
Podh. Ujezd 208,1| 251,8| 67,1 | 89,9| 81,0| 84,3 | 18,5 | 30,1
Udrnice 206,8| 290,2| 70,7 | 95,9| 72,0| 89,6 | 17,0 | 29,6
Dobri Voda 319,6 | 313,6| 66,3 | 107,6 | 143,6| 92,9 | 29,8 | 31,9
Miletin 336,0| 204,1| 79,3 | 121,5| 119,0| 81,7 | 29,2 | 48,7
Bohsdka 306,8| 253,1| 78,4 | 97,6/ 78,4 53,3 | 20,1 | 20,6
St. Smrkovice 407,3| 200,2| 84,0 | 115,1| 97,9/108,8 | 26,5 | 39,8
Zeretice 361,3| 287,7| 71,4 | 98,4| 97,3| 97,4 | 19,5 | 33,3
Trebtiouseves 338,6 | 201,6| 64,7 63,4| 69,2| 60,2 | 13,2 | 18,9
Primér 337,2| 268,7| 79,0 | 106,9| 96,2| 82,5 | 23,5 | 31,4

1I. Spotieba prace na sklizenn cukrovky a moznosti jejich Uspor pii zavedeni délené
sklizmé v celostatnim méritku

. CSSR
= tzeimgfg;?% Spoti‘gl/);apréce spotieba price w75
v % plochy na celou plochu rozdil (tispora)
v 1000 hodin4ch w1000 hodinsch,
0 310 74 400 =
10 288 69 120 — 5280
20 266 63 840 —10 560
30 244 58 560 —15 840
40 222 53 280 —21120
50 200 48 000 —26 400
60 178 42720 31680
70 156 37 440 —36 960
80 134 32 160 — 42240
90 112 26 880 47520
100 90 21 600 — 52800

Zavedeni délené sklizné napt. v rozsahu 50 % plochy cukrovky by zna-
menalo celostdtni sniZeni spotteby lidské prace o 36 %, coz predstavuje tsporu
26,4 miliént hodin. Tato skutenost jednoznaéné mluvi ve prospéch nové tech-
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nologie, jejiz $iroké zavadéni do praxe povede k vyrovnani nepfiznivé bilance
pracovnich sil v zemédélstvi. ;

Celkova spotieba lidské prace je predevs§im ovlivnéna zplisobem provadéni
i organizaci prace u jednotlivych pracovnich operaci, rozsahem pouziti mechani-
zalnich prostfedkd a jejich druhem; ¢asteény vliv maji také vzdalenosti pra-
covi§t a klimatické i pidni podminky.

Tabulka III podrobné uvadi vztahy mezi tradiéni technologii a délenou
mechanizovanou sklizni u jednotlivych skupin pracovnich operaci. Spotfeba lid-
ské price pfi uvedenych pracovnich operacich je u jednotlivych druistev roz-
dilna jak pfi tradic¢ni, tak i pfi nové mechanizované technologii sklizné. Vzi-
jemné rozdily vyjadiuji odliSnosti podminek, za nichZ se pracovni operace u sle-
dovanych skupin uskuteciiovaly.

Nejnaro¢néjsi na potfebu lidské prace jsou u obou technologii polni
sklizfiové prace. Pfi mechanizované sklizni je vSak pravé u téchto ope-
raci nejvétsi dspora lidské prace. V r. 1964 byla dspora u polnich sklizfiovych
praci pti délené sklizni 193 h/ha, tj. 20,3 % spotieby ¢asu pti tradiénim zpii-
sobu. V r. 1965 bylo dosazeno uspory 154,9 h/ha pfi stejném podilu spotfebova-
ného Casu vzhledem k technologii tradi¢ni. V jednotlivych druZstvech se dspora
lidské prace pri polnich sklizriovych pracich pohybovala u nové technologie zhru-
ba od 100 do 121 h/ha.

U odvozu bulev a chrastu byla aspora lidské price jiz pod-
statné niz8i a €inila v priméru druzstev u bulev v r. 1964 22,4 a v r. 1965
10,7 h/ha, u chrastu v r. 1964 24,5 a v r. 1965 20,6 h/ha.

Uspora lidské lidské prace pri délené mechanizované sklizni vznikd pfe-
dev8im nahrazenim ruéni prace praci strojovou. Napf. na ru¢ni ofezdvani a sha-
zovani bulev bylo v r. 1965 spotfebovano v primeéru 188 h/ha, zatimco pri téze
praci stroji jen 24 h/ha. P¥i délené sklizni odpadi naklddani, pfi némZz bylo
v r. 1965 zapottebi 18,7 h/ha lidské prace pfi nakladani ruénim nebo 10,6 h /ha
pro pouziti nakladace.

Nové technologie mechanizované délené sklizné znaéné zjednodusuje cely
skliziiovy proces, nebot odstrariuje celou fadu pomocnych operaci (pfeorani po-
zemku, vlaceni, vytahovdni zbylé Yepy hackem) nutnych u tradiéni sklizné,
a zkvalitiiuje jej predeviim z hlediska naslednych operaci.

2. PROVOZNI NAKLADY

Provozni naklady na sklizefi cukrovky maji vyrazny vliv na celkovy efekt
péstovani cukrovky a na koneény vysledek celého pracovniho procesu. Proto je
nutno vénovat pozornost {initeltim, ktefi se rozhodnym zptsobem podileji na
jejich vysi. V dalgi &asti jsou zhodnoceny a podrobné rozebrany jednotlivé sloz-
ky provoznich nakladd, které jsou zkoumdny podle jednotlivych pracovnich ope-
raci a porovnavdny u obou skliziiovych technologii (tab. IV).

2.1 PRACOVNI NAKLADY

Pracovni nédklady tvofi nejvétsi slozku vSech provoznich naklada. U tra-
di¢ni technologie &ini pracovni naklady vice nez dvé tfetiny provoznich skliz-
fovych nakladt, zatimco vSechny ostatni slozky dohromady méné nez jednu tfe-
tinu. U této slozky se tedy nejvyraznéji projevuji kladné vlivy zavddéni nové
technologie délené sklizné, nebot sniZenim vysokych pracovnich nédkladd u tra-
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I111. Porovnani spotreby lidské prace v

hodinach na 1 ha cukrovky u skupin pracovnich operaci pri tradiéni a nové technologii

sklizné
: 5 % - ; Tieb-
Slati- | Staré | Bélo- | Mark- | Podh. | Udrni- | Dobra . Bohan- |St.Smr-| Zere- | . Cel-
Ukazatel Rok ny | Misto | hrad | vartice | Ujezd ce Voda Miletin ka kovice | tice n(;t;ése- kem
Polni prace:
tradi¢ni technologie 1964 |292,8 | 209,6 | 251,4 | 240,8 | 230,4 | 213,7 | 208,2 | 217,7 | 227,7 | 297,6 | 256,9 | 258,1 | 242,2
1965 | 178,1 | 220,5 | 159,8 | 357,8 | 172,4 | 225,6 | 203,1 | 140,1 | 189,2 | 142,4 | 189,8 | 152,9 | 194,3
nova technologic 1964 | 30,7 41,4 74,6 38,9 41,4 35,4 92,8 34,2 32,8 51,9 43,6 32,3 49,3
1965 | 40,1 39,1 96,5 29,2 45,6 29,6 52,5 36,0 35,1 42,9 49,9 33,4 39,4
Rozdil 1964 |262,1 | 168,2 | 176,8 | 201,9 | 189,0 | 178,3 | 115,4 | 183,5 | 194,9 | 245,7 | 213,3 | 225,8 | 192,9
1965 (138,0 | 181,4 63,3 | 328,6 | 126,8 196,0 150,6 104,1 154,1 99,5 139,9 | 119,5 154,9
Odvoz bulev, nakladani
a sklddani:
tradi¢ni technologie 1964 | 52,2 69,9 40,2 49,3 33,4 49,6 48,6 62,8 38,5 62,4 66,6 24,6 49,8
1965 | 31,0 47,4 29,2 33,0 26,0 29,4 34,7 15,4 17,5 20,8 33,5 24,9 28,6
nova technologie 1964 | 28,1 44,4 20,2 16,9 23,5 24,3 21,5 46,2 22,0 22,8 38,5 20,5 27,4
1965 | 25,- | 29,9 29,7 10,7 14,8 27,6 11,5 12,2 75 23,6 22,5 11,4 17,9
Rozdil 1964 | 24,1 25,5 20,0 32,4 9,9 25,3 27,1 16,6 16,5 39,6 28,3 4,1 22,4
1965 6,0 17,5 -0,5 22,3 11,2 1,8 23,2 31 10,0 -2,8 11,0 13,5 10,7
Odvoz chrastu, nakladani
a skladani:
tradi¢ni technologie 1964 | 44,7 48,4 55,0 27,0 34,2 33,1 62,8 55,5 40,6 47,3 37,9 55,9 45,2
1965 | 36,5 39,8 36,6 55,7 50,4 35,2 75,8 48,7 46,4 36,9 64,4 23,8 45,8
nova technologie 1964 | 20,8 25,0 38,3 15,8 17,0 12,3 29,3 38,6 23,6 23,2 15,4 16,4 20,7
1965 | 27,3 19,5 15,1 18,5 23,9 32,4 28,9 33,5 10,7 42,3 25,0 15,4 25,2
Rozdil 1964 | 23,9 23,4 16,7 11,2 17,2 20,8 33,5 16,0 17,0 24,1 225 39,5 24,5
1965 9,2 20,3 21,5 37,2 26,5 2,8 46,9 15,2 35,7 -5,4 39,4 8,4 20,6




IViOI(;Iéklady na sklizefi podle nékladovych slozek a podle technologif v Kés na 1 ha
a q

. Odmény Pohonné §
Technologie Rok za préci Opravy hmoty Potahy | Odpisy | Uhrnem
Tradi¢ni zpusob:
Kés/ha 1964 | 1568,6 204,3 159,- 196,3 217,9 2346,1
1965 | 1322,- 136,5 145,3 112,7 199,8 1916,3
K¢&s/100 q 1964 368,2 47,9 37,3 46,1 51,1 550,6
1965 521,1 55,4 58,9 45,3 80,9 761,6
Yo 1964 66,9 8,7 6,8 8,3 9,3 100,-
1965 69, 7,1 7,6 5,9 10,4 100,-
Délena sklizen:
K¢és/ha 1964 741,6 258,7 191,- 29,2 347,1 1567,6
1965 571,7 202,2 216,5 17,- 400,4 1407,8
Kés/100 g 1964 | 174,- 60,7 448 6,9 81,5 367,9
1965 | 220,3 79,3 82,4 8,6 154,7 545,3
% 1964 50,- 16,- 9,9 2.7 21,4 100,—
1965 40,6 14,4 15,4 1,2 28,4 100,-
Index 100 = tra- :
di¢ni technologie 1964 47,3 126,6 120,1 14,9 159,3 66,8
1965 432 148,1 149,~ 15,1 200,4 71,6

diéni technologie lze dosahnout podstatného snizeni celkovych nédkladd. Snizeni
odmén za préci jen o 10 % ¢&inilo napf. v r. 1965 132 Ké&s na hektar cukrovky;
tato ¢astka predstavuje zhruba veskeré niklady na opravy stroji, nebo 40 % na-
kladd na pohonné hmoty, nebo 110 % nakladé na potahy.

Pocitame-li, Zze pramérnd tspora penéznich prostiedkd ¢ini pfi délené sklizni
800 Kés/ha, znamenalo by zavedeni nové technologie na celé vyméfe cukrov-
ky sledovanych druzstev dsporu zhruba 940 000 Ké&s proti technologii tradi¢-
ni. I kdyz tento vypolet je pouze teoreticky, je tspora finanénich prostfedku
i pfi niz§im podilu délené sklizné podstatnd a vyraznd. V r. 1965 bylo v okrese
Ji¢in sklizeno novou technologii 65,6 % ploch cukrovky. Zemédélské podniky
v tomto okrese uSetfily na pracovnich nakladech celkem 2 466 000 Kés. Zavadé-
ni délené mechanizované sklizné cukrovky tedy plisobi i na celkové zlevnéni vy-
roby cukrovky.

2.2 NAKLADY NA OPRAVY STROJU

V souvislosti s uplatiiovdnim délené mechanizované sklizné cukrovky jsou
casto namitky proti vysi ndkladi na opravy skliziiovych stroji v porovnani se
stroji pouzivanymi u tradi¢niho zpiscbu. V zemédélské praxi se totiz jesté nékde
uplatiiuje nazor, Ze délend sklizenn cukrovky sice uspofi lidskou praci, aviak na-
klad na opravy mechanizované skliziiové linky sklizeni netmérné prodraZuji.

Pfi porovndni dhrnnych naklad na opravy stroji u délené a tradi¢ni skliz-
né v r. 1964 a 1965 zjistime, ze u délené sklizné jsou tyto primérné naklady
jen o 33,2 % vyssi, a to 236,1 Kés/ha proti 177,2 Kés/ha u tradiéniho zpi-
sobu sklizné.
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2.3 NAKLADY NA POHONNE HMOTY

Tyto naklady tvofi nejnizsi podil provoznich nakladi na sklizen, jejich vy-
znam vsak nelze podceiovat. Jsou velmi casto zdrojem rezerv pfi sniZovani na-
kladu, zvlasté pfi dodrzeni spravné evidence a norem spotieby. Délend mecha-
nizovana sklizenn je ovSem néaroénéjsi na vy$si spotfebu pohonnych hmot, coz
je prirozenym disledkem vys$3i mechanizace.

Zvyseni nakladi na pohonné hmoty ¢ini 36,3 %. U jednotlivjch druzstev
kolisdé podle druhu nasazenych mechanizaénich prostfedkd, jejich vyuziti a vza-
jemného poméru mechanické a potazni sily. Je vSak pFevyseno, jak bude dale
uvedeno, Gsporami pracovnich nédkladi.

2.4 HODNOTA A ODPISY STROJU A NARADI POUZITYCH
PRI SKLIZNI CUKROVKY

Sklizenn cukrovky v podnicich s vyssim podilem jeji osevni plochy vytvari
vysokou sezénni pracovni $picku. K rychlému zvladnuti sklizné je predeviim
zapotiebi znaéného mnozstvi vyrobnich prostfedkid. To ovliviiuje finanéni hospo-
dareni podniku i ekonomiku sklizné cukrovky. Zvysenim podilu ploch sklizenych
novou technologii budou stoupat naroky na strojové vybaveni; tim poroste i pe-
nézni hodnota strojového parku a ¢astky odpisti u téchto stroji. Svédéi o tom
prirtistek v celkové hodnoté stroju, pripadajici na jedno druzstvo .V r. 1964 ci-
nila tato hodnota 748 650 Kés; v r. 1965, kdy vzrostla vyméra ploch sklizenych
novou technologii o 25 %, vzrostla hodnota stroji o 13 %.

Vyrazem plsobeni strojniho vybaveni jsou odpisy, které plisobi piimo na
efektivnost vyroby. Pfi zavadéni nové technologie nabyva tato slozka stile vét-
§iho vyznamu. Tak napf. pfi tradiéni technologii ¢inily odpisy v praméru sbou
let 211,— Kés/ha, zatimco u délené sklizné se zvysily na 368,— Ké&s/ha, tj.
c 74,4 Y%. Dalsi roz§ifovani nové technologie sklizné povede pfi souéasném vy-
konu sklizecich souprav nejen k ristu absolutni hodnoty stroji, ale i k rlistu
odpist.

25 NAKLADY NA POTAHY

Dalsi slozkou naklada na sklizefi cukrovky jsou ndklady na koiiské potahy.
U nové technologie sklizné jsou celkem nepatrné, ale vétsi vyznam maji pfi tra-
di¢ni technologii. Ve dvouletém priméru dosahuji vyse 163,— Kés/ha, zatimco
ti délené sklizné pouze 14,— Kés/ha. V celkovém priiméru se ukazuje, Ze ve velké
vét§iné pfipadd se konskych potahit pouzivd pouze vypomocné v situacich, kdy
neni mozno nasadit mechanizaé¢ni prostfedky nebo kdy mechanizaéni prostredky
jiz nepostacuji a je nebezpeéi z prodleni.

2.6 CELKOVE ZHODNOCENI PROVOZNICH NAKLADU

Je tfeba také ukazat, jak se na tvorbé provoznich ndkladu u sledovanych zpii-
soblt sklizné podili hlavni pracovni operace. Prisluiny podil je uveden v ta-
bulce V.

Z tabulky je patrno, ze u jednotlivych skupin pracovnich operaci doslo v prii-
Léhu let 1964—1965 ke sniZeni nakladd predeviim u polnich skliziiovych praci.
Zde je tspora zhruba jedné tfetiny ndkladt, zatimco u dopravy se pohybuje
mezi jednou ¢tvrtinou a jednou pétinou. Vétsi sniZeni nakladi na polni skliz-
riové price je zplisobeno predevsim usporou ndkladi na odmény za praci.
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V. Néaklady na sklizei podle pracovnich operaci

. Doprava
Polni sklizfiové
Technologie prace bulev chrastu
1964 1965 1964 1965 1964 1965
Tradiéni technologic
Kc¢s/ha 1042,8 946,5 745,9 419,7 567,4 550,1
Novia technologie
Kés/ha 694,5 653,2 529,7 318,8 343,4 435,9
Tradiéni technologie
v % 44,3 49,4 31,4 21,9 24,3 28,7
Nova technologie
v % 44,3 46,4 33,8 22,6 21,9 31,-
Index (100 %, =
tradi¢ni technologie) 66,6 69, 72,— 76,— 60,5 79,2
VI. Uspory provoznich nakladu v celostatnim méfitku
CSSR
Predpokliadané osevni PioveasHT A
plochy sklizené novou = naklady na celou osevni sy 7
technologii klady K¢s/ha plochu cukrovky rozcil(l)égslggra)
v 1000 Kés ¥ o
0 2174 478 300 —
10 2108 463 800 14500
20 2042 449200 ; 29100
30 1976 434700 43 600
40 1909 420 000 58 300
50 1843 405 500 72 800
60 1777 390 900 87 400
70 1711 376 400 102 900
80 1644 361700 116 600
90 1578 347 200 131 100
100 1511 332 400 145900

U zkoumanych JZD ¢inil v r. 1964 rozdil v provoznich nakladech mezi obé-
ma technologiemi 300—1084 Kés na kazdy hektar cukrovky; v priméru sledo-
vanych JZD ¢ini tento rozdil 778,5 Kés/ha. V prepoétu na 100 q sklizenych
bulev byla nova technologic levnéjsi o 100—200 Kés. V r. 1965 byl u zkou-
manych JZD rozdil mezi obéma technologiemi 105—901 Kés/ha, v priméru sle-
dovanych JZD ¢&ini tento rozdil 508,5 Ké&s/ha. V prepoétu na 100 q sklizenych
bulev byla sklizeii novou technologii v r. 1965 levnéjsi o 216,— Ké&s. Vyjimkou
je JZD Staré Smrkovice, kde byly v r. 1965 naklady na délenou sklizen vyssi
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o 273,2 Kés/ha. Druzstvo totiz sklizelo novou technologii pouze 9,52 ha, ¢imz
nebyly plné vyuZity mechanizaéni prostfedky a sklizeii se prodrazila.

Zavadénim nové technologie bylo béhem obou let u sledovaného souboru
druistev dosazeno uspory 662,9 Kés/ha cukrovky.

Vyéisleni uspor na provoznich ndkladech v celostdtnim méfitku podle roz-
sahu zavadéni délené sklizné uvadi tabulka VI.

Vedle podstatného snizeni potieby lidské prédce, jak je uvedeno v predcha-
zejici ¢asti, dochdzi se vzrustajicim podilem délené sklizné i k znaénému sniZeni
provoznich néakladi na sklizeni cukrovky a tim k vyrazné dspofe finanénich
prostfedkli. Zavedeni mechanizované délené sklizné na poloviné osevnich ploch
cukrovky v CSSR (celkem 220 000 ha) znamend sniZeni priimérného hekta-
rového nakladu na sklizenn cukrovky o 331,— Kés/ha, tj. 0 15 %. V celostatnim
métitku ¢ini dspora zhruba 73 miliént Kés.

3. ZAVER

Shrneme-li uvedené skutec¢nosti, dochdzime k témto zavérim:

1. Nejvétsim kladem zavadeéni délené sklizné cukrovky je podstatna dspora
lidské prace. Uspora 186 hodin na 1 ha cukrovky znamend tsporu na kaidy
jeji hektar 23—26 pracovnich dni pfi sedmi az osmihodinové pracovni dobé,
coz je zhruba prace jednoho pracovnika po cely mésic. Zavedeni nové techno-
logie sklizné cukrovky muZe proto pomoci pfi FeSeni zprimyslnéni zemédélské
vyroby a nedostatku pracovnich sil v zemédélstvi. Tim je i cestou k odstranéni
potieby brigdd z ostatnich odvétvi ndrodniho hospodafrstvi.

2. Vypoéty jasné ukdzaly, Ze délenou sklizni cukrovky se dosdhne znaé-
nych finanénich Gspor. Soucasné se snizovanim finanénich ndkladt se méni i je-
jich struktura. Vyplyva to ze zménénych pracovnich postupl a z nasazeni vétsiho
mnozstvi mechanizac¢nich prosttedkii. S témito zménami je nutno pocitat a za-
hrnout je do organizacnich opatfeni.

Hlavni a rozhodujici slozkou ovliviiujici provozni naklady na sklizeii cuk-
rovky jsou pracovni ndklady, které je mozno zavadénim nové technologie nej-
podstatnéji snizit. U ustatnich slozek, jimiz jsou odpisy, opravy a pohonné
hmoty, se naproti tomu jevi u nové technologie zvyseni, je vSak mnohem niz§i
nez zvySeni dspor snizenim pracovnich nakladd.

3. Z ckonomického porovnédni tradiéni a nové technologie sklizné jedno-
znaéné vyplyva vyhodnost délené sklizné. Zavadéni délené mechanizované sklizné
zvy§i produktivitu prace a snizi naklady na sklizeni cukrovky.

Doslo dne 23. 5. 1967

OKOHOMHUECKH aHanus yGOPKil caXapHOii CBEKIBI

Cymjecrsylomuit npeofnanaomuit crocof y6OpKkH caxapHOil CBEKJbl, T. €. TPAAMI[HOHHBIIL
cnoco6 ¢ mpeofsanaomniei moseii pPydyHOro Tpyjaa, He NaerT BO3MOMKHOCTM IOCTIDKEHMH BBICOKOIL
ITPOM3BOIUTENBHOCTH, a TaKKe CYIIECTBEHHOrO yUEueBJeHUs TNPOH3BONCTBA.

Tpanuuuonsslit cnocof ySOpkM caxapHOif CBEKJABLI Ha NpakTHKe TpeOyeT NpH COBPEMEHHBIX
yenoBuax 310 uwacos uwenopeueckoro Tpysa .Ha 1 ra, UTO Npenmonaraer ¥ JOCTATOYHO BBHICOKOE
yreno paboueit cuubl, ecad ybOOpKy caxapHONl CBEKJbl TPOBOAMTH € MUHHMAJBHLIMH IOTEPAMH.
Bricokas TpymoeMKOCTL pafodMX Onepaunuil MPOABJIAETCH M B BLICOKMX NPOM3BOACTBEHHBIX PACXONAX
Ha yGopky, xotopsre coctanasior B ofmem 2174 KpoHBI Ha KajKIBlf TeKTap.
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Bricokne 3aTpaThl YeJOBEYECKOTO TPyna, HeoGXonuMOoCcTh GOJMbIIOro Yucaa PaBOTHHKOB M 6oJb-
myIo 3aTPAaTy CPEINCTB B HAlIMX yCIOBHAX CYLIECTBEHHO COKDALlAET TEXHONOruA YBOPKH caxapHO
CBEKJILI, TIPOBONMMAsA MEXaHM3MPOBAaHHEIM paslessHEIM criocofoM. B cospeMeHHON npaxTuke Tpe-
Gyercs npubausnrensHo 90 uesoseko-yacon/ra, yTo 03Hauaer Ha 220 wacop MeHblle, 4eM NpH Tpa-
IuITHOHHOM criocobe yGopku. IHecMmorps Ha TO, 4TO mpHM MeXaHM3HMPOBAHHOII pasnesbHOIl y6opke
BO3PACTYT HEKOTOPhIE CTATbH TIPOM3BOACTBEHHBIX M3IEP)KEK — KaK HanpuMep, M3NepKKH Ha
PEMOHT, Topiodee, CMa3O4yHbIE MaTepHaJbl, OTYMCIEHHA — HMX OOU[MH pasMep COCTABHUT MPHUMEPHO
1511 xpou/ra, cnenoparensiHo Ha 663 KpoHb/ra HuUKe, YeM NpPU TPALHIMOHHOM criocofe yGOpKH.

ITonyuennsie pesyJbTaThl CBHIETEJBCTBYIOT O TOM, YTO IUMPOKOE NPUMEHeHHe MexaHu3Hpo-
UaHHON pasneabHOl yGOpKM caxapHOM CBEeKJbI TIPMBOLMT K IIOHM’KEHMIO BBICOKOH mNOTpeGHOCTH
B paboueit cune B TOT ITUKOBLIA NMEPHON B CBEKJOBOIYECKHX O5JACTAX M MACT BO3MOKHOCTL Cylije-
CTREHHO TIOBBICHTh NMPOM3BOMMTEJNBHOCTh TPyNa M YIEIIeBHTb IIPOH3BOJICTBO.

Economic Analysis of Sugar Beet Harvest

The existing prevailing sugar beet harvest method, i. e. traditional technique
with a major deal of manual work, does not allow to achieve a high efficiency
and a substantial decrease of production costs.

The traditional harvesting system requires practically, under existing condit-
ions, 310 hours of human work per 1 hectare which preconditions a sufficiently
high number of labour if the harvest is to be accomplished with minimal losses.
The high work consumption of the operations involved is manifested also in the
high current costs which amount to about 2174 K¢és/ha.

High costs of human work, and high labour requirements can be cut con-
siderably, in our conditions, when utilizing mechanized beet harvest technology
with divided operations. This system requires in existing practical application about
90 hours of human work per hectare, i. e. by 220 hours less than the traditional
harvesting system. Although there is an increase of several components of current
costs, as e. g. repair costs, fuel, depreciations, their total amounts to about 1511
Kcés/ha and this is by 663 Kcé¢s/ha less as compared with the traditional technology.

The results show that the wide application of the mechanized sugar beet har-
vest with divided operations leads to a decrease of the high labour requirements
in the peak period in sugar beet growing regions and ensures a considerable in-
crease of work efficiency and decrease of production costs.

Okonomische Analyse der Zuckerriibenernte

Die bisherige {iibliche Art der Zuckerriibenernte, d. h. die traditionelle Art
mit iliberwiegendem Anteil der Handarbeit, ermoglicht weder das Erreichen einer
hohen Produktivitdt noch eine wesentliche Verbilligung der Produktion.

Die traditionelle Art der Zuckerriibenernte erfordert praktisch bei gegenwdir-
tigen Bedingungen 310 Stunden menschlicher Arbeit je 1 Hektar; dies setzt eine
ausreichend hohe Anzahl der Arbeitskrdfte voraus, falls die Ernte bei minimalen
Verlusten durchgefiihrt werden soil. Die hche Miihsamkeit der Arbeitsoperationen
kommt auch durch hohe Betriebskosten der Ernte, die annidhernd 2174 Kés je
1 Hektar betragen, zum Vorschein.

Der hohe Kostenaufwand fiir menschliche Arbeit, fiir die Anzahl der Mitar-
beiter und fiir Mittel wird bei unseren Bedingungen durch die mechanisierte Art
der getrennten Ernte bedeutend herabgesetzt. Diese Art erfordert bei der gegen-
wirtigen Praxis annihernd 90 Std.,/ha menschlicher Arbeit, d. h. um 220 Std. we-
niger als bei der traditionellen Ernteart. Obzwar bei mechanisierter getrennter
Ernteart einige Komponenten der Betriebskosten, wie z. B. Reparaturkosten, Aus-
gaben fiir Kraftstoffe, Abschreibungen, steigen werden, betriagt die Gesamthohe
dieser Kosten cca. 1511 Kés/ha und ist demnach um 663 Kcs/ha niedriger im Ver-
gleich zur traditionellen Ernteart.
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Die gewonnenen Ergebnisse bringen einen Beweis, daB eine breite Anwendung
der mechanisierten getrennten Zuckerriibenernte zu einer Herabsetzung des hohen
Arbeitskraftbedarfes im Zeitraum dieser Spitzenarbeiten in den Zuckerriibenanbau-
gebieten fihrt und eine wesentliche Erhohung der Arbeitsproduktivitiat und Ver-
billigung der Produktion ermoglicht.

Adresa autori:

Ing. Oldfich Rozto¢il, ing. Jindiich Kapoun, ing. Jaroslav Svagr, Vyzkumny
ustav zemédélské ekonomiky, Praha 2 - Vinohrady, Manesova 75
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ZEMEDELSKA TECHNIKA V ZAHRANICI

MECHANIZACE SKLIZNE A DOPRAVY CUKROVKY V ZAHRANICI

631.3 : 633.65 631.358.42

Problematika mechanizace sklizné cukrovky je usilovné teSena v celém svété.
Je to predevsim staly ubytek pracovnich sil ze zemédélstvi, ktery si vynucuje me-
chanizovat sklizenn cukrovky ma wvSech plochdch. Vyzkumné a ovérovaci prace pro-
bihaji predeviim na 1usecich sklizné chrdastu, zvySovdni vykonnosti sklizecéu bulev
a na useku tesSeni celého technologického postupu sklizné véetne dopravy sklizeného

materidlu a manipulace na skldadkdch.

VYVOJ NOVYCH ZPUSORU OREZAVANI REPNEHO CHRASTU

Nutnost stalého zvy$ovani hospodar-
nosti v péstovani cukrovky si postupné
vyzada uplnou mechanizaci jarnich pra-
ci, tedy i mechanizované jednoceni,
u kterého zatim prevladd rucéni prace.
Na zakladé dosavadnich zkuSenosti, je
mozno dospét k zavéru, ze kvalita me-
chanicky vyjednocenych porostii cukrov-
ky bude i v blizké budoucnosti podstat-
né horsi nez kvalita porosta zpracova-
nych ruéné. Pri pouziti vhodnych herbi-
cida se toto zhorSeni projevi hlavné
v nepravidelném rozmisténi repnych je-
dinctt a ve vyskytu shlukt rostlin. Tyto
nedostatky se pak mimo jiné projevi
i pri sklizni zna¢énymi rozdily ve veli-
kosti jednotlivych bulev. Takto zhorSené
podminky mechanicky vyjednocenych po-
rosti pak vedou i k nedostatec¢né kvali-
té prace dosud nejosvédéendjSich a ve
vét§iné repaiskych stati nejrozsSirenéj-
Sich orezavac¢t s aktivnim kotoucovym
hmatacem a pevnym noZem.

V souvislosti s tim vystupuje v sou-
¢asné dobé do popredi pozadavek urych-
lit vyvoj novych orezavacich organt,
které by zajistily uspokojivou préaci i za
ztiZzenych podminek.

S originalnim reSenim orezavaciho za-
rizeni prisla Svédska firma Bolinder
Munktell u samochodného Sestiradkoveé-
ho sklizec¢e Volvo A 500. Sklize¢ ma cel-
né nesenou zaci lisStu a stil se Snekem,
podobné jako sklize¢ obili. Vyska zaci
listy je nastavitelna podle vysky hlav
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bulev nad zemi a mimoto je jeji poloha
ovladédna dvéma kopirovacimi hmataci
pracujicimi jako u obilniho sklizece.

Zaci lista chrast odrizne a Snek jej
odsouva do levé strany, kde chrast vy-
tvari na povrchu pozemku irad. Pri zpét-
né jizdé (stroj se po poli pohybuje ¢lun-
kovym zplsobem) je na rad odkladan
dalsi chrast, takze se vytvareji iady
chrastu vzdy ze 12 radka cukrovky. Po-
dobné stroj vytvari rady z vyoranych
bulev.

Zbytky chrastu, které vizdy zustavaji
na c¢asti bulev pro nerovnomeérnou vys-
ku hlav nad zemi, doc¢istuji gumova kla-
divka. Kladivka kmitaji ve sméru shora
dolu a rozbijeji zbytky chrastu na hla-
vach bulev. Podet kmitl je 600 minl
Celé zarizeni je urceno pro pracovni
rychlost kolem 2 km hl.

Podle vysledkl zkous$ek uskuteénénych
s timto strojem v CSSR je kvalita ofe-
zavani nedostateé¢na. Spravnych rezu je
16 9/, vysokych rezu 62, a neseriznuto
zustava 189/, bulev. Soucasné je 1,30 9/,
chrastu rozbito docistovacimi kladivky.
Na sklizenych bulvach je 7", hmoty na-
vic v podobé neseriznutych krkt a zbyt-
kua chrastu. Celkové ztraty chrastu se
pohybuji ckolo 25",

Presto, ze u defoliace se na jedné
strané uvadi zhorseni technologické hod-
noty cukrovky, je na druhé strané
udavano zvyseni vynosu bulev (ve for-
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I. Rozbory vytézmosti cukru

Hmota Obsah cukry | ROZPUSt- Skoc}livé Obsah ¢&isté-
. ny popel | N-latky ho cukru
Odrida cukrovky
g % g % % % g %
KW - Erta, jednotlivé
Casti:
a : 615 83| 113 89 0,51 0,27 93 92
b 59 8 9 7 0,54 0,41 7 7
c 34 5 5 3 0,66 0,77 3 3
d 28 4 1 1 1,56 0,27 -2 -2
Celkem 736 100 | 128 100 101 100
KW - Erta, celkové:
normalné sefiznuta 615 100 113 100 0,51 0,27 93 100
vysoko sefiznutd 674 109 122 108 0,51 0,28 100 107
nesefiznuto — bez
chrastu | 708 | 115 | 127 | 112 | 0,52 0,31 103 | 111
nesefiznuto — se zbytky
chrastu 736 120 | 128 113 0,56 0,30 101 109

mé jejich hlav), oviem na ukor sniZeni
vynosu chrastu.

Podle zahrani¢nich zkousek se zvySuje
celkovy vynos z hektaru jak u hmoty
bulev, tak i u hmoty vytéZzeného cukru
(tab. I).

V nékresu (obr. 1) jsou uvedeny rovi-
ny ruznych rezlt a oznaceny c¢asti bulvy,
z nichZ byly uvedené hodnoty zméreny.

a — normalné sefiznuta bulva,

a + b — vysoko sefiznuta bulva,

a + b + ¢ — nesefiznuta bulva

s oc¢isténymi zbytky chrastu,

a + b + ¢ + d — nesefiznuta bulva

se zbytky chrastu.

Velmi zajimavé jsou také vyzkumy re-
pai'ského ustavu v Tirlemontu (Belgie),
ktery v posledni dobé zkouSel nékolik
nové zkonstruovanych odlisfovaélt cepo-
vého typu. Nejznaméjsi z nich je ame-
ricky odlisfova¢ Speedy, vybaveny dveé-
ma rotory. Prvni z nich pomoci ocelo-
vych nozi chrast odsekne a odhodi bud
do piivésu, nebo na pole. Druhy rotor
s pryzovymi cepy pak odstrariuje z hlav
bulev zbytky rapikt a listli. Pro zlepse-
ni kvality sfezu je vzadu umistén oiezi-
vaci nuz.

Na podobném principu je zaloZen Ses-
tirAdkovy francouzsky stroj Herriau

A\

1. Schéma fiezi bulvy

514 ZEMEDELSKA TECHNIKA - 1967



{obr." 2). Rotor s ocelovymi nozi (A4)
chrast odfizne a odhodi na $nekovy do-
pravnik (C), ktery pak chrast odklada
do podélné rady. Druhy rotor s pryZo-
vymi cepy (B) odstranuje zbytky lista
nebo rapikti a soucasné odlisfuje i nizko

2. Schéma Sestifddkového

Herriau

orezavace

polozené bulvy. Ma-li se dosdhnout vy-
hovujici kvality prace, je nutno i tento
stroj pouZivat ve spojeni s ofezavaci
jednotkou.

Na rozdil od obou predchézejicich ma
belgicky odlistovaé¢ Couplet (obr. 3) noze

E

craymnil

3. Schéma odlisfovace Couplet

(4) pevné uchyceny na hrideli. Protoze
$nekovy dopravnik je umistén bezpro-
stfedné za noZovym rotorem (A) a v té-
Ze vySce, dale pak diky ruznym upra-
vam, ma Couplet mensi spotifebu ener-
gie nez oba predeslé stroje. Dva rotory
(C a D) otacejici se proti sobé maji pry-
zové cepy a Cisti tedy bulvy z obou
stran. Cepy jsou neobyc¢ejné pruzné a
dokonale odlisti i vysoko uloZené bulvy
bez nebezped¢i vyvraceni.

Ponékud odlisné je Kkonstruovan od-
lisfova¢ belgického fteparského ustavu
(obr. 4). Prvnim pracovnim organem je
vertikalni kotou¢ (A) s malymi nozi, kte-
ry se otadi rychlosti 650 ot./min. Kotoud
odrezava listy a odhazuje je na stranu.
Bezprostredné za kotoucem je na témz
hrideli nasazen rotor s pryZovymi cepy
(C). Zbytky rapiku, které zustaly na bul-
vach po zpracovani nozi a cepy, jsou
oriznuty orezavacim ustrojim (D). Na-
sledujici odmetaé¢ (E), umistény pred vy-
oravacimi télesy, odstrarnuje ¢asti rostlin
odloZené orezavacim ustrojim. Cely ten-

4. Schéma orezavace belgického repai-
ského ustavu

to systém ma velmi malé naroky na
energii.

Prototyp agronomického ustavu Gem-
bloux obr. 5) je soucasti Sestiradkoveho
samochodného sklize¢e. Kazdy ze Sesti
odlistovacich rotora (A), nasazenych na
jednom hrideli, je vybaven dvéma rada-
mi o patnacti vykyvnych nozich (C).
Rotor (4) ma 1000 ot./min. a obvodova
rychlost nozi dosahuje 10 m si. Reme-
ny (D) pohané&ji maly rotor (E), ktery se
ota¢i stejnym smérem pri 2000 ot./min.
Tento vertikalné ¢lenény rotor ofezava
hlavy bulev do tvaru kuzele. Velmi jem-
né rozmélnéné skrojky se rozptyli po
zemi a pri vyoravani kotoucovymi téle-
sy nepusobi zadné potiZe.

sklizece

5. Schéma ofezavaciho ustroji
z ustavu Gembloux

Na =zakladé dosavadnich zkouSek je
tifeba v pritomné dobé povazovat od-
strafiovani chrastu odlisfovaéi cepového
typu za jediny zpusob, ktery umozZnuje
dobrou kvalitu prace v nepravidelnych
porostech. Uéinnost samotnych odlisto-
vacéu je vSak nedostacujici, protoZe za-
nechavaji na bulvach dosti rapiku. Ke
zlepSeni kvality prace je zapotrebi po-
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uzit soucasné i orezavaciho noze, ktery
se veétsinou umisfuje vzadu na odlisto-
vaci. Skrojky odriznuté odlisfovaci ve
zminéném provedeni nelze viak vétsi-
nou pouZit ke krmnym uGéeliim, takze
tento zpusob je =zatim vhodny pouze
pro ty zemedelské zavody, které chrast
zaoravaji.

K vyhodam odlisfova¢u proti normal-
nim ofezavac¢um patii jednodussi seli-
(zovani, vét§i vykonnost a zvySeni vynosu
“bulev o 5—109, Na druhé strané se
vSak do jisté miry nepriznivé projevi

jejich vy$8i cena a vétsi energeticka na-
ro¢nost (traktor o vykonu 50 k). Kromé
toho klesa i cukernatost o 0,2 az 0,59,
a snizuje se technologicka hodnota Tepy.
Snizeni cukernatosti a technologické hod-
noty se vSak v zahrani¢i nepovazuje za
vaznéjsi nedostatek.

Z uvedenych udaju vyplyva, Ze nové
zpusoby odlisténi cukrovky jsou velmi
intenzivné reSeny a mohly by pri me-
chanickém jednoceni cukrovky prinést
zcela novy pohled na technologii zpra-
covani cukrovky.

MECHANIZACNI PROSTREDKY PRO SKLIZEN CUKROVKY

V ZAPADNICH STATECH

Ve vSech zapadnich zemich se uplat-
nuje pozadavek zajistit stroji sklizeni
vsech ploch péstované cukrovky.

Tento pozadavek je mozno splnit v za-
sadé dvéma zpusoby:

— konstrukei sklizecich strojii s nizsi
vykonnosti, které vSak mohou praco-
vat i na pudach s vyssi vlhkosti;

— konstrukei sklizecich stroji pracuji-
cich za normalni pudni vlhkosti, ale
s tak vysokou vykonnosti, ktera za-
rucuje moznost sklidit plochy cukrov-
ky ve dnech s priznivou vlhkosti
pudy.

V soucasné dobé je usili techniky za-
méfeno predevSim na druhou moznost
reseni. Konstruuji se tri a ctyrradkove
sklize¢e a v posledni dobé i Sestiradkové.

Podle zpusobu prace je mozZno v za-
hrani¢i vyrabéné sklizece rozdeéelit do tri
skupin:

a) Sklize¢e cukrovky, sklizejici sou-
¢asné chrast i bulvy, a to bud do za-
sobnikt, které se vyprazdnuji do stoji-
cich nebo vedle sklize¢e jedoucich vo-
zUl, nebo kladou zpracovany materidl na
radky, popr. chrast rozmetaji na sklize-
nou plochu.

b) Sklize¢e bulev s nakladacim do-
pravnikem, které odkladaji bulvy do
vedle jedouciho vozu.

c¢) Sklize¢e bulev se zasobnikem; za-
sobnik se obvykle vyprazdriuje za jizdy
do vozu.

V zahrani¢i se vyrabéji sklizece jed-
nak pro sklizen malych ploch zemédél-
skych zavodu typu rodinnych farem, jed-
nak pro velké zavody s vyuzitim moz-
nosti velkovyrobni technologie. Protoze
v kapitalistickych statech jde zemédél-
cum hlavné o sklizen bulev, chrast se
rozmeta po poli a zaorda po event. spa-
seni hospodarskymi zviraty — plevazneé
oveemi. VétsSina stroji je k tomuto zpu-
sobu sklizné zamérena.

V posledni dobé vSak zacinaji zemé-
délei i v téchto statech ocenovat vyziv-
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nou hodnotu repného chrastu a zajimaji
se o sklizece umoznujici sklizen cistého
repného chrastu. Ve velkovyrobnim po-
jeti sklizné umoznuje splnéni tohoto po-
zadavku dvoufazova nebo trifazova tech-
nologie.

samochodny

Sestiradkovy

6. Americky
sklize¢ Parma

Pro dvoufazovou technologii sklizné je
mozno pouzit vétsinu sklize¢l anglickych
a americkych (Catchpole, Gloster, John
Salmon, John Deere, Farmhand, Parma
aj.), i kdyz jsou zatim vétSinou prizpu-
sobeny k rozmetani chrastu po poli. Skli-
zeCe jsou vétSinou zaveésné, tazené trak-
torem prislu§né vykonnostni tridy, ne-
bo samochodné, popi. s vmontovanym
traktorem (obr. 6). Nékteré sklizece ma-
ji jesté vlastni pomocny motor (Parma).
Casto jsou vybavovany zasobniky za
ucelem snizeni ztratovych céasu.

V dobrych podminkach pracuji pri
pojezdovych rychlostech 7—10 km/h.
Pracovni zabér vykonnych stroju byva
u raznych typu 3—6 radka s meziradko-
vou vzdalenosti 50 cm a vice. Vyoravaci
télesa byvaji stavitelna na rtuznou me-
ziradkovou vzdalenost, avSak 50 cm se



povazuje za minimum, protoZe se pouzi-
va tézkych vykonnych traktort s Siro-
kymi pneumatikami. Nékteré sklizece
jsou vybaveny zafizenim pro automatic-
ké navadéni vyoravacich téles na radky
pomoci hydrauliky traktoru.

Trifazova technologie sklizné je roz-
§ifena hlavné ve Francii (neseny vyora-
va¢ Reberot), Svédsku a Holandsku (sa-
mochodny sklize¢ Volvo A 500). Stroje
jsou Sestiradkové a odkladaji sklizené
bulvy na hrubek bud ze 6 nebo 12 rad-
ku. Na vozy jsou bulvy ze radki na-

kladany nakladac¢i (Hilleshog, Herriau),
které jsou nékdy vybaveny cisticim
ustrojim.

Sklize¢e s nakladacim dopravnikem se
zasobnikem i bez ného maji vlastni Cis-
tici ustroji bulev; sklizece kladouci skli-
zené bulvy na radek maji jen retézové
pasy nebo kotouée na dopravu bulev od
vyoravacich téles na hriubky a doci$téni
bulev zajistuje nakladac.

Vyoravaci télesa pouzivana u zahra-
ni¢nich sklize¢tt bulev je mozZno rozdélit
do tri skupin:

1. Vyoravaci noze ruznych konstrukei,
které pracuji pii rychlostech do 5 km/h.

2. Parové kotouce ruznych velikosti a
vzajemného postaveni, které se bud ota-
¢eji trenim o pladu, nebo jsou nucené
pohanény pievodem od vyvodového hri-
dele traktoru. Pracovni rychlosti s rotac-
nimi vyoravacimi télesy se mohou po-
hybovat okolo 10 km/h.

3. Vibracni télesa, zatim pouZivana jen
u sklizece Volvo A 500, jehoz pracovni
rychlost byva 1,5—3 km/h.

Plosna vykonnost 1—3radkovych skli-
zedlt se pohybuje od 0,9 do 4 ha za smé-
nu v zavislosti na S§ifce meziradka a
pracovni rychlosti. Nékteri vyrobei viak
udavaji vykonnost podstatné vyssi (napft.
u triradkového sklizece John Deere az
12 ha). Sestirfddkové stroje s rota¢nimi
vyoravacimi télesy maji vykonnost az
24 ha (Parma), stroje s vibra¢nimi vy-
oravacimi télesy okolo 5 ha za sménu
(Volvo).

V minulych letech byl v CSSR zkou-
Sen triradkovy sklize¢ se zasobnikem
John Deere (obr. 7) a Sestifadkovy skli-
ze¢ Volvo A 500 (obr. 8). Sklize¢ John
Deere dosahoval vykonnosti okolo 5 ha
za smeénu. Kvalita jeho prace byla dob-
ra pri nizsi vlhkosti pludy. Se stoupajici
vlhkosti se umérné zhorsSovala. Vykon-
nost sklize¢e Volvo A 500 byla 3—4 ha

za sménu. Tento sklize¢ prokazal schop-
nost pracovat i pti vysoké vlhkosti pady.

Po zhodnoceni stavu sklize¢li a pouzi-
tych technologii sklizné cukrovky v za-
padnich zemich se stale zretelnéji uka-

7. Americky triradkovy sklize¢ se zasob-
nikem John Deere

samochodny

8. Svédsky Sestiradkovy

sklize¢ Volvo

zuje vhodnost pouziti technologie dvou-
fazové sklizné. Pro velké zemédélské za-
vody jsou zadany vysoce vykonné stroje,
které jsou schopny za priznivého pocasi
sklidit cukrovku v pomérné kratké do-
bé. Konstrukece sklizecu je vedena sna-
hou vytvorit podminky pro omezeni
ztratovych ¢ast pri praci na minimum
a pro Tizeni a obsluhu stroje jednim
pracovnikem pii velkém zabéru a vyso-
ké pracovni rychlosti. Pouziti takovych
stroju klade vysoké naroky na organi-
zaci prace, ale zajisti véasnou a kvalitni
sklizen s minimalnimi ztratami.
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SKLIZEN CUKROVKY V ZEMICH RVHP

V jednotlivych zemich RVHP se skli-
zen cukrovky mechanizuje riznymi stro-
ji: kombajny nebo soupravami pro déle-
nou sklizen chrastu a bulev. Stroje jsou
v soucCasné dobé konstruovany pro me-
ziradkové vzdalenosti 41,7; 45; 50 i 60 ecm.

O rozvoji mechanizované sklizné cuk-
rovky v jednotlivych zemich dava pre-
hled tabulka II.

II. Rozvoj mechanizované sklizné cuk-
rovky v zemich RVHP

5 Procento mechanizované
Zemé sklizné
NDR 83
SSSR 75
CSSR 25
PLR 10
MLR 0,5
Nejvyssi procento mechanizace je

v NDR, ktera vyrabi vlastni trirad-
kové sklizeci soupravy pro technologii
délené sklizné.

Sovétsky svaz dosahuje vysokého
procenta mechanizace pomoci celé rady
strojii. Jsou to predevsim kombinované
sklizece, sklizejici v jedné operaci chrast
i bulvy. S ohledem na znac¢nou rozma-
nitost podminek péstovani cukrovky
v SSSR jsou konstruovany jak sklizeée
KS 3 (obr. 9) a KST 2 na principu vy-

9. Sovétsky sklize¢ KS 3

tahovani podoranych bulev za chrast
(princip SKEM), tak i sklizete SKN 2
(obr. 10) a SKD 2, pracujici na principu
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sefezavani chrastu na koteni. Orezavaci
(diskovy) nuz serezava chrast, ktery je
pak dopravnikem dopravovan do privé-
Seného vozu.

10. Sovétsky sklize¢ SKN 2

Za ofezavacim nozem nasleduji vyora-
vaci noZova nebo kotoucova télesa, od
nichZ jsou vyorané bulvy dopravovany
do vedle jedoucich vozi systémem do-
pravniktl pies pridavnou ¢isticku Sneko-
vého typu. Tyto stroje se neustale zdo-
konaluji a v posledni dobé je vénovana
pozornost i strojim pro technologii dé-
lené sklizné&. Tato technologie se i v SSSR
stejné jako v ostatnich zemich RVHP
ukazuje jako jedna z nejvhodnéjsich —
predevsim pro svou znac¢nou prednost —
ziskani ¢istého chrastu. V  soucasné
dobé se pracuje na orezavac¢i chrastu,
ktery bude vyrabén se zabérem dvou,
¢étyr a Sesti radku (BM 6). Orezavac¢ bu-
de zavésny s primym nakladanim chras-
tu. Pro sklizen bulev bude vyrabén skli-
ze¢ UKS 3-4 s obdobnymi parametry
jako orezavaé¢ chrastu. Pro oblasti, kde
bude prima sklizeni uplatiiovana i na-
dale, je ovérovan novy typ kombinova-
ného sklizete s orezavanim chrastu na
koreni. Sklize¢ bude vybaven nové vy-
vijenymi pracovnimi organy a bude ves-
kery sklizeny material primo nakladat.
U tohoto sklizece se predpoklada vykon-
nost 0,6 ha/h.

Tabulka III uvadi ukazatele kvality
prace sovétskych sklizecu podle vysled-
ku Ukrajinské zkusebny.

Pro oblasti, kde je cukrovka péstova-
na pod zavlahou, je pouZivan kombajn

KST 2 s mezirtddkovou vzdalenosti
60 cm.

Pro podminky pobaltskych republik,
kde je vysoky vynos chrastu, byly

uspésné vyzkousSeny stroje pro délenou
sklizen z Agrostroje Jicin, které v po-
rovnani se stroji z NDR dosahly lepsi
kvality prace (tab. IV).



III. Ukazatele kvality prace sovétskych sklizeéu

Sklizeno strojem Nedistoty
Znacka stroje Traktor tfida (t) bulev chrastu hlina zbytky
chréstu
% %
KS3 3 94,8 85,6 9,6 4,1
SKD 2 1,4—2 95,5 93,6 2,3 0,5
SKN 2 1,4—2 96,2 79,4 3,8 1,1
souprava
BM 6, UKS 3—4 1,4—2 92,9 81,8 2,6 2,8
3
IV. Porovnani sklizecich souprav z CSSR a NDR
Sklizeno strojem Nedistoty
Znacka stroju bulev chrastu hlina chrast
% %
Souprava CSSR
30CZ,2VCZ 90 87,3 15,2 0,6
Souprava NDR
E 733/1, E 766 92,4 88,8 38,8 0,9
V Polsku je zdkladnim mechanizaé- je pokladdno za rozhodujici prednost

nim prostredkem jednotddkovy sklizeé
KBC-1A. Uklada sklizeny chrast i bulvy
do priénych rad, ze kterych jsou vétsi-
nou nakladany na traktorové privésy.
V soucasné dobé se podle stejného kon-
strukéniho schématu zacina vyrabét
dvouradkovy sklize¢ KBC-2. U jednorad-
kového sklizete se predpoklada sezénni
vykonnost okolo 22 ha.

Kombinované sklize¢e pracuji na prin-
cipu ofezavani chrastu na koreni s na-
sledujicim vyoravanim noZovymi vyora-
vacimi télesy. Protoze neni mozno skli-
ze¢ nasadit v tézkych podminkach skliz-
né, zabyvaji se Kkonstruktéii pouZitim
vyoravacich téles typu Vicon a zlepSe-
nim kvality c¢isténi.

V Madarsku byly vyzkouSeny sou-
pravy pro délenou sklizeni, vyrabéné
v CSSR i v NDR. Pii ekonomickém
hodnoceni se projevila velka vyhodnost
délené sklizné. Podle madarskych vysled-
ki rozboru se chrast z 1 ha cukrovky,
sklizeny pii dvoufazové technologii, rov-
na sklizni kukurice z 0,4 az 0,6 ha, coz

technologie dvoufazové sklizné.

Pres velkou naroc¢nost této technolo-
gie na traktory s privésy je pocitano
s jejim postupnym rozvojem pii mecha-
nizaci sklizné.

V Rumunsku byly uskuteé¢nény roz-
sahlé porovnavaci zkou$ky sklize¢li pro
dvoufazovou sklizen, vyrab&nych v CSSR
i v NDR, stroju pro trifazovou sklizen
z Francie, americkych sklize¢i John
Deere, Parma a Farmhand a sklizect
Stoll z NSR a P. Standen z Velké Bri-
tanie.

Ze ziskanych vysledkt zkouSek po roz-
boru kvalitativnich ukazatelti prace jed-
notlivych stroju a ekonomické efektiv-
nosti vychazi vyhodné technologie dvou-
fazové sklizné, ktera bude postupné za-
vadéna.

V Bulharsku byly rovnéz uskutec¢-
nény porovnavaci zkou$ky stroju pro
dvoufazovou sklizen z CSSR i NDR,
kombinovanych sklize¢i 2z Jugoslavie
{MTK 1) a z Rakouska (Hofherr-Schrantz
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C 25) a francouzské soupravy stroja pro
trifazovou sklizen (orezavaé¢ AD 610, vy-
orava¢ AG 3 a naklada¢ RSV). Prové-
feny byly i kombinované sklizete KBC-1
a KBC-2 z Polska.

Hlavni otazkou, kterou je nutno v Bul-
harsku vyresit, je sklizen na suchych
tvrdych pudach, pro které zatim dosa-
vadni stroje plné nevyhovuji.

Podle dosavadnich zkuSenosti z me-
chanizované sklizné se ukazuje, Ze ny-
néjsi stroje vétSinou nedostatecné ocis-
fuji bulvy. Nejtéz$i otazkou je ocisfova-
ni bulev od zbytkt chrastu. Pro zpraco-
vani v cukrovarech se vétSinou povoluje
vykup cukrovky s 1—2 9, zelenych pri-
mési (mimo Polska, kde se pozaduje
pouze 0,259,). Zkousky uskute¢néné
v NDR vsak prokazaly, Ze v cukrovaru
lze zpracovavat i cukrovku s velkym
mnozstvim zbytkt chrastu. Pri zkous-
kach byla zpracovavana cukrovka, ktera
byla pouze odlisténa cepovym sklize¢em,
a zelené primési dosahovaly az 8Y.

Kvalita cukru se pri tomto zpracovani
nesnizila.

Denni vykonnost pouzivanych sklize-
¢t se pohybuje v rozmezi od 0,9 do 3,5
ha, sezonni do 50 ha. Jednotlivé stroje
v8ak dosahuji sezénni vykonnosti az
pires 100 ha. )

Ve vsech statech RVHP se prokazalo,
ze dvoufazova sklizen pomérné nejlépe
vyhovuje. Proto bude nutno pro dalsi
rust mechanizace sklizné cukrovky sou-
casné vybavovat zemeédeélské zavody do-
state¢nym mnozstvim traktort a privésu
k zaji$téni dopravy. Kromé toho je nut-
no vytvorit podminky pro rychly piijem
cukrovky v cukrovarech a na skladkach,
kde je prozatim velmi nizka uroven me-
chanizace.

Soucasné se ve vsSech zemich RVHP
ukazuje potireba dalsiho zvySovani vy-
konnosti sklize¢li spolu s nutnosti zvétsit
meziitadkovou vzdalenost na 50 em. Toto
zvétSeni je zakladni podminkou pro na-
sazeni vykonnych sklizeCl, agregovanych
s traktory wvys$Sich trid.

DOPRAVNI PROSTREDKY POUZIVANE PRI SKLIZNI

CUKROVKY V ZAHRANICI

Systémy dopravy cukrovky v zahrani-
¢i jsou velmi odlisné pokud jde o typy
pouzitych dopravnich zarizeni v navaz-
nosti na typy sklize¢l, na velikost ploch
a intenzitu péstovani cukrovky, méné
odlisné pak v koncep¢nim reSeni mate-
rialového toku: zemeédélska vyroba jako
péstitel se zpravidla nezabyva dopravou
mimo katastr obce. Tuto dopravni ¢in-
nost zajisfuji rtzné dopravni organizace
ve spolupraci s cukrovarem.

Technologie dopravy navazuje uzce na
typy sklize¢u; zpravidla jde o sklizece
s primou nakladkou bulev do dopravni-

ho prostredku. Pouzité dopravni pro-
stredky muzeme takto rozdélit:
— Nesené sklapéei korby, umisténé

primo na traktorech spojenych se skli-
zecem; dalsi operaci je prekladka do
dopravniho prostiredku pro daldi dopra-
vu. Jde o sklize¢e s nizkou vykonnosti,
zpravidla jednoradkové (napr. Anglie).

— Dopravni  prostredky (zpravidla
traktorové navésy) s vysokozdviZnou kor-
bou sklapénou nazad ¢i do strany, je-
douci vedle sklizece s primou naklad-
kou; dalsi operaci je bud prekladka na
okraji pole do silni¢niho dopravniho
prostifedku nebo pri malé vzdalenosti
primo do Zelezni¢niho vagénu, nebo vy-
kladka se soucasnym vrSenim na okraj
pole (zapadni Evropa).

— Dopravni prostredky (zpravidla
traktorové navésy) s tetézovym doprav-
nikem prodlouZzenym jako dopravnik vy-
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naseci, jedouci vedle sklizece s primou
nakladkou; dalsi operaci je vyhrnovani
bulev nazad se soucasnym vrsenim na
hromadu (napt. Anglie — obr. 11).

11. Navés s prodlouzenym retézovym do-

pravnikem pro vykladku a vrSeni
(Anglie)
— Dopravni  prostredky  (zpravidla

traktorové naveésy) s nahanénou napra-
vou od vyvodového hridele {raktoru. Ty-
to prostfedky jsou urceny pro velmi
tézké pludni podminky; jejich karosérie
muze byt valnikova sklapéci, vysoko-
zdvizna, nebo s retézovym dopravnikem.
I v tomto pfripadé se vykladka provadi



na okraji pole na akumula¢ni hromadu
(zapadni Evropa).

— Valnikové traktorové sklapéei pii-
vésy a navésy bézného typu, jedouci ve-
dle sklize¢e s primou nakladkou; dalsi
operaci je vykladka na okraji pole nebo
na nejbliz§im zpevnéném misté v mini-
malni vzdalenosti od sklizenych pozem-
k. Vzhledem ke kyvadlovému zputsobu
dopravy jsou tyto prostredky opatieny
i automatickym oteviranim boc¢nic, ovla-
danym z mista ridi¢ce (naprf. NDR, obr.
12).

12, Sklapéci navés s automatickym ote-
viranim bo¢nic (NDR)

— Valnikové sklapéci nakladni auto-
mobily nebo tahace se sedlovymi naveé-
sy, nosnosti 5—15 t, jedouci vedle skli-
zeCe s primou nakladkou; dalsi operaci
je vykladka zpravidla na zpevnénych
mistech mezi polem a cukrovarem. Tyto
prostrredky jsou urceny k nejvykonnéj-
Sim viceradkovym, zpravidla samochod-
nym sklize¢im (USA, Kanada, SSSR,
méné zapadni Evropa).

V mnohem mensi mire ukladaji skli-
ze¢e cukrovku do rad zpét na pole.
V tomto pripadé lze, vedle vhodného

nakladace (napr. systém Hilleshog, obr.
13), pouzit podobnych dopravnich pro-
sttedkt a misto vykladky posunout
k zpracovatelskému zavodu.

13. Nakladac¢ systému Hilleshég

Prvni preruseni materialového toku
byva na okraji pole (SSSR, zapadni
Evropa, USA, Kanada); jde o oblasti
s takovymi ptudnimi a klimatickymi pod-
minkami, které dovoluji provoz prekla-
dacich mechanismi a vozidel na nezpev-
néném povrchu. V prevazné vétsiné pii-
padi konéi v tomto bodé starost pésti-
tele o sklizené bulvy. S rozvojem techni-
ky (vykonné tézké mechanismy a vo-
zidla) se vSak tento bod pifesouva z pole
na zpevnéna mista v katastru obce (napt.
NDR).

Mechanismy pouzivané pro nakladku
z téchto pricestnych skladek jsou ruzné:

— prekladaci mechanismy s pripad-
nym doc¢isténim (napi. Anglie),

— nakladacde s doci$fovacim zatizenim
(NDR, Svédsko, zapadni Evropa, SSSR —
obr. 14).

14. Naklada¢ SPR 70 (SSSR)
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Nakladana vozidla byvaji odstavené

sedlové navésy, zpravidla sklapéci, o nos-
nosti 12—20 t.
Pro zpevnéna piekladaci (a zpravidla
i skladovaci) mista jde o
— nakladade jerabové,
15), autobagry.

1zicové (obr.

— ukladaci stroje (systémy Silver —
USA a zapadni Evropa, CINS BUM —
SSSR, obr. 16);

— vykladaci a vrSici zafizeni (napf.
vyvoj NDR, obr. 17),

— mimourovriové nasypky s ukladkou
a jiné.

15. Naklada¢ Volvo LM 218 (Svédsko)

Zpevnéna piekladaci, popr. skladovaci
mista jsou vybavena vykonnou mecha-
nizaci pro vykladku a vrSeni.

Skladka umisténd na okraji pole nebo
na blizkém zpevnéném misté oddéluje
traktorovou dopravu od dopravy tézky-
mi nakladnimi automobily. Cukrovary
zpravidla vylucéuji ve svych prostorach
provoz traktort (napr. Francie). Dopra-
va po silnicich se zpravidla déje, bez
ohledu na vzdalenost, tézkotonaznimi
soupravami, nakladnimi automobily s pi‘i-
vésy, nebo tahaci se sedlovymi navésy,
s vahou nékladu 10—25 t (SSSR, USA,
zapad. a sev. Evropa). Zelezni¢ni dopra-
va cukrovky ustupuje stale do pozadi,
zejména v evropskych statech.

16. Ukladaci stroj BUM (SSSR)

S ohledem na tézkotonaZzni dopravni
soupravy a jejich maximalni vyuziti
jsou skladky cukrovari vybaveny témi-
to nejvykonnéjsimi mechaniza¢nimi pro-
stredky:
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17. Vykladaci zatrizeni ERS 65 (NDR)

CUKROVAR MIAUX

18. Schéma piijmové linky

Jako priklad je na obrazku 18 znazor-
nén provoz cukrovaru v Meaux (Fran-
cie). Z pricestnych skladek se cukrovka
naklada a odvazi tézkotonaZnimi, vy-
hradné sklapécimi nakladnimi automo-
bily o nosnosti 12—20 (i 25) t presné
podle dispozic cukrovaru. Tyto skladky
jsou totiz hlavni zasobarnou cukrovaru,
protoZe sklady v objektu maji kapacitu
pouze 9500 t, coZ je zasoba na dva dny.
Veskeré nakladaci a dopravni prostied-
ky pracuji v rezii cukrovaru; jsou
z mensi ¢asti i jeho majetkem, z vétsi
¢asti jsou pronajimany i s obsluhou od
soukromych prepraveca po dobu kam-
pané. Pouze 19, cukrovky se prepravu-
je po Zeleznici.

Po prijezdu do cukrovaru se cukrovka
vazi na automatické vaze o vazivosti
50 t; zaznam obsahuje vahu, viaz, datum
a jiné potirebné udaje piimo v ¢iselném
kodu pro dérnostitkovou evidenci. Dale
se automaticky odebere trikrat vzorek



z jednoho vozu k zjisténi procenta ne-
¢istot a cukernatosti. Nedéistoty dosahuji,
vzhledem k praci sklize¢it a praci na-
kladade na nezpevnéné pricestné sklad-
ce, 509, i vice. Vykladaci mista (vy-
-hradné pro sklapéci automobily) jsou
dvé — jedno pro piimé zpracovani, dru-
hé pro ukladani na sklad. Automobily
sklapéji naklad do velkych mimourov-
novych betonovych nasypek, odkud pii
primém zpracovani unasi voda bulvy do
cukrovaru; pri skladovani jsou doprav-
niky a otoénym mostem mechanicky do-
pravovany na Kkruhovy betonovy sklad

o kapacité 9500 t a odtud proudem vody
do cukrovaru k zpracovani. Hlina se od-
vadi proudem vody do velkych usazo-
vacich nadrzi mimo cukrovar, po kam-
pani je sycena prumyslovymi hnojivy a
vracena za uplatu zpét na pole.
Prostoje u cukrovaru pri vykladce
prakticky nejsou, pouze ve Spicce kam-
pané okolo 14. hodiny je maximalni pro-
stoj do 15 min. Je totiZ v zidjmu cukro-
varu, aby nevznikly prostoje, které musi
platit, a kromé toho by porusil smlouvu
uzavrienou mezi cukrovarem a doprav-
cem, ktery ji pak muze vypovédét.

Pres rozdilnost vyrobnich podminek ukazuji zahrani¢ni udaje, Ze organizace ce-
lého dopravniho cyklu je 7teSena odlisné od mnaSeho souclasného stavu. Otdzkou
dopravy se zde zabyva dopravce a zpracovatelsky primysl, nikoliv péstitel. Mezi
polem a cukrovarem jsou vhodné teSené sklady. Manipulace a doprava je reSena

na vysoké technické wrovni.

Ing. Josef Cech,

ing. Jan MySak,

ing. FrantiSek Skaloud, ing. Emil

Strouhal, CSc, Vyzkumny tustav zemédélské techniky, Repy u Prahy

523

ZEMEDELSKA TECHNIKA - 1967






Z VEDECKEHO ZIVOTA

70 LET ARCH. KARLA CAIVASE

25. srpna tr. oslavil nas stale mlady
architekt, odbornik zemédélskych staveb,
doe. ing. arch. dr. tech. véd Karel Cai-
vas vyznamné jubileum — 70 let svého
Zivota.

Narodil se v Lanskrouné v Cechach.
Byl vybornym studentem. Po maturité
na gymnasiu v Praze absolvoval v r. 1928
s vyznamenanim vysokou Skolu architek-
tury a pozemniho stavitelstvi. JiZ v r. 1929
byl promovan doktorem technickych véd
na disertac¢ni praci Zemédélska usedlost
z hlediska ekonomie provozu a renta-
bility. Od r. 1923, jesté pred dokonce-
nim vysokoskolského studia, byl asisten-
tem Ustavu zemédélského stavitelstvi

ZEMEDELSKA TECHNIKA. 13 (XL), 1967, ¢. 8

prof. dr. Theodora Petrika pri Vysoké
Skole zemédélského a lesniho inZenyrstvi
v Praze a v této funkei setrval az do
konce r. 1937. V r. 1935 byl dr. Karel
Caivas jmenovan docentem pro védni
obor zemédélského stavitelstvi a pred-
nasel na vysoké Skole architektury staté
Skladovani zrna v sypkach zemédélskych
a druzstevnich — téma, na které se ha-
bilitoval. Roku 1934 ziskal patent CSR
¢. 43650 na zpusob vysouSeni obili v hra-
dovych sypkach.

V dobé okupace po uzavieni vysokych
Skol vedl kurs Skoly prace ,,Zemédélské
stavitelstvi® pro kandidaty stavitelskych
a mistrovskych zkousSek. Prednasel v ruz-
nych institucich hlavné v Praze a Hrad-
ci Kralové na témata souvisejici s pro-
blematikou zemédélské ucelové vystavby
a bydlenim na venkové.

Po okupaci se plné vénoval problema-
tice zemédélskych staveb — oboru, ktery
byl architekty aZz dosud znac¢né opomi-
jen. V letech 1945—1950 prednasel na
Vysoké Skole zemédélského a lesniho in-
zenyrstvi o zemédélskych stavbach, spo-
lupracoval na obnoveé zemédélskych used-
losti jako expert ministerstva techniky
a byl povéren vypracovanim smérnic a
smérnych plant pro obnovu.

Od r. 1951 vedl projekéni slozku ze-
médélskych stavebnich zavodt v Praze,
odkud se v r. 1955 vratil do ustredi
Agroprojektu ve funkeci hlavniho archi-
tekta. Od r. 1956 pracoval jako védecky
pracovnik ve Vyzkumné laboratofi pro
vystavbu zemeédélstvi, odkud presel v r.
1957 do Vyzkumného ustavu zemédélské
techniky v Repich, kde pusobi dodnes.

Prednaskova a publikac¢ni ¢innost doc.
dr. ing. Karla Caivase je velmi bohata
a zahrnuje radu odbornych ¢lankt a pu-
biikaci. Jeho knihy ,Skladovani zrna
v zemédélskych sypkach® (1936) a ,,Sta-
vitelstvi v potrebiach zemédélce (1947)
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shrnuji vS8echny soucdasné pozadavky
o zemédélském stavebnictvi.

V ¢etnych soutéZich, hlavné v oboru
zemédélské ucelové vystavby, se dr. Cai-
vas umistil svymi navrhy na nejvyssich
mistech a rada jeho projekei byla pod-
kladem pro typovou vystavbu. Mnoho
staveb a adaptaci bylo realizovano podle
jeho projektu. Vyrazné zasahl do zemé-
délské ucelové vystavby v obdobi orga-
nizovaného prechodu naseho zemédélstvi
k velkovyrobé, hlavné svymi projekty
produkénich stanic a velkovykrmen pra-
sat, kterym vtiskl svij osobity architek-
tonicky vyraz.

Mnohostranné nadani arch. Caivase
dokazuje i celd rada realizovanych uprav

prazskych obchodnich domit, interiért,
obytnych staveb aj. Z vyznacénych reali-
zovanych praci v jinych oborech nutno
uvést vnitfni zarizeni Palace naroda
v Zenevé, stavbu nakladového nadrazi
v Praze-Zizkové, Koliné aj. V Siroké pa-
leté této tvorby ladi vidy funkéni dispo-
zice s dokonalym architektonickym vy-
razem.

Vyznamné zivotni jubileum zastihuje
svéziho sedmdesatnika Karla Caivase
v plném zivotnim i tviréim elanu. Pie-
jeme do dalsich let mnoho pevného
zdravi a uUspéchu v dalsi plodné praci
i mnoho dobré osobni pohody.

Dr. Karel Soucek

Podepsano k tisku 20. 9. 1967
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je vénovana védeckovyzkumnym pracim Vyzkumného tstavu zemédélské tech-
niky v Repich. Témata piispévkt v tomto é&isle jsou vybrana piedeviim z hle-
diska SirSi moznosti aplikace vysledkii vyieSenych vyzkumnych tkold. Pred-
kladany vybér vsak neobsahuje prace, které byly nebo budou zveiejnény
v rémci monotematickych ¢isel vénovanych technologii sklizn& dopravy a
prekladky cukrovky a univerzalizaci Tezackové sklizné picnin a obilovin,

Do vybéru praci VUZT jsou zahrnuty tyto piisp&vky:

O. Netik: Piispévek ke stanoveni zdikladnich parametru traktorid (Agre-
gace kolového traktoru a stroje pFi soucasném odbéru vykonu wvyvodovym
hiidelem)

Prace navazuje na autoruv diive uveiejnény prispévek, v némz byla odvo-
zena predevs$im teorie zakladnich parametrii traktoru a stroje. V této druhé
¢asti préce jsou rozebrany a zhodnoceny moZnosti kombinovaného odbéru
energie, predevSim u agregace traktoru se sklizeci rezadkou a sklizecem
cukrovky.

Zavér prace vyplyva ve zji§téni, Ze prechod pasivnich organti na aktivni
by umoznil sniZit potiebnou tahovou silu traktoru a tak umoznil zvy$eni doby
mozného nasazeni agregétu, popi. zvét§eni zadbéru pracovniho stroje.

V. Sladky, O. Syrovy: Velkoobjemové ndvésy se sbéracim a makld-
dacim zafizenim

Prispévek je v podstaté prvnim zverejnénim deskoslovenskych praci ve
vyzkumu vhodnosti navéstt se sbéracim zatizenim; tyto navésy se v posledni
dobé lavinovité rozsirily v zemeédélské vyrobé zejména zapadni Evropy.

Prace konstatuje, Ze sbéraci vozy vhodné dopliiuji soucasny mechanizaéni
park dopravy objemnych hmot, nemohou vSak zatim plné nahradit rezacky
a univerzalni vozy s nastavbami. Zavedeni sbéracich navést v produkénich
oblastech (fepaiskych) je nutno zvaZzit v souvislosti s celkovou strukturou do-
pravy a dopravniho parku.

K. Mikes$, M. Saidl: Vyzkum technologie dopravy a pieklidky tuhych
prumyslovych hnojiv

Prace hodnoti dosavadni neuspokojivy stav dopravy tuhych primyslovych
hnojiv na pole. Doporuduje pro plnéni malokapacitnich rozmetadel jednodu-
ché $nekové piekladaci zarizeni s vykonnosti 20—30 Mg h?, které lze vyuZit
i k plnéni secich stroji zrnem. PoZadavky na plnéni stfedné kapacitnich roz-
metadel spliiuje samovyprazdiiovaci piepravnik s vysokozdviznymi zdsobniky
o celkové nosnosti 6 Mg. Zarizeni pracuje spolehlivé i s praskovymi hnojivy.

L. Venkrbec: Pfedpoklady k ziskdvani Cistych a mepoSkozenych vajec
v zemeédélském provozu

Piispévek podrobné hodnoti dosavadni zplsoby ustajeni drubeze z hlediska
ziskavani ¢istych a neporusenych vajec a doporucuje prislu§na opatieni.

K. Kolar: Podklady pro hodnoceni vyuZiti dojicich zaiizeni

Na zéakladé podrobného hodnoceni a piesnych méieni dojicich zarizeni
dospiva autor k zavéru, Ze dokonalej$i vyuziti a tim sniZeni provoznich na-
kladl dojeni na dojnici za rok je podminéno dosaZenim co nejmensi poticby
¢asu na vlastni dojeni a dojenim co nejvétsiho poétu dojnic.

Rozdifuje Podtovni novinova sluZba. Objedndvky a predplatné prijima PNS -
ustfedni expedice tisku, administrace odborného tisku, Jindrisskd ul. 14,
Praha 1. Lze téZ objednat u kazdé posty i poStovniho doru¢ovatele. Objednavky
do zahraniéi vyrizuje PNS - ustfedni expedice tisku, oddéleni vyvozu tisku,
Jindrisska 14, Praha 1. Vytiskl MIR, novinafské zavody, n. p., zdvod 2, provoz
22, Legerova 22, Praha 2. A-26*71582



