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MEZINARODNI KOLOKVIUM O UNIVERZALIZACI
REZACKOVE SKLIZNE PICNIN A OBILOVIN

Vizkumny tustav zemédélské techniky v Repich u Prahy uspofddal v éervnu
t. r. mezindrodni kolokvium o univerzalizaci Fezackové sklizné picnin a obil-
nin. Kolokvium se konalo na zdmku Lisno u BeneSova.

Mezindrodniho kolokvia se zucastnilo pies 90 védeckjch a odbornjch pra-
covnikii, z toho 17 zahraniénich, a to jak ze socialistickych, tak i ze zdpadnich
stati. Byli to védeckovyzkumni a odborni pracovnici z SSSR, PLR, NDR,
MLR, z Velké Britanie, Francie, Rakouska a NSR. Z CSSR se zudastnili vé-
decti pracovnici a zemédélsti odbornici ze zemédélskych vyzkumnych tstavi,
z vysokych $kol v Praze, Ceskijch Budéjovicich, Brné a Nitfe, ddle pracovnici
z ministerstva zemédélstvi a vyzivy, ze Slovenské ndrodni rady, z vyrobnich
zdvodii a predni pracovnici statnich statki.

Ptedneseno bylo 13 referdtii zahraniénimi a 12 domdcimi ucastniky kolo-
kvia; v téchto referdtech byly sdéleny nové poznatky a zkuSenosti z pouziti
fezackové sklizné v riznych podminkdch, jakoz i poznatky a zkuSenosii s do-
pravou porezaného materidlu.

Abychom sezndmili naSe étendfe se zahraniénimi poznatRy z této nové pro-
gresivni sklizriové technologie, kierd se zacind tspésné uplatiiovat i v CSSR,
vénovali jsme kolokviu tematické éislo, jehoz ndplni tvoii 7 vybranych zahranié-
nich referatu a zprdv.
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M. Preininger POZNAMKY K ROZVOJI REZACKOVE
SKLIZNE V CESKOSLOVENSKU

631.352.9

@ V uplynulém desetileti doslo v Ceskoslovensku k vyraznému uplatnéni fe-
zafek pfi sklizni fady zemédélskych plodin.

Prvni sklizeci fezacky SK 2,6 dovazené z SSSR byly pouzity v r. 1956
téméf vyhradné ke sklizni sildZni kukufice. V téZe dobé byla v Agrostroji
Pelhfimov zahdjena vyroba malych Zacich fezatek SP 100 pro denni sklizen
zeleného krmeni a o rok pozd&ji vyroba univerzalnich sklizecich fezatek SRUZ
42. V r. 1960 bylo v provozu jiz téméf 10 tisic fezalek rliznych typl a po-
¢atkem roku 1967 bylo v zemédélskych zdvodech vice nez 26 tisic sklizecich fe-
zacek (obr. 1).

Vedle jednodlelovych zacich fezadek si velmi brzy ziskaly oblibu fezacky
sbéraci, a to hlavné pro svoji znaénou univerzdlnost. Znaéné se také od
r. 1962 rozdifilo pouzivani cepovych a kombinovanych cepovych sklizeti. V sou-
¢asné dobé jich je v zemédélskych zdvodech asi 15 tisic, tj. téméf 60 % cel-
kového stavu sklizecich fezagek. (Pro porovnani: v USA ¢&inil v r. 1964 podil
fezatek s cepovym dstrojim necelych 12 %.) Obliba cepovych sklizedd vy-
plyva pfedev§im z jejich vysoké provozni spolehlivosti, i kdyZz jsou na druhé
strané Cetné namitky proti kvalité fezu, k délce fezanky a také k znedi§téni pice.
V souvislosti s rozvojem horkovzdus$ného suSeni a vyroby silné zavadlé si-
laze se v poslednich letech obraci opét pozornost ke klasickym Fezackam, piede-
v§im bubnovym, umoZiujicim dosdhnout velmi kratké fezanky.
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Vyvoj poétu rezadek 2. Podil sklizné picnin v roce 1965
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Nejvétsi pouziti nachazeji sklizeci fezatky pfi sklizni zelené pice na denni
krmeni (obr. 2). Rezackami se sklizi asi 65 % téchto ploch, tj. 1650 tisic ha,
a je jimi sklizena téméf celd vyméra (330 tisic ha) plodin k silazovani. Re-
zatkami se sklizi seno, pfevainé k dosouseni studenym vzduchem, asi z 11 %
jeho vymeéry, tj. asi z 280 tisic ha. Rezacky se vyrazné uplatnily i pfi sklizni
ob.lovin. Odhadujeme, zZe se jimi sklizi sldma po sklize¢ich asi na 900 tisi-
cich ha, tj. asi na 55 % ploch sklizenych obilnimi kecmbajny. Kromé toho je
asi 20 tisic ha obilovin sklizeno fezackami tzv. trifdzovym zplsobem. Bylo
tedy v poslednich letech kazdorcéné sklizeno rezackami asi 3180 tisic ha. To
pfedstavuje primérny vykon na evidovanou fezacku 122 ha; odhadneme-li po-
det nepouzivanych fezaek na 15 Y%, pak prumérny rcéni vykon na pouziva-
nou fezacku ¢ini asi 130—140 ha.

Tak znaény zajem o fezackovou sklizei byl vyvolan naléhavou potiebou
zabezpecit sklizenn picnin pfi prudkém poklesu poétu pracovniki v nasem zemeé-
délstvi. V uplynulych 10 letech se poclet trvale ¢innych pracovnikd snizil asi
0 33 % (obr. 3), pfi¢emz se navic velmi nepiiznivé vyvijelo i jejich vékové slo-
zeni. To se projevilo zejména v téch odvétvich vyroby, kde tdroven mechani-
zace byla dosud nizkd, kde byla vysokd sezénni potieba prace a kde je tspéch
vyroby silné zdvisly na klimatickych ¢initelich. To jsou pfedevsim picniny.
Kvalita sena pfi ruéni sklizni zdvisi do znaéné miry na moZnosti uskuteénéni
sklizné v optimélnich lhitach (obr. 4). Pifi dostatku pracovniki je mozno
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3. Vyvoj poé¢tu pracovniku 4. Vliv technologie sklizné na ztraty
stravitelnych bilkovin pfi raznych ped-
minkach povétrnostnich a stavu praccv-
nich sil . .

— — —— fezadkova sklizei s dosouSenim sena

- studenym vzduchem
—.—.—.—. suseni v kopkéch

ziskat seno dobré kvality i pfi nepfiznivém pocasi. Pfi jejich nedostatku vSak
§patné pocasi vede ke katastrofdlnim disledkiim. Rezackova sklizeii je tak sou-
¢asné Cinitelem ovliviiujicim relativné pfiznivou krmivovou bilanci. Také na-
kledy na vyrobu jsou vyhodnéjsi. Celkové pfimé naklady na fezackovou skli-
zefl jsou v priméru asi o tfetinu niz§i nez pfi trad.¢éni sklizni.

U obilovin je pifi fezatkové sklizni vedle nizsich nakladid a vy$8i produk-
tivity prdce zvlasté pritazlivd soucasnd sklizeri zrna i sldmy (obr. 5), coZ
méi velmi pfiznivy alinek na neruSeny prub&h pcdzimnich polnich praci.

Ve Vyzkumném dstavu zemé&délské techniky byla otazkdm fezackové
sklizné vénovana v uplynulych letech znaénd pozornost. Diky ¢&innosti dstavu
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5. Potreba prace a naklady pii raznych zpusobech sklizné obilovin

doslo k velmi rychlému roz$ifeni sbéracich Ffezadek pfi sklizni sena k dosouSeni
i pti sklizni picnin na zelené krmeni, kde jejich uplatnéni narazilo z pocatku
na nékteré konzervativni nazory zemédélskych pracovniki. '

Zvlastni pozornost byla vénovadna tpravé pckost picnin mackdnim jakoZto
nejacinnéj§imu prostfedku k snizeni ztrdt cdrolem, a dile otdzkdm zvySeni
provozni spolehlivosti sklizecich fezadek, kierd byla v prvnich letech jejich po-
uzivani velmi nizkd a nepfevy$ovala hcdnotu 0,5—0,6.

Ustav uskutec¢nil jiz v letech 1957 —1960 rozsihlou priikopnickou préci ve
vyzkumu fezackcvé sklizné obilovin. Jiz v poéatku vyzkumného feSeni byly
prokaziny zna¢né ekonomické prednosti tohoto zptsobu sklizné. Na druhé strané
viak bylo stdle zfejméjsi, ze k dsp&Snému uplatnéni fezackové sklizné obilovin
v zemédélské velkovyrobé je nezbytné nutno vyfesit mechanizovanou manipu-
laci s pofezanou obilni hmotou na staciondrnim pracoviti a Ze vlastnosti po-
fezané obilni hmoty jsou natolik odl'$né od vlastnosti nefezané obilni hmoty,
Ze separace zrna vyzaduje principidlné odli§né feSeni mlaticky. Vysledky néko-
likaletého vyzkumu byly formulovany do agrotechnickych pozadavkd na skliz-
fiovou linku, ktera pak byla realizovdna ve vyvoji Agrostroje Prostéjov a v sou-
¢asné dobé se jiz v §ir§im méfitku aspé§né uplatiiuje v praxi.

V poslednich letech se tstav zabyva uplatnénim fezzc¢kové sklizné pii vy-
rob& vysoce kvalitnich bilkovinnych sildzi ze silné zavadlych picnin (sendzi).
Provadéné vyzkumné prace zahrnuji sklizfiovy proces, dcpravu zavadlych ma-
teridld a plnéni silaZnich vé&zi, vlastni proces konzervace (kde byly zkoumdny
zejména fyzikalné mechanické vlastnosti picnin, priibéh fermentace v zdvislosti
na rdznych parametrech konzervovaného materidlu i prostfedi) a koneéné mani-
pulaci s kenzervovanymi krmivy v krmnych linkéch.
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Vyzkum skliziiového procesu se soustfedil zejména na tyto otazky:

a) Snizovédni vlhkosti pice chemickou desikaci pied
sklizni

Snizovani vlhkosti pice je zvlast dutlezité pifi sklizni silaZni kukufice,
u které se ve vétSiné oblasti nedafi snizit obsah vlhkosti pfirozenou cestou
tak, aby nedochdzelo k znaénym ztrdtdm odtokem §tdv ze sildzi. Zajimavé vy-
sledky byly ziskdny zejména pouZitim poprachu kuchyiiskou soli. -

b) Snizeni odrolu listkd macdkanim (obr. 6)
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Z vysledki ob$irného vyzkumu upozoriiujeme alespoii mna zjiSténi o roz-
hodujicim vlivu tlou$tky vrstvy na dcinnost mackani.

¢) Vliv noéni vlhkosti vzduchu na sniZeni odrolu
listkda (obr. 7) |

Vhodnou .organizaci provozniho rezimu a sklizni v &asnych rannich ho-
dindch je moZno vyrazné sniZit odrol i u silné preschlé vojtésky.
d) Moinosti pfefezdvdni dlouhé fezanky na stacio-
narnim pracovi§ti
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Proto byla informativné ovéfena moZnost sklizné na poli jedncduchou
sklizeci fezackou a ndsledné prefezdni na staciondrnim pracovi§ti po pied-
bézném odlouceni cizich pfedméti. Informativni zkousky mély kladny vysle-
dek. Z teoretického ekoncmického rozboru vyplyva, zZe nejvhodnéj$im zptscbem
sklizné v ptipadé pfefezdvani by bvlo pouZiti samonaklddacich vozi.

e) ZvySeni provozni spolehlivosti skliziiové linky
metodou zdlohovadni (obr. 8)

Bylo prckazano, ze ptfi koeficientu vyuZiti fezadek 0,7 je pouziti zélohové
fezacky vyhodné jiz pfi sezénnim vykonu 70 ha. Pfitom se neuvazoval efekt
vys§§i kvality picnin v ddsledku rychlej§iho prib&hu sklizné.

Pozornest, kterou jsme v uplynulych letech vénovali ve Vyzkumném tsta-
vu zemédélské techniky otdzkdm fezackové sklizné, vyplyvd predeviim z hodno-
ceni fezackové sklizné jakozto nejuniverzalnéj$iho skliziiového systému. V sys-
tému fezackové sklizné a v jeho nejviestrannéjSim uplatnéni spatfujeme tyto
hlavni pfednosti:

a) Sirckd moZnost pouziti zakladniho stroje, tj. sklizeci fezacky, b&hem
dlouhého ¢asového obdobi (kvéten—fijen) a pro sklizeri velkého poétu plodin.
Tim se vyrazné snizily investiéni naklady pfipadajici na jednotku produktu.

b) Vyrazné sniZeni potu typd stroji v zemédélském zavodu. Vétsi po-
et skliziiovych stroji stejného typu umoziiuje mimo jiné paralelni systém pro-
vozu (zilohovani), vedouci ke zvySeni provozni spolehlivosti skliziiové linky.

¢) Omezeni poétu a rozsahu pracovnich operaci na poli (u cbilovin), a tim
snizeni zdvislosti na podasi a hlavné zvySeni provozni spolehlivosti jedno-
dusgdich sklizfiovych stroji.

d) Zna¢né snizeni potfeby Zivé préce.

e) MoZnost komplexné mechanizovat manipulaci s pofezanymi velkcobje-
movymi hmotami pfi skladovani a nasledném pouziti v Zivoéi§né vyrobé.

f) Soulasna sklizefi celé biologické drody (u obilovin), uvoliiujici po-
zemky pro nasledné podzimni prace. Znadny vyznam md i odstrafiovani pleveld
ze sklizenych ploch.

g) MoZnost operativniho zaméfiovani zptsobu konzervace (u picnin) po-
dle klimatickych podminek (seno, sildz).

Souhrnné tedy spatfuieme ptednosti fezatkové sklizné v jeji vvsoké uni-
verzdlnosti, v moZnostech diisledné mechanizace, ve snizeni klimatické z4vis-
losti skliziiovych operaci a v relativné niz§ich investiénich i pracovnich nakla-
dech této technologie.

Na druhé strané jsme v pribéhu vyzkumnych praci s fezackovou sklizni
ziistili nékteré zavazné nedostatky, které prozatim brani jejimu nejsirS§imu upl-t-
néni. Jsou to predev§im:

a) Zna¢na poruchovost sklizecich fezaek pro exaktni fezanku, zejména
na kamenitych pozemcich.

b) Znaéné ztraty odrolem, prudce rostouci se zvySujici se su§inou a zmen-
§ujici se délkou fezanky.

¢) Nizké vyuZiti nosnosti velkoobiemovych vozii v dusledku nizké mérné
hmotnosti pfi stfedni a vét§i délce Ffezanky.

d) Moiznost ztradt odrolem pfi sklizni obilovin sbéraci fezackou.

¢) Mala svahovd dostupnost sklizecich fezacek.
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Reseni téchto otdzek vénujeme proto v posledni dob& zvldstni pozornost.
Jednou z cest ke zvySeni provozni spolehlivosti sklizeci fezacky je sklizei jedno-
duchou fezackou s néaslednym prefezdvadnim na staciondrnim pracov §ti, jak jiz
bylo uvedeno. Vyznamnym pfispévkem pro sniZeni pclnich ztrdt i zlepSené vy-
uziti dopravnich prostfedkt muZe byt pouZiti samonaklddacich vozi. Ve spo-
jeni s prefezdvdnim picnin v pfipadech, kdy je z hlediska néasledného pouziti
pozadovédna velmi kratka fezanka, by pouziti samonaklddacich vozi mohlo zna-
menat znaény pokrok na cesté k dal§i univerzalizaci fezackové sklizné. Ne-
domnivame se v$ak, Ze existuje pouze jedind koncepce technickych prostfedka
pro fezackovou sklizeii. Z dosavadnich na$ich praci naopak vyplyvé, ze rtzné
technologické principy se budou v rtznych vyrobnich podminkach vhcdné do-
pliiovat. Zakladni pcdminkou k temu, aby samonaklddaci vozy mohly v uréitych
pomérech nahradit sklizeci fezacky, je vyfefeni mechanizované manipulace s ma-
teridly dopravovanymi samonakladacimi vozy.

Roz§ifeni fezactkové sklizné u obilcvin vyzaduje dofeSit otdzku pfimé skliz-
né obilovin §irokozdbérovou Zaci fezackou. K zvySeni provozni spolehlivosti
celé skliziiové linky miZe zfejmé vyrazné prispét fe§eni otdzky akumulace po-
fezané obilni hmoty na stacionidrnim pracoviiti. Nejsir§i uplatnéni Fezackové
sklizné v zemédélském zdvedé vyzaduie také propraccvani univerzdlniho systé-
mu manipulace s fezanymi zemé&délskymi materidly po jejich vyskladnéni.

Jsme piesvédéeni, Ze Tezatkova sklizei ma v Ceskoslovenském zemédélstvi
mimofadny vyznam. Jeji ekonomické i technické pfednosti z ni mchou v nej-
bliz§i budoucnosti ucinit zdkladni technologicky systém, ktery rozhoduiicim zpa-
sobem ovlivni cely systém hospodafeni, zejména v podminkédch prohlubujici se
specializace zemédélské vyroby.

O passutum y6opku npm momomu nonfopku ¢ u3menbueHHmem B UexocnoBakHu

B Uexocyopakuy 3a MCTEKTiee HeCATHJETHe HafoNaercs UIMPOKOe BHELpeHHe CcHiocoybo-
POUHBIX KOMOaifHOB ansi | y6OpKM  psaoa  CeJbCKOXO3AHCTBEHHBIX  KyJbTyp. Cuutocoy6o-
pOYHBIE KOMOJAHHBI NPUMEHAIOTCH InA yOOPKHM 3€JEeHBIX KOPMOB IUISl C)KENHEBHOTO CKapMIMBAHMA,
CHJIOCHBIX KyJSTYDP, CeHa, I yOOpKH COJOMBI nocje KOMSaHHOB, a TakkKe His yGOPKH 3epHOBBIX
TaK HasplBaeMbIM TpexpasHeiM cnocofom. 3a mocienHHe TONBI TPKU TOMOUIM CHJIOCOYGOPOYHBIX
KoMbaitHOB exeronHo Gblio y6paHo npubausurensHo 3,180 Ttoic. ra co cpenHeil romnosoil Npous-
EONMTENLHOCTBIO cuaocoybopounsix koMbaiiHoB 130—140 ra. Y6opxa cumocoyGopoiHniME KoMbaii-
HaMu pemaer HeobxonuMocTh B ofecmedeHuH yGOPKHM Tex KyJoTyp, y KOTOPHIX B pesyJbrare
HH3KOTO YPOBHSA MEXaHM3aIlMM 10 CHX Nop HA6JI0NaeTcss BBICOKASA TNMOTPEIHOCTh B YeJOBEYECKOM
TPyNe, M IpPOM3BONCTBO 3ABMCHT OT KJIMMAaTHieCKHX (akTopoB. OTO, NpekIe BCEro, KOPMOBbIE
KYJIBTYPBI.

Y npouecca yGOpxkM 3epHOBBIX YGOPUIMKOM-H3MENBUNTENEM, HAPsALy C HHBKMMH PAacXolaMu
H BBICHIEH NPOM3BONMIENLHOCTHIO TPyHa, 0coCeHHO BaskHa CpoespeMeHHasn yOOpKa 3epHa M COJIOMBI,
470 OKaskiBaeT GiaronpusTHOe BAMAHME HAa TMJIABHBEIH XOI OCEHHHX MOJEBEIX pabor.

BonpocaM yGopku KOpMOBBIX M 3epHOBBIX y6opuimkamMu-usMensunmrensmu B Hayuno uccie-
JI0BATEJI5CKOM HHCTHTYTE CEJNbCKOXO3AMCTEEHHON TEeXHHMKH ObLJIO yHeJeHO SHAuMTeJNbHOe BJIHAHHE.
B mocnenHme romel MHCTHTYT B3aHMMaeTcs BHeNpeHHeM Merona yGOpKH C H3MeJbyeHHMEeM B IpPO-
H3BOJICTBO BBICOKOKAYECTBEHHBIX GesKOBBIX CHJIOCOB M3 CHJILHO IONBSJIEHHBIX KopMosmix. [Ipo-
BOAMMEIE MCCNENOBaTeNbCKME paboThl OXBaTHIBAIOT yGOPOUHELI mNpolece, TPAaHCMOPTHPOBKY IMOABSH-
JEHHBIX MAaTepPHasJOB M 3arpysKky CHJOCHLIX 6ameH, cOOCTBEHHO NpOUECC KOHCEPBHPOBAHUA H,
HaKOHeIl, MAHMMYJAIHNIO C KOHCEPBUPOBAHHBIMH KOPMAaMH B KOPMOBBIX JHHHUAX.

ITpeumymecrea y6OpKH npu MOMOIHM MOAGOPIIMKXOB-M3MENLUMTENEH MBI BUIMM B €€ BBICOKOI
YHHBEPCAJLHOCTH, B BO3MOKHOCTH cofuionaTh MOCJIENOBATENLHYIO MeXaHHM3alHIo, B YMEHBIIEHHH
FJMMAaTHYECKOil 3aBUCHMOCTH yGOpOYHBIX ONepanuil W OTHOcHren-HO Gojee HUBKMX HHBECTH-
LMOHHBIX ¥ paboyMx saTpaTax Ha STy TEXHOJIOTHIO, C IPYyroi CTOPOHBI, MBI MO XOIy MPOBOLNMBIX
}-ab0T HawIM HEKOTOpHle Cepbe3Hble HEeINOCTaTKH, KOTOphle TMOoKa Memalor ux 6osee wmWMPOKOMY
BHENpPeHHO (3HauuTeNbHAA CTEMEHb MOBPEXAEHHII CHI0COyGOPOYHLIX MalIMH, BO3MOKHOCTH MOTEPh
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# PpesyJabTaTe KpO'lIEHHSA, HU3KOe HCII0Jb30BaHUE TI'PY30NOIBEMHOCTH KPYNHOOGBEMHBIX MAUIMH,
MaJias JOCTYMHOCTb CKJIOHOB JUIA CHJIOCOyGopouHbix KoMmGaiiHos). Ilosromy, B mocnenHee BpeMsi Mbl
yneaseM ocoboe BHHMaHHe peleHHI0O 9TUX npobieM.

OKOHOMMYECKHE M TeXHMueCKHMe NpeuMylyecrBa yGOPKH C M3MeNsYeHHEeM MOIYT NpPEBPATHTH
Takylo y6opky B 6mpxaifiiee BpeMs B TJIaBHYI0 TeXHOJIOPMYECKYIO CHCTEMy, KOTODAS pEMIAIONIMM
06pa3oM MOBJAHMAET Ha BCIO CHCTEMY XO3AHCTBA, OCOGEHHO B yCJIOBMAX PACIIMPEHMA CHenHain3aluy
CeJIBCKOXO3ICTBEHHOTO MPOM3BOJCTEA.

Comments on the Development of Chopper Harvest
in Czechoslovakia

During the course of the last decade chopper harvesters have beet: used
extensively for harvesting of a number of crops in Czechoslovakia. Chopper har-
vesters are being used for harvesting forage for daily feeding, silage crops, hay,
they are being used for chopping and loading straw left after the combine harvest
of cereals and for the harvesting of cereals, too, using the so-called three-stage
technology. Chopper harvesters have harvested annually about 3180 thousand ha
with the average output of about 130 to 140 ha per unit during the past few years.
The chopper technology of harvesting solves the urgent need to take care of the
harvest of those crops which still require, due to the low level of mechanization,
a high amount of labour and the production of which depends upon the weather
conditions — above all, forage crops are concerned.

Simultaneous harvesting of grain and straw is, in addition to lower costs and
higher productivity of work, especially important factor of the chopper technology
of cereal harvesting and this affects favourably the undisturbed course of the
autumn field work.

A considerable attention is being devoted to the problems of the .chopper
harvesting technology in the Research Institute of Agricultural Technology at Repy.
In the course of the past years, members of the Institute have been studying the
possibilities of application of the chopper harvesting technology for the production
of high-quality protein silage from the strongly wilted forage crops. The research
carried out includes the process of harvesting, transport of wilted materials and
filling of the silage towers, process of conservation itself and finally handling of
the conserved fodder in the feeding systems.

Advantages of the chopper harvesting technology lie in its high versatilily, the
possibility of consequent mechanization, smaller dependence of harvest opeiations
upon the weather conditions and relatively lower investment and labour costs of
this technology. On the other side we have found in the course of the work carried
out some rather serious shortcomings which, in the meanwhile, prevent the widest
application of this technology (great number of break-downs of the chopper har-
vesters, losses due to pulverization, low utilization of the load capacily of the
high-capacity trailers limited ability of chopper harvesters to wecrk on slopes). We
have devoted therefore special attention to solving these problems.

Economic and technological advantages of the chopper harvesting technology
can be the cause that it will become the basic technological system in the very
near future which will influence in a decisive way the whole system of farm
management, especially under the conditions of the ever-increasing specialization
of agricultural production.

Zur Entwicklung der Feldhickslerernte
in der Tschechoslowakei

Im vergangenen Jahrzehnt machte sich in der Tschechoslowakei der Feld-
hicksler in bedeutendem MafBle bei der Ernte von vielen Feldiriichten geltend. Die
Feldhicksler werden bei der Bergung von Griunfutter zur tdglichen Fiitterung, von
Silagefriichten, von Heu, bei der Strohbergung nach dem Maihdrescher und auch
bei der Getreideernte durch das Mihhickseldruschverfahren angewendet. In den
letzten Jahren wurden alljdhrlich mit den Feldhickslern Feldfriichte von etwa
3180000 ha mit einer durchschnittlichen jidhrlichen Leistung von etwa 130—140 ha
je Feldhicksler geerntet. Die Hickslerernte 1ost den dringenden Bedarf der Ge-
wihrleistung der Ernte solcher Feldiriichte, bei denen infolge des niedrigen Niveaus
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der Mechanisierung bisher ein hoher Arbeitsaufwand besteht und die Produktion
von den klimatischen Faktoren abhiéngig ist, was vor allem die Futterpflanzen
betrifft.

Bei der Hickslerernte von Getreidearten ist auBler den niedrigeren Kosten und
der hoheren Arbeitsproduktivitit besonders die derzeitige Korn- und Strohbergung
wichtig, was einen giinstigen EinfluB auf einen ungestdorten Verlauf der Herbst-
feldarbeiten ausiibt.

Den Fragen der Feldhidckslernte von Futterpflanzen und Getreidearten wurde
vom Institut flir Landtechnik eine grofle Aufmerksamkeit gewidmet. In den letzlen
Jahren beschéftigt sich das Institut mit der Anwendung der Hé&ckslerernte bei der
Bereitung des eiweifireichen Gérfutters von hoher Qualitdt aus stark angewelkten
Futterpflanzen. Die durchgefiihrten Untersuchungen betreffen den Ernteprozefl, den
Transport von angewelktem Ernegut und die Beschickung der Hochbehilter den
eigentlichen KonservierungsprozeB und schlieBlich die Manipulation mit dem kon-
servierten Futter in den Fiitterungsketten.

Als Vorteile der Héckslerernte betrachten wir die grofle Universaiverwendung,
die Moglichkeiten einer konsequenten Mechanisierung, die Verminderung der Kkli-
matischen Abhéangigkeit der Erntearbeiten und die relativ niedrigeren Investitions-
und Arbeitsaufwendungen dieser Technologie. Anderseits haben wir im Verlauf
der durchgefiihrten Arbeiten einige wichtige Mé&ngel festgestellt, die vorlaufig eine
weitere Anwendung dieser Technologie verhindern (die ziemliche Storanfdlligkeit
der Feldhicksler, die Moglichkeit der Brockelverluste, die niedrige Ausniitzung der
Tragfihigkeit der Grofiraumanhénger, die kleine Hangtauglichkeit der Feldhéacksler).
Der Losung dieser Probleme widmen wir deshalb in der letzten Zeit grofle Auf-
merksamkeit.

Die 6konomischen und technischen Vorteile der Hiackslerernte kénnen in der
nichsten Zukunft zu einem grundlegenden technologischen System beitragen, der
in entscheidendem MaBle das ganze System der Wirtschaftsfiihrung beeinflufit. was
besonders unter den Bedingungen der fortschreilenden Spezialisierung der land-
wirtschaftlichen Produktion sichtbar ist.

Adresa autora:

Ing. Miroslav Preininger, CSc., Vyzkumny ustav zemédélské techniky, Repy
u Prahy
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K. Goc DOPRAVA A SKLADOVANI
ROZREZANE SLAMY

631.354.6 631.373

B Ve Vyzkumném dstavu mechanizace a elektrifikace zemédélstvi v PLR pro-
bihal po nékolik let vyzkum tklidu roziezané slamy za sklizeci mlatickou. Tato
metoda ma nepochybné mnoho pfednosti, coz potvrdily dal§i zkousky uskutec-
néné v raznych védeckovyzkumnych institucich v Polsku i v zahrani¢i. VétSina
otdzek této technologie byla jiz feSena a vysledky budou v nejbliz§ich letech
zavedeny do zemédélské vyrcby v Polsku.

Z ptivést urcenych pro piepravu velkoobjemovych materidlii vykazoval
nejlepsi ukazatele pfivés typu D

[\
e

Pfivés o objemu 40 m® ma neod-
pérovany podvozek a nizko uloZené
dno. Na dné korby je namontovan
fetézovy latkovy dopravnik, pohanény
od vyvodového hiidele traktoru. Pri-
vés se vyprazdiiuje dozadu pfes ote-
vienou zadni sténu.

Véha nakladu slamy na pfivésu
zavisi na stupni rozfezdni sebrané sla-
my sklizeci Fezackou. Tak napf. pfki
sklizni sklizeci fezatkou SPKZ 160 je
na pfivés nalozeno pfiblizné 600 kg

b
61 Jlosé stomy zatadowywanej do
ot Jednej prayczepy w zaleinoéci od
un|  teoretycznej dtugosei sisczki

L -
il *'m
8¢5

o —

2

S ety it TN =" materialu, pfi sklizni sklizeci fezaé-
1. Zavislost mnoZsivi slamy, naloZe- kou E 0§6 asi 1000 kg a pri sklizni
né do velkoobjemového vozu, na sklizeci fezatkou KS 69 asi 1600 kg
teoretické délce rezanky (obr. 1).

Za efektivni vykonnost Wi vyse
uvedenych sklizecich fezadek mozno poéitat 5 t slamy za hodinu. Sklizeri slamy
touto technologii vyzaduje vyménu pfivésti u obsluhovanych skliziiovych stroji.
V disledku tcho je maximdalni vykonnost sklizeci fezatky W, mensi nez efek-
tivni vykonnost W1. Zavislosti mezi ukazateli jsou tyto: '

Wp=Ek. Wi (t b1
Z
k=
Z + WM
60.Q
L= — " min
Wi ( )
kde: Wi — efektivni vykon (t hl)
VA — cas nakladani (min)
WM — c¢as vymény plivésu pracujiciho vedle sklize¢e (min)
Q — vaha slamy naloZené na privésu (t)
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I. Hodnotové ukazatele sklizecich fezadek

Vaha  — .
| e s vymé- Maximal-
oG Bfcktivni |slimyna- jo o\ opqs ny privé- | Koefi- ni vykon
Typ sklizeci fezacky vykonnost | loZené dani Z suWM | cientk | stroje Wm
(th-') | na pfivés (min) (t h-)
o®m
SPKZ 160 5,0 0,6 7,2 2,5 0,76 3,80
E 066 5,0 1,0 12,0 2,5 0,83 4,15
KS 69 5,0 1,6 19,2 2,5 0,88 4,40

Vypcéitané hodnoty pro vyse uvedené sklizeci fezacky jsou uvedeny v ta-
bulce I.

Cilem zvySeni vykonnosti W, je snaha o prodlouzeni doby nakladani Z
zvySovanim vahy nakladané slamy Q na piivés. Toho je moZno dosahnout zvy-
Sovdnim stupné rozfezani slamy, a, pokud mozno, plo§ného naplnéni piivésu;
0 svym zpusobem vyZaduje cdpovidajici proud fezanky vyhazované na piivés
sklizetem.

Prodlouzeni ¢asu nakladidni Z ovliviiuje krcm# toho i ekonomiku dopravy
tim, Ze zmenS§uje potfebu pfivési a rovnéz snizuje jizdy naprdzdno. Potfeba
piivésti zdvisi na &asu vyloZeni rozfezané sldmy na misté jeji skladky, coz
opét zavisi na zplisobu vyloZeni fezanky z pfivésu a na zplsobu jejiho pre-
klddani na pneumaticky dopravnik seciho a vyfukového typu.

Jsou uvazovany tyto dva (z celé fady dalSich) zakladni zpuasoby pfe-
kladani pofezané slamy z pfivésti na pneumaticky dopravnik:

1. Rychlé vykladani pofezané slamy z piivésu vedle pneumatického do-
pravniku a naloZeni na pneumaticky dcpravnik pomoci pfekladaciho dopravniku
(obr. 2).

2. Pomalé pfimé pfeklddani fezanky z pfivésu smérem k sacimu hrdlu pneu-
matického dopravniku (obr. 3) nebo davkovaciho zafizeni (obr. 4).

U prvniho zptusobu je pfives vykladdn rychlosti, kterd je dana
konstrukei jeho vykladaciho dstroji. V tomto ptipadé je doba prostoje pfivést
v misté skladovani kratkd; v praméru trvala (nezdvisle na stupni rozfezani
slamy a vahy nakladu na pfivésu) asi 5 minut. | ‘

Udruhéhozptisobu byla doba prostoje pfivésu v ‘misté skladovani
slimy del§i a zavisela pfedeviim na vykonnosti pneumatického dopravniku

II. Doba prostoji privésu

Doba prostoji pfivésu v misté skladovani
slamy (min)
— Typ pneumatického
Typ sklizeci fezack ¥
» o ¥ dopravniku priprava ptiprava
k vykld- | vykladdéni | k dopra- | celkem
déni vé
SPKZ 160 1,5 6,0 1,5 9,0
E 066 SMPU 80 1,5 7,5 1.5 10,5
KS 69 1.5 11,5 1,5 14,5

668 ZEMEDELSKA TECHNIKA - 1967



2. Prekladdani porezané slamy preklada-
cim dopravnikem

W
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3. Primé plnéni pneumatického doprav-
niku
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4. Plnéni pneumatického dopravniku
davkovacim zafizenim
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pro danou délku fezanky a na mnozstvi sldimy. Zkouskami bylo zji§téno, Ze
celkova doba prostoje privésu pifi pouZziti pneumatického dopravniku SMPU 80
a v zavislosti na typu sklizeci fezatky, mnozstvi slamy na pfivésu a na stupni
rozfezani se pohybovala v rozmezi od 9,0 do 14,5 min (tab. II).

Na zékladé uvedenych udaji je moZno vypoéitat potfebu privést a trak-
tori pro oba zpusoby piekladani sldamy z piivésd, a to pfi pouziti sklizeci
fezacky a saciho a vytlaéného dopravniku SMPU 80, uréeného pro stohovani
slamy.

Potfebu pfivési je mozno stanovit podle vzorce:

I1—|—-R—|—I:'1_-|—WM

n> Z 3+ WM +1I
kde: n — pocet privésu
I — cCas jizdy privésu s nakladem z pole na misto uskladnéni
Iz — c¢as jizdy privésu bez nakladu z mista skladovani ke sklizecimu stroji
R — Cas vyloZzeni materialu z piivésu
WM — c¢as vymeény privésu pracujiciho vedle sklizeciho stroje
VA — efektivni ¢as nakladani privésu

III. Potfeba dopravnich prostredk pri vzdalenosti 1 a 2 km

Doba v min Pocet privést
pr}sc)'b ) T):p sk}izeci poutito Pocet .
vykladani rezacky 1, I, R WM 7 v{frf:— v provo- traktort
zu
1 sPkz160 | 100! 60| 50! 25! 72| 342 4 3
20,0 | 12,0 5,07 6 5
1; E 066 + 10,0 6,0 5,0 2,5 | 12,0 2,62 3 2
20,0 | 12,0 3,72 4 3
1. KS 69 10,0 6,0 5,0 2,5 | 19,2 2,08 3 2
20,0 | 12,0 2,82 3 2
2. SPKZ 160 | 10,0 | 6,0 | 90| 25| 7.2 3,83 { 4 3
20,0 | 12,0 549 | 6 5
2 E 066 10,0 6,0 | 10,5 2,5 | 12,0 3,00 3 2
20,0 | 12,0 4,10 5 4
2. KS 69 10,0 6,0 | 14,5 2,5 | 19,2 2,52 3 2
| 20,0 | 12,0 | 3,26 4 3

V tabulce III je uvedena potfeba dopravnich prostiedki pro dopravu pote-
zané slamy na vzdalenost 1 a 2 km pii pojezdové rychlosti traktoru 6 km/h
s nalozenym ptivésem a 10 km/h s prazdnym pfivésem. Uvedené veli¢iny se
vztahuji k obéma uvedenym zptsobtim prekldddni a ke tfem typim sklizecich
rezacek.

Jak vyplyvd z tabulky III, nejsou pfi dopravé sklizené slamy na vzda-
lenost do 1 km prakticky rozdily v poétu pouzivanych dopravnich prostfedki
jak u prvniho zptsobu (rychlé vykladani), tak i u druhého (pomalé piekladéani).
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Avsak pfi dopravé na vzdélenost do 2 km a pro krat§i délky fezanky (skli-
zeci tezacky E 066 a KS 69) vyZaduje druhy zpiisob o jeden piivés i traktor
vice nez prvni. Je tfeba uvést, Ze u druhého zpusobu piekldddni neni nutno
pouzivat pro dopravu pofezané sldmy na pneumaticky dopravnik slozitého
a drahého davkovaciho zatizeni nebo zafizeni jiného.

ZkouSky rtznych zpisobl stoho-
vani sldmy ukazaly, zZe v polskych pcd-
minkach je nejjednodussi, nejproduk-
tivné€jsi a tim i nejekonomiétéj§i druha
metoda, a to pfedev§im metoda s po-
uzivanim sactho a vytlaéného pneuma-
tického dopravniku typu SMrU 80,
k némuZ je roziezana sldma (vykla-
dand pomalym tempem z ptivésu) sbi-
rana dvéma pracovniky pomoci rué¢nich
vidli. Vyzaduje se pouze, aby pneuma-
ticky dopravnik byl povésen (poloza-
véSen) na traktoru a aby byl pohdnén
vyvedovym hiidelem (obr. 5). Pfed-
nosti této metody v porovnani s ostat-
nimi jsou zejména tyto:

1. Neni tfeba zavadét elektrickou
energii do pole, coz ma velky vyznam
pro volbu nejvyhodnéjsiho mista sto- 5. Primé plnéni pneumatického doprav-
hovani fezanky a pro organizaci praci. niku poloneseného na traktoru

2. Pro stohovani se pouzivd pouze
sacitho a vytlaéného pneumatického dopravniku, ktery je lehkym. jednoduchym
a spolehlivym zafizenim, vyhovujicim i po strdnce adrzby.

3. Zavéseni pneumatickéhc dopravniku na traktor vytvari vhodné pod-
minky pro vytvoreni pravidelného tvaru stohu bez pouzivani dal§ich zafizeni,
napi. tvarovaciho ramu, protoZe agregit traktor — pneumaticky dopravnik ma
dobrou manévrovaci schopnost, ¢ini praci nezdvislou na sméru vétru, a tim
i na misté a sméru podani slamy na stoh.

4. Agregat traktor — pneumaticky dopravnik miize byt rovnéz pouzivan
pro nakldddni fezané slamy ze stohu do velkoobjemovych piivési v obdobi je-
jtho vyuzivani.

V roce 1967 budou v IMER provéadény vyzkumne prace na pfizpusobeni
pneumatlckeho dopravniku k automatickému odbéru fezané slamy z vyprazdiio-
vaného pfivésu nebo stohu, ¢imZ bude mozno snizit pocet lidi zaméstnanych
pti stohovani sldmy o jednoho ¢lovéka.

ZAVER

Z vysledkt polského vyzkumu sklizné fezané slamy za sklizecimi fezac-
kami je moZno vyvodit tyto zavéry:

1. Pro sklizefi sldmy na poli je tfeba pouzit sklizecich fezacek, které za-
ji§tuji kratkou délku fezanky.

Pfednosti kratké slamy:

a) zvySend vykonnost skliziiové soupravy v poli sniZenim cetnosti vymény
privési;
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b) mensi potieba dopravnich prostfedkd a lep§i vyuZziti nosnosti velko-
objemovych pfivést;

‘¢) kratkd fezanka je materidlem s lep$i sypatelnosti; to usnadiiuje mecha-
nizaci pfekldddni materidlu z pfivésu na pneumaticky dopravnik, podavajici
sldmu na stoh, a zvySeni jeho vykonnosti;

d) vyuZiti sldmy rozfezané na kratkou délku, poéinaje jejim cdbérem ze
stohd a konce rozmetanim hnoje, je bezesporu vyhodnéjsi a ekonomiétéjsi; po-
mérnym nedostatkem u kratké fezanky je velkd potfeba elektrické energie na
jedaotku véhy rozfezané slamy.

2. Pfi fefeni konstrukce privést pro velkoobjemové materidly je tieba usi-
lovat 0 zvySeni objemu korby (40—65 m® podle ptedpisti o silniéni dopravé
v zemi) a o zjednoduSeni pomocnych operaci spojenych s vyklddanim.

3. Technické prosttedky pouzivané v misté skladovdni sldmy musi za-
jitovat jednoduchcst provozu, vhodnou manévrovatelnost (vyména pracovi§té
a sméru pfivodu sldmy na stoh) a nesmi byt energeticky naroéné. Vsech téchto
prednosti dcsahl pouze saci a vytlacny dopravnik, navéSeny na traktor a poha-
nény vyvedovym hridelem.
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Tpasicnopr ¥ XpaHeHHe H3MenbUeHHOH COnOMBI mocne yGopkm 3epHOyGopouHbIM KoMGaiHOM

IMonxonameii TexHoysorueir nuas yGoOpKH cojoMbl 1ocie paGorel sepHoybopouHoro kombaiiHa
asngerca cbop conmoMel mpH noMomu nonbopuiMKa-u3MeabunTensd. [IperMyiiecTsa KOPOTKOil pesku
npu ybopke COJIOMBI MPOABIAIOTCA OCOGEHHO B INOBLIMEHHH IIPOM3BOLMUTEILHOCTH IIOTOIHONH JHHHH
y6opku Gaaromapsi MeHee 4acroit CMeHe NPHLENos, JydueMy HCII0JL30BaHUI0 HX odveMa (B omm-
HAKOBLIX yCA0BMAX npuuensl ofbemom B 40 M3 samonHanucs npu noMomu NOAGOPIIHKOB-U3MEb-
auteneirt SPKZ 160 npubausurensro 600 kr pesku, E 066 npubausureasso 1000 kr peskn
u KS 69 npubansurenso 1660 kr). Koporko mopesaHHbi MaTepuain Gojee BBITONEH MJA Jdajib-
HeMIIMX MAaHMNyJAUME NPH neperpyske ¥ HpPH IHEBMAaTHYECKOH TPaHCIOPTHPOBKEe, mpu orbope
MR CTOTOB, MONCTHJAHMH M MaHUMNyJALMH ¢ HaBozoM. OnHOM u3 HeBeIron oGpPafoTKH COMOMBI
5 OpMe KOPOTKOH peaku sABasgercsa Gosblioe yneabHoe NOTpeSjeHHe SHEPTHH.

Y nuHHE NOXGOPKH COJOMBI C H3MeJbYeHHEM HeOoOXOIMMO pEemHTh HEKOTOPHIC BOIPOCH!
KOHCTPYKTOPCKOIO NOpAIKA, KaK Hampumep ysenmueHue ofsema npuuena (40—65 M3) u ober-
4eHHe ero pas3rpy3KH. '

Heobxonumo, uTo6b MexXaHM3MpPOBaHHEIE CPENCTBA, TPHUMEHAeMble NaAA yOOPKM CONOMBI Ha
XpaHeHHe, OBIIM C TOYKM 3PEHHMs OKCIIyaTalMM MPOCTHIMH M BHEPreTHYecKH HeTpeboBaTeNbHBIMH,
a TakXe OueHb MaHeBpeHHBIMH. Jlyuyure Bcero ST TpeGOBaHMA YNOBNETBOPSAET TPAKTOPHELII Hapec-
HCH NHEeBMAaTHYeCKMH TpaHCHOpTEp, NMPUBOAMMLIN B JBHKEHHE BajoM 0TGOpA MOUIHOCTH.

Transport and Storage of Chopped Straw after
the Combine Harvest

The use of a forage harvester equipped with a pick-up unit appears to be
a suitable technology for collecting straw after the combine-harvester. The ad-
vantages of short chopped straw for collecting are manifested above all in the
increase of the harvesting line efficiency rendered possible through less frequent
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changing of trailers, better utilization rate of their loading volume (in equal con-
ditions, a 40 m3 trailer was loaded with about 600 kg, 1000 kg and 1660 kg of
chopped straw by the pick-up forage harvesters SPKZ 160, E 066 and KS 69 res-
pectively. The short chopped material is also more suitable for further handling,
unloading, pneumatic conveyance, withdrawal of the stack, bedding distribution and
manure handling. One of the disadvantages of the short chopped straw is a relative-
ly high specific power requirement.

There are still design problems involved, as increasing the loading capacity of
the trailers (40—65 3m) and facilitation of the unloading.

Among the requirements on mechanized means for handling and storing straw
are simple operation, easy manoeuvrability and low power requirements. The-Te-
quirements are best answered by a tractor-mounted pneumatic conveyor driven by
the p. t. o. shaft.

Transport und Lagerung des gehickselten Strohes nach der
Mihdrescherernte

Eine geeignete Technologie fiir die Strohbergung nach der Ernte mit dem
Mé&hdrescher ist die Aufnahme mit dem Sammelfeldhicksler. Zu den Vorteilen des
kurzen Hicksels bei der Strohbergung gehort besonders die Erhéhung der Leistungs-
fahigkeit der Erntekette infolge des weniger hiufigen Anhingerwechsels und durch
eine bessere Ladevolumenausniitzung (unter denselben Bedingungen wurde der
40 m3 Grofvolumenanhinger von den Sammelfeldhickslern SPKZ 160 mit etwa
600 kg, von den E 066 mit 1000 kg und von den KS 69 mit anndhernd 1660 kg
Hicksel beladen). Das kurzgehickselte Material ist auch fiir die nachfolgenden Ma-
nipulation bei der Umladung, fiir die pneumatische Forderung, die Entnahme von
dem Schober, sowie flir das Einstreuen und die Manipulation mit dem Stallmist
besser geeignet. Zu den Nachteilen der Strohverarbeitung in der Form des kurzen
Hacksels gehort der groBe spezifische Energiebedartf.

Bei der Hickselkette der Strohbergung bleiben noch einige Fragen konstruk-
tiven Charakters ungeldst, wie z. B. die VergréBerung des Anhingerladevolumens
(40—65 m3) und die Erleichterung der Anhingerentleerung.

Bei den Mechanisierungsmitteln fiir die Strohlagerung wird einfacher Betrich,
leichte Manovrierung und kleinere Anspriiche auf den Energiebedarf angefordert.
Diesen Anforderungen entspricht der pneumatische, am Schlepper angebaute und
von der Schlepperwelle angetriebene Forderer am besten.

Transport et stockage de la paille hachée a la suite de la
récolte au moyen de la récolteuse batteuse

C’est la rentrée au moyen de la ramasseuse-haucheuse qui constitue la techno-
logie convenable pour I’enlévement de la paille, & la suite de la récolte faite par la
récolteuse batteuse. Les avantages de la paille hachée court se manifestent lors de
la rentrée notamment du fait qu’on peut augmenter le rendement de la ligne de
récolte grace aux changements moins fréquents des remorques, a une meilleure
utilisation de leur volume de chargement (en effet on a chargé dans les mémes
conditions dans une remorque d’un volume de 40 m3, au moyen des ramasseuses
hacheuses du type SPKZ-160 environ 600 kg de paille hachée, du type E-066 en-
viron 1000 kg et du type KS-69 a peu prés 1660 kg), le matériau haché court étant
en plus plus convenable aux manipulations ultérieures, lors du transbordement et du
transport pneumatique, lors de l’enlévement a partir de la meule, de la distribution
de la litiere et de la manipulation du fumier. Un des désavantages de la transfor-
mation de paille en forme de matériau haché court consiste dans la dépense spéci-
fique considérable d’énergie.

Pour la ligne, destinée a la rentrée de la paille hachée, il reste de trouver en-
core la solution a certains problémes de construction, comme l’augmentation du
volume de chargement des remorques (40—65 m3) et l’amélioration de leur éva-
-cuation.
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En matiére des moyens de mécanisation, destinés au stockage de la paille,
on exige la simplicité de service, la facilité de manoeuvre et peu de dépense en
énergie. C’est le transporteur pneumatique, porté par le tracteur et actionné par
I’arbre de sortie qui répond le mieux a ces exigences.

Adresa autora:
Mgr. Ing. K. Goc, IMER Varsava
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H. Heimbiirge REZANKA A LISOVANY MATERIAL
PRI SKLIZNI SENA A SLAMY
SE ZVLASTNIM ZRETELEM K DOPRAVE

631.364.5 631.373

BV zemé&délské praxi i védé se v souasné dobé stile je§té mnoho diskutuje
pro i proti fezatkové technologii sklizné sena a slamy ¢&i technologii pouZiva-
jici lisi. Rozhodujicim méfitkem vSech pfisludnych dvah by vSak méla byt vy-
soce G¢inna technika pfi pokud moZno minimélni potifebé Zivé a strojni prace
v konkrétnich mistnich podminkach. O déelné mechanizaci vyskytujicich se praci
by mélo rozhodovat dodrieni nejpfiznivéjsich agrotechnickf{ch termind ve smyslu
nepfimé intenzifikace rostlinné vyroby.

V letech 1964 az 1966 byly v pcdminkdch soucasné Grovné mechanizace
v socialistickych zemédélskych zdvodech NDR (kraj Gera) uskuteénény roz-
sahlé zkousky k feSeni problému sklizné sena a slamy. Cilem téchto zkousek
bylo kromé jiného zjistit nejvyhodnéj§i varianty zvl4sté pokud jde o potiebu
dopravy. Protoze se skliziiovd linka sklada pfinejmensim z etap sklizné, do-
pravy, vykladani a uskladnéni, které mohou jednotlivé vice nebo méné rozho-
dujicim zptsobem ovliviiovat vykonnost linky, je tfeba vzit v tvahu vSechny.

1. SKLIZEN NA POLI

P¥i jednotlivych zptsobech sklizné bylo na poli dosaZeno vykonnosti uve-
dené v tabulce I a méfené poedle vahového mnoZstvi.

I. DosaZené vykonnosti pri sklizni v zavislosti na sklize¢i a sklizeném produktu

Sldma Ludni seno Seniz
Zpiab th-t hha-%) | th-! hha%) | th- h ha-1%)
toa o7 Tos oy Toa o7
ASG 150 29 | 23 150 | 2= | 1,7 | 205 | 21| 15| 230
E 069 2,4 1,8 1,95
E 065 2~ | 1,6 2,2
E 066 (1) 3- | 24| 1,45
T 242 2,9 2,3 1,50 2,4 1,8 1,95 2,4 2,2 1,60
K 442 +
+ K 490 3,8 3,3 1,05 4,1 3,5 1,— 5,2 3,7 0,95

oy — provadéci &as, 1y, — celkovy Cas, *) vztazeno na vynos 35 q ha-!
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Svou vykonnosti byl vysokotlaky shéraci lis zfetelné nejvyhcdnéjsi ze viech
zpusobti jak pfi sklizni slamy, tak i pfi sklizni sena. Méfitkem hodnoceai pro
vykonnost prislusného sklizece musi byt provadéci &as (tos + &isty pracovni
¢as + vSechny vedlejsi ¢asy vcetné funkénich a technickych poruch), zatimco
celkovy ¢as (t70) je rozhodujici pro vysi ndkladi celého zplisobu sklizné.

Je mozno konstatovat, zZe vykonnost K 442 s vrhaéem baliki byla proti vy-
konnym fezatkdm (E 066) a proti nizkotlakym lisim p¥iblizné o 25—30 %
vy$si. Pouziti sklizeci fezatky pro sklizefi sena se v praxi omezovalo na sbé-
raci vyfukovou fezacku, kterd prcdukuje relativné dlouhou fezanku, protoze se
obecné u sklizecich fezadek pocitd s prili§ vysokymi sklizfiovymi ztrdtami a do-
pravnimi néklady.

Vykonnost ASG 150 nemohla pfi dlouhém materidlu nad 70 cm a pfede-
v§ifm u sendze zcela uspokojit, takze zvlasté u sendze byl vysokotlaky lis co do
vykonnosti vyhodnéjsi.

Vykonnost cepového sklizece nesplnila ocekdvani predevs§im pro nizkou vy-
konnost pfi dopravé vyprodukované lehké objemné fezanky 20—25 cm dlouhé.

‘ Exaktni fezatka E 065 m& nizkou vykonnost pfedev§im proto, Ze citlivé

reaguje na zpracovani nestejnomérnych fadka slamy (kopek) a je vSeobecné
znaéné poruchova. Vykonnost nizkotlakého lisu T 242 je omezena predeviim
nutnou obsluhou pfi naklddani na pfivés, pficemz se zdd byt pro sklizeii vlhké
urody (senédZe) stejné malo vhodna.

Jde tedy o to, aby vykonnosti jednotlivych zplsobli sklizné na poli, do-
sazené za provadéci ¢as, byly z hlediska dopravy zvladnuty. Pfi sklizni sklizeci
fezatkou nebylo moZno na zdkladé malé objemové hmotnosti na pfivésu tento
pozadavek v podminkach stfedohofi uspokojivé vyftesit; z toho pak vyplyvaji
také vyS§§i ndklady na hektar.

-

2. DOPRAVA

Pro dopravu pfi objemu pfivésu 22 m? dopravni rychlosti 200 m min?

a dopravni vzdalenosti 2 km byly u jednotlivych zptsobt zjistény naklady uve-
dené v tabulce II.

II. Dopravni naklady na 1 ha sklizné slamy (35 q ha-1) pfi objemu pfivésu 22 m3,
dopravni rychlosti 200 m min-1 a dopravni vzdalenosti 2 km pfi rozdilnych zptso-
bech sklizné

E069 |ASG150| E065 | E066 | T 242 Ké‘ffggf
Véha nékladu
v pfivésu (q) 3,26 3,96 4,85 5,5 9,5 17,4
AKh/ha 7,8 4,6 4,4 2,9 5 1,1
MPSh/ha 279 164 158 105 108 39
Trh/ha 7,8 4,6 4,4 2,9 3,— 1,1
AKh/ha 9,7 7,6 8,8 5,8 6,1 33
néklady MDN/ha 01,87 | 5954 | 61,38 | 40,00 | 3575 | 16,92

AKh/ha — hodiny lidské prace; MPSh/ha — hodiny prace traktoru;
Trh/ha = hodiny prdce privésu; naklady na dopravu
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Naklady uvedené v tabulce II vyplyvaji v zdsadé z rozdilného stavu zpra-
covani sklizeného materidlu na pfivésu. Sklize¢em E 069 byla vyrobena fezanka
o prumérné délce 22—25 cm, kterd méla tézko zastupitelnou objemovou hmot-
nost (cca 15 kg m3).

Strojem ASG 150 bylo dosazeno fezanky o primérné délce 14—19 cm
a objemové hmotnosti cca 18 kg m™, zatimco u stroje E 069 pti délce fezanky
8—13 cm bylo vyuziti lozneho objemu pfivésu 22 kg m3. Vyuziti lozného
objemu ptivésu 25 kg m= u E 066 je zpusobeno kratkou fezankou o délce
6—10 cm. | !

Nizkotlaky lis ma v priméru objemovou hmotnost 59 kg m, zatimco vy-
sokotlaky 117 kg m? Vyuzm loZzného objemu pfivésu bylo odpovidajici —
43 kg m™, resp. 79 kg m3

Lze tedy konstatovat ze v podminkich béZné praxe nédrokovala fezanka
slamy tfi aZ pétindsobny objem dopravy proti vysokotlakému lisu, zatimco
u nizkotlakych lisd bylo zapotfebi asi dvojndsobnych nédkladi. To se projevuje
viditelné ve vyssich nakladech na pracovni hodinu (AKh/ha), hodinu préce
traktoru (MPSh/ha), hodinu prace pfivésu (Trh/ha) a v neposledni fadé v na-
kladech na dopravu (MDN/ha).

Naklady na dopravu je tfeba uvaZovat ‘pfedeviim z toho hlediska, Ze pro
obiem provozu dopravniho prostfedku je rozhodujici vykonnost na poli; tato
vykonnost neni v soucasné dobé pfili§ vysoka, a proto u ni nesmi dojit ke sni-
zeni pedminénému dopravou. Z tohoto hlediska (aby byly za kazdych okol-
nosti zaji§tény vykonnosti dosahované pfi sklizni na poli) je tfeba vidét i uve-
dené naklady na dopravu.

Jisté se vzhledem ke zvétSeni nastaveb na pfivésech vyskytnou i dal§i moz-
nosti zvySeni vykonnosti. Tyto moZnosti jsou v8ak vdzany na mistni podminky
(tizké cesty s Cetnymi zatackami a silnice s rozvétvenymi stromy a tvozy)
a nejsou vice ani méné uvedeny. |

V podminkéach piedhofi a stfedohofi miZeme tézko poéitat s §ifkou piivésu
nad 2,50 m a délkou nad 4,5—5,0 m, pfitemz vyska nad silnici by méla do-
sahovat maximélni hodnoty 3,20 m. Pfejdeme-li k tzv. nizkoplo§inovému pii-
vésu s vySkou lozné plo§iny 80 cm nad zemi, dosdhneme uZitecné vysky na-
klddani 2,40 m. Tak by mohly byt v budoucnu i pfi nedodrzeni uvedenych
parametrii vyuzity také v obtiZnych teritoridlnich podminkdch velkoobjemové
ptivésy objemu maximalné 30 m> To vsak vibec nedostacuje k uspokojeni po-
zadavku na dopravu, i kdyZ je nutno v budoucnu poéitat se vzdélenostmi nad
2 km, protoze koncentrace stavu u21tkovych zvifat bude stale nartistat. I kdyz
je zndmo, Ze jsou pouzivany pfivésy o objemu az 100 m?, je tfeba pro Sirckou
praxi hledat fe§eni v jiné hodnoté vyuZiti loZného objemu ptivésu a zrychleni
depravy.

Nez se vSak budeme bliZe zabyvat timto problémem, uvedu nékolik pfi-
pominek k dopravé sena, a to jak v zavadlém stavu, tak i sena suchého.

Zasadné lze vidy pozorovat tendenci, Ze v zavislosti na stupni zpraco-
vani skliziovym strojem dochdzi pfi malém vyuziti loZného objemu piivésu
k vy$§i potiebé pfivést (k vys§im ndkladim) a pfi vy$§im vytiZeni pfi-
vési k jejich pomérné nizké potfebé (k niz§im nakladim na dopravu).

U suchého sena bylo dosaZeno stejnych délek fezanky a podobné sliso-
vatelnosti, a tim i podobného vytizeni piivésii jako u sldmy; analogicky tedy
i k podobné potiebé pifivéstt a nikladi. S lisem K 442 bylo dosazeno slisova-
telnosti v praméru 171 kg m?3, coz umoZiiovalo vytiZeni lozného objemu pfi-
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vésu v hednoté 108 kg m™. Se strcjem ASG nebylo vSak mozno pii ptiblizné
stejné délce fezanky jako u slamy dosdhnout podstatného zvySeni loZného ob-
jemu pfivésu (21 kg m? proti 18 kg m™). Zatimco vétsi objemovd hmotnost
u Fezané sendze byla zplisobena jen vy$§im obsahem vlhkosti, bylo pfi aktiv-
nim stladeni pomoci vysokotlakého lisu K 442 dosazeno vy$§i objemové hmot-
nosti nejen na zdkladé vyssich hodnot vlhkosti sklizeného materidlu. Pfislu§né
se zvétSuje i pomeér potieby dopravy (dopravnich nidkladu) pro sklizern pofe-
zaného materidlu proti poméru potfeby dopravy pro sklizeii lisovaného mate-
ridlu.

Jak se vyviji vySe dopravnich médkladd na hektar sklizeného produktu
pti vynosu 35 q hal v zdvislosti na objemu ptivésu, jeho vytizeni a na do-
pravni vzdélenost p¥i dopravni rychlosti 12 km h?, je ukdzdno na obrazcich
].4_ 2 a 3.
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2. Prubéh dopravnich néklada velkoob-
jemového privésu o obsahu 31 m3 pii
dopravni rychlosti 200 m min! v zavis-
losti na dopravni vzdalenosti a na vaze
nakladu na 1 m3 objemu vozu

1—E 069 14,8 kg/m?; 2— ASG 150 18 kg/m’;
3—E 046 22 kg/m®’; 4—E 066 25 kg/m’; 5— T
242 4; kg/m’, objem 22 m?; 6— K 442 79 kg/m’

3. Prib&h dopravnich nakladua velkoob-
jemového privésu o obsahu 56 m3 pii
dopravni rychlosti 200 m min! v zavis-
losti na dopravni vzdalenosti a na vaze
nakladu na 1 m? objemu vozu

1—E 069 148 kg/m’; 2— ASG 150 18 kg/m?;
3--E 065 22 kg/m?; 4—E 066 25 kg/m’; 5— K
442 79 kg/m? objem 31 m?



Z grafického znazornéni vyplyva, Ze pii uvahach se pro vSechny zplisoby
sklizné vychazelo z okamzitého vykladani, ¢imz je ddno zrychleni obéhu do-
pravnich prostiedki. Podkladem pro grafy jsou objemové hmotnosti, jichz bylo
béhem zkou$ek dosazeno na privésech, se kterymi se pro prislusné vzdalencsti
dale pocita. v

‘I'ypické je, Ze pfi malém objemu pfivésu a vétSich dopravnich vzdéle-
nostech je rozdil mezi vysckym a nizkym vytiZzenim privésu znateln& vétsi nez
pfi vyuZiti pfivési o podstatné vét§im objemu. Jestlize se tento rozdil u pfivésu
o objemu 22 m® s materidlem z vysokotlakého lisu K 442 proti materidlu od
fezacky E 069 pfi dopravni vzdédlenosti 5 km rovnd 110 MDN/ha, sniZuje se pfi
pouziti privésu 56 m® na 40 MDN/ha.

Dale lze konstatovat, Ze potfeba ndkladi pro dopravu nestoupa se zvétSujici
" se dopravni vzdalenosti linearné, nybrz se progresivné zvétSuje vzdalenosti jed-
notlivych variant. Je téZ tfeba se zminit o tom, Ze napf. zvySené dcpravni na-
klady u pfivést o objemu 22 m*® a objemové hmotnosti 80 kg m* proti ptivésim
o objemu 56 m® pii vzdalenosti dopravy 5 km ¢&ini sotva 20 MDN. Lo zna-
mend, ze pii vysokém vytizeni privésu se pouziti velkoobjemovych nastaveb
neprojevuje s pribyvajici dopravni vzdalenosti tak pfiznivé, jako je tomu u ob-
vyklé fezanky.

Uvedené tvahy podtrhuji nutnost cilevédomé racionalizace dopravy slamy
a sena, zvlasté pfi sklizni fezatkou, aby mohly byt v budoucnu splnény zvy-
$ujici se dopravni pozadavky pii vétSich dopravnich vzdalenostech.

Lze to uskutecnit témito zpusoby:

1. Zvét§enim objemu pfivésu, kterému vsak jsou, jak bylo jiz uvedeno, v §i-
roké praxi vymezeny tésné hranice.

2. Vétsi objemovou hmotnosti sklizeného produktu na pfivés, zplisobenou
kratsi délkou fezanky, popf. jeSté vyssi slisovatelnosti. Délky fezanky by potom
nemély pfesahovat 3—4 cm, aby bylo mozno dopravovat fezanku na privésu
o objemu 40—45 kg m™. Rovnéz slisovatelnost 117 kg m? dosahovani
v praxi u slamy, nemuze doposud uspokojovat, protoze z hlediska technické po-
tence skliziiového stroje jsou u suchého materidlu mozné slisovatelnosti mini-
malné 140 az 150 kg m™.

Tim by mélo byt umoZznéno, aby sklizeny produkt dosahoval na piivésu
objemové hmotnosti 100 kg m* i vice. Vyssi pasivni (kratkou Fezankou) a ak-
tivni (vyssi hustotou ulozeni) slisovatelnost musi v budoucnosti umoznit sni-
zeni nakladi na dopravu u fezanky asi o 50 % a u lisovaného materidlu asi
o 20 %, aby mohly byt s prijatelnymi naklady zvladnuty ocekavané vétsi do-
pravni vzdélenosti.

3. Zrychlenim obéhu dopravnich prostfedkid, aby mohl byt pocet doprav-
nich prostfedkt déle sniZovan. To v zasadé vyzaduje bezprostfedni a rychly na-
klad na piijmovy dopravnik, aby byla délka casu zastdvek piivésii maximalné
redukovana. Plati to jak pro fezanku, tak i pro lisované baliky. Cim je ¢as na-
kiddani na poli krat§i (pfi uvedenych malych hmotnostech nakladu takova ten-
dence byla), tim naléhavéjsi je pozadavek na piijmovy dopravnik. Mél byt
proto pevnou soulasti fezalkové linky. Ackoliv bylo vykladani balikii dosud
jen &asteéné mechanizovdno, projevovalo se to u kompaktniho materidlu daleko
méné priznivé na potfebu a ma pfislu§né provozni naklady tchoto zpisobu nez
u fezanky.

Zatimco u vysokotlakych listi ¢ini ndklady na vyloZeni 3,9 pracovnich h/ha
a 12,18 MDN/ha bez okamz.tého vyklddani, u fezanky od stroje ASG 150
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a od E 065 se tyto naklady pohybuji mezi 4,8 a 4,9 pracovnich h/ha, resp.
20 MDN/ha bez okamZitého vyloZeni.

Pro. kratky ¢as nakladdni na pcli — k ¢emuz predev§im dochdzi u fe-
zanky.. — 2zdd se byt vyhodné boéni nakladdni, aby se zamezilo pfeptfahani
na poli.

3. ZAVER

Z uvedenych zkouSek lze vyvodit toto:

1. V souCasné dobé muze byt vysokotlakym lisem zvlddnuta doprava ne-
skladné a objemné sklizené sldimy a sena podstatné racionalnéji a pfi vyhod-
néjSich nakladech, nez je tomu u fezanky.

2. Bereme-li vSak v tvahu celkové naklady na pfislu§ny zpisob sklizné,
dochazi pfiblizné k vyrovnani nakladi mezi fezackovou sklizni a lisovanim do
balikt, pfiéemZz méd fezacka nepatrné vyhody, jeito vazaci motouzy zvysuji
vydaje u lisu.

3. Se zvétSujicimi se dopravnimi vzdalenostmi vSak stoupaji naklady na
dopravu volné lozené fezanky podstatné rychleji nez u dopravy vysckotlakych
balikd.

4. S moznosti zvét§it objem pfivésu je uvedena tendence pfi zvét§ujici se
dopravni vzdalenosti zeslabena.

5. Perspektivné je pozadovdna kratkd fezanka, aby bylo mozno soudasné
vytizeni pfivésu zvy$it nejméné na dvojnasobek. Vysokotlaké lisy by skutecné
mély predukovat vysokotlaké baliky, éimz by byly dopravni naklady sniZeny
nejméné o 20 %. .

6. V zajmu urychleni obéhu dopravnich prostfedk je tfeba pozadovat
pfijmové dopravniky, a to predev§im pro fezanku, ale rovnéz pro baliky.

7. Perspektivné je mozné, aby materidl s vysokym stupném slisovatelnosti
byl pfi vétsi dopravni vzdalenosti asi o polovinu vyhcdnéj$i nez doprava
fezanky. , '

8. Rozhodujici pro volbu zpiisobu sklizné jsou v3ak celkové skliziiové na-
klady, jakoz i vykonnost a moZnost komplexni mechanizace urcité technologie.

Uvedena kritéria budou vyznamné ovlivnéna nejslabiim ¢lankem technolo-
gie, a jak jsme vidéli, je to pfi fezatkové sklizni pfedevsim doprava, kterou je
tfeba prednostné racionalizovat.

CpapHenne cBeneHH# 1o y6OpKe ceHa M CONOMBI B BHIE H3MeJbUeHHOTO
H B BHIe IPecCOBAHHOrO MaTepHana

B 1964—1696 rr. B rOpHEIX M NpEArOPHLIX 06JIACTAX NMPOBONMJIMCH OMBITHI 110 NPUMEHEHHIO
cuJ10c0y6OPOYHBIX KOMGAWHOB pPasHOrO THNA C Pas3JNYHOH IPOM3BOAMTENLHOCTHIO TPECCOBAHMA.

Hannyumne SKOHOMHYECKHE pPe3yJbTAaThl OBLIM HDOCTHTHYTHI y IIpecca BBLICOKOrO MaBJeHHs
K 442, TpaHcnopTHble pacxonbl y CeHa U COJIOMBI, CIIPECCOBAHHBIX IPECCOM HHM3KOTO HaBJCHHA,
MO CPaBHEHHUIO C TPECCOM BBHICOKOTO NaBJeHHs Bo3pocau B 2—4 pasa. Y TpaHCHOPTHOH .JIMHUM
nosnoxeHue aHajgormuHoe. IIpu y6opke ceHa M conOMBbI 3HauMTEeNbHO GoJiee BBICOKME PacXOabl Ha
IMaraT AJs CBA3hIBAHHA. B3pemwmBaloTcss BO3MOKHOCTM CHIDKEHMA PacXOIOB Ha ILINarar y Ipeccos.

Comparative Study on the Chopped or Baled Hay and Straw
Harvesting

Trials seeking application possibilities of choppers of various design and balers
with different baling capacities in the mountain and submontane regions were car-
ried out in the course of 1964 to 1966.
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Best economic results were achieved with the high-pressure K 442 baler. With
hay and straw baled with a low-pressure baler the transport costs reached two
times to four times higher figures than when using a high-pressure baler. Similar
results can be found with the transport system. Baling hay and straw results in
considerably higher costs because of the use of twine. Possibilities of lowering the
cost of twine are heing discussed.

Vergleichende Betrachtungen zur Bergung von Heu und Stroh
als Hicksel- und Prefigut

In den Jahren 1964 bis einschlieflich 1966 sind in Gebirgs- und Vorgebirgs-
lagen Untersuchungen iiber den Einsatz von Hickslern der verschiedensten Aus-
flihrung und Pressen mit verschiedene Prefldichten durchgefithrt worden.

Die besten 6konomischen Ergebnisse wurden mit der Hochdruckpresse K 442
erreicht. Der Transportaufwand stieg gegeniiber hochdruckgepretem Heu und Siroh
bei niederdruckgeprefitem auf das Zweifache und bei gehdckseltem Gut je nach
Typ des eingesetzten Hickslers auf das Zweiecinhalbfache bis Vierfache an. Bei den
Transportketten gibt es dnhlich Beziehungen. Kostenbelastet in der Bergung von
Heu und Stroh machen sich die hohen Bindegarnpreise bemerkbar. Es wird iiber
die Moglichkeiten der Senkung der Kosten flir Bindegarn berichtet.

Adresa autora:

Dipl. Landwirt H. Heimbiirge, Hochschule fiir LPG, Institut fiir Landtechnik,
Meissen
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H. Kobsell PRISPEVEK K REZNYM SILAM
V DOPRAVNIM KANALU
SBERACICH VOZU

631.363.4

MV rod'nnych podnicich NSR, Rakouska a Svycarska, které maji velké plo-
chy picnin, jsou dnes pro sklizeri stébelnatych picnin pouZivany sbéraci vozy.
Sbéraci vz diky univerzdlni pouzitelnosti, obsluze jednim pracovnikem pfi
nakladani a pro své pfiznivé vyuziti dopravniho prostoru pfi slisovani nakladu
sena pfiblizné na 50 kg/m?®, vytlaéil v této oblasti konvenéni zptsoby nakladéni.
Shéraci viz spojuje zdsadni pfednosti fezatkového zpisobu sklizné a lisovdni
do baliki. Vestavénim nejriznéjdich fezacich systému do dopravniho kanalu se
ulehéi té€zka prace vyklddani a jsou vytvoieny ptedpoklady pro pouziti mecha-
nického vykladacitho a dévkovaciho zafizeni.

Dopravni systém sbéraciho vozu je charakterizovdn tim, Ze mezi sbéraci
a dopravni prvek neni viazen Zadny daldi organ, ktery by vykondval plynuly
pfisun a pfedbéiné stlaceni. V disledku pomérné nizké frekvence zdvihu jsou
objemy dcpravovaného mater:alu, pfipadajici na jeden zdvih, znaéné velké. Pfi
tomto pferyvaném zptsobu price se vestavénim fezaciho zafizeni je§té znalné
zvysi §pickové zatizeni, zvla§té musi-li byt pfed rovinu fezani pfedfazeno Gc¢inné
stladeni.

Vyfez z diagramu méfeni vestavéného fezaciho zafizeni, uvedeny na ob-
razku 1, ukazuje zvla§t zfetelné rozmezi zatizeni. Ukazuje pribéh krouticich
momenti hlavniho hnaciho hfidele a rotaéniho pohonu noze, jakoz i verti-
kélni a horizontdlni momenty ohybu na prstu plniciho zafizeni. Pro vyhodno-
ceni byly plochy vymezené torznimi kfivkami integrovdny a podle nich vy-
politdna stfedni potfeba pfikonu. Stfedni mcment ohybu odpovidd maproti
tomu stfedni vySce vSech Spi¢ek momentd.
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1. Prubéh krouticich momentli na hna- 2. Pribéh krouticiho momentu na naho-
cich nahonovych hiidelich a namahani nové hiideli pfi pohonu sbéraciho vozu
prstu dopravniho zafizeni pii sbéru
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Zatimco u ostatnich naklddaéi nastane po kratké dobé chodu porovna-
telné stejnomérnd droven zatizeni, zvySuje se u sbéraciho vozu stlaceni nad
dopravnim kandlem, a tim i pfikon (obr. 2). Tento pfirtstek se pferuSuje ob-
¢asnym spu$ténim posuvného dna. V rozsahu koneéného slisovdni se nad do-
pravnim kandlem dosahuje hodnot 60—80 kg/m? ¢im# dochédzi k prislusné vel-
kému zatizeni, jak ukazuje graf (obr. 3) pribéhu momentu ohybu na prst
plniciho zafizeni.
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3. Moment ohybu prstu dopravniho za- 4. Pokusné dopravni zarizeni E
fizeni

Aby bylo moZno, pfes rozmanité provedeni fezacich a dopravnich organt,
dosdhnout co nejreprezentativnéjsich vysledkd, bylo zhotoveno pokusné do-
pravni zafizeni E (obr. 4), pro které byly vzaty podklady pfiblizujici se co
nejvice obvyklym konstrukénim ddajim. Zafizeni je vybaveno fizenym vib-
ra¢nim dopravnikem, dvojitymi prsty plniciho zafizeni a rovnymi nozi. Noze
jsou vykyvné do ¢tyf raznych poloh, pficemz se neméni jen dhel fezu y, ale
i fezna rychlost a pfekryti bfiti dopravnimi prsty. Tyto veli¢iny dosahuji v hor-
ni poloze noze svych nepfiznivych hodnot. Sitka kanéli byla redukovdna na
polovinu obvyklého rozméru, aby bylo mozno decsahnout pokud mozne rovno-
mérného plnéni kanalu. V kazdé ahlové poloze bylo mozno namontovat az Sest
nozl. Nejkrat§i teoreticka délka fezu byla 12 cm.

Odchylky skuteéné dosazené délky stébla cd teoretické délky fFezu jsou
u tohoto principu fezani znaéné vysoké (obr. 5).

Pro porovnidni bylo ovéfovano i sériové vyrabéné dopravni zafizeni F,
které rovnéz dopravuje pcmoci fizeného vibraéniho dopravniku a je vybaveno
kombinaci rotaéniho nozového kotoude a pevnych zahnutych nozi. Také zde
bylo pouZito pouze poloviny $itky kanélu, jak je vidét na obrazku 6 a 7.

U obou pokusnych zafizeni byla zfizena lisovaci komora s oddélitelnou
zadni sténou. Tim byla ddna moznost libovolné méfit sily pfi vlastni dopravé
nebo pfi pfidavném lisovani.

Nejprve budou uvedeny nékteré zajimavé vysledky, jichz bylo dosaZeno
u pokusného zatizeni E.

Jiz graf na obrdzku 7 ukazuje vyznzmné zavislosti. Zietelné vystupuje do
popiedi stoupajici piikon se zmenSujicim se dhlem fezu y. Dale je patrno, Ze
pii pfiznivém thlu fezu dochdzi k prudkému stoupdni ptfikonu teprve pfi pie-
chodu ze tfi na §est nozd. Prsty plniciho zafizeni v roviné fezu jsou 10 az
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7. Prikon a moment ohybu dopravniho
prstu v zavislosti na poc¢tu nozu pti do-
pravé v zalizeni E pri prichodnosti

8. Prikon a moment ohybu dopravniho
prstu v zavislosti na nastaveni nozi a
pruchodnosti. Dopravni zatizeni E se tie-

1 kg st mi nozi

20krat vice zatiZeny nez u nefezaného materidlu, pfiemi nepfiznivé malé Ghly

fezu vyvoldvaji i zde nejvy$si hodnoty zatiZeni.

Na obrazku 8 jsou kfivky zatiZeni pfi fezdni a dopravé se tfemi noZi bez
ptidavného stlaceni vyneseny nad hodnotami zvySujici se pruchednosti. Ten-
dence rostouciho zatiZeni se zmenS$ujicim se thlem fezu se zde projevila jesté
zfetelnéji. Dale muze byt konstatovdno, Ze se zvySujici se prichednosti pfi-
blizuje se pfiken pro dopravu nefezaného materidlu nejpfiznivéjsi kfivce za-
tizeni pfi fezdni. Vysoké hodnoty pro y = 15° jsou zpusobeny jiz zminénymi
zvla§tnimi pecdminkami v horni poloze nozi. Pomér momenti chybu se zazi na
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pfibl'zné 1 :5. Pfi¢inou toho je prace vynalcZend na stladovadni v dopravnim
kanélu, kterd roste se zvét§ujicim se objemem dopravovaného materialu.

Pro prakticky provoz jsou vyznamné takové vysledky, které zahrnuji rist
stladeni nad kanalem.

Rovnéz zde zlstdva zachovan, podle obrazku 9, vliv fezného dhlu y mnad
celym rozsahem stlaceni. ZatiZzeni noZe pfi |nejnepfiznivéj§i poloze nebylo
mozno uskutecnit, protoze nebyl k dispozici potfebny pfikon. Vyznamné bylo
zji§téni, Ze v rozsahu konecného stlaceni probihd doprava a stladeni nepo-
fezaného materidlu prakticky pfi stejném piikonu jako doprava spojend s fe-
zdnim pfi pfiznivém dhlu fezu. RovnéZz pcmér chybového momentu se snizil
az na 1:2. Z toho lze vyvodit, ze k lisovdni nepofezaného sena je tfeba znac-
né sily, zatimco po pfedbéZném slisovdni a rozfezani vyzaduje nasledné ko-
neéné lisovani v lisovaci kcmofe pomérné malou potiebu sily.
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10. Prikon v zivislosti na slisovidni a poétu
nozi dopravniho zafizeni E

Tento dtsledek se viak projevi pouze v pfipadé, jde-li o pfiznivy uhel
fezu y a neni-li material rozfezan na pfil.§ kratkou délku. Je-li teoretickd délka
fezanky kratsi nez cca 25 cm, je prece jen podle obrazku 10 tfeba poéitat s pii-
davnym piikonem pro roz§ifenou préci fezani navzdory vyhcdnému dhlu fezu.

Pozoruieme-li na cbrdzku 11 pfikon druhého pokusného zafizeni F v za-
vislosti na priichodnusti a stladeni, lze konstatovat, Ze lezi znaéné vyscko —
totiz v rozsahu nepfiznivé polohy noZe u provedeni E. Nedochazi také k Zad-
nému pfiblizeni mezi kfivkam: pro depravu a pfidavné fezdni. Pfitinou tchoto
vysokého rpfikcnu neni ani tak pfidavny pohon noZovych kotoucl, jako spis
vysoké zatiZeni bfiti pfi nepfiznivém dhlu fezu.
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Je tieba se je§té zminit o tcm, Ze ostrest bfiti noze ovliviiuje pfikon po-
dobné jako u sklize:ich fezacek.

Porovnani vyfezi méficich diagramt ostrého bfitu noze a bfitu, ktery se
ztupil a vyldmal vlivem vnknuti pisku a kamend b&hem prace na poli, je na
obrazku 12.
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11. Piikon v zavislosti na pruchodnesti 12, V1iv ost#i nozi na prikon a ohybovy
a slisovani dopravniho zafizeni F moment na dopravnim prsiu zalizeni E

Pti zkuSebnich pcdminkach lze vysledky méfeni pfendSet jen v omezeném
méfitku na primyslové vyrabéné konstrukéni modely a na jiné nakladané mate-
ridly nez seno.

Z naznacenych tendenci lze vyvedit tyto zavéry:

1. Potfebny pfik-on pro fezani v dopravnim kanalu samonakladaciho vozu
je prednostné urcen pclohou a dhlem fezu noza.

2. Pfi vyhovujicim nastaveni thlu a usporadam bfitd nozi je piikon
v rozsahu koneéného slisovani, pckud délka fezu neni kratsi nez cca 25 cm,
jen nepatrné vy§§i nez pfi sl'sovdni nepcfezaného materialu.

3. U pohanénych feznych systémi mozno pogitat s pfiznivym piikonem
jen v pfipadé, budou-li dedrZeny podminky uvedené pod bcedem 1.

Pokusy nejsou je§té ukenéeny. Bude v nich pokraovano, aby bylo mozno
zachytit veli¢iny dal§ich vlivi, jako napfiklad vlhkost materidlu a rychlost fezu.

K mccrenomanmio pexymHX YCHIH B TPAHCHOPTHPOBOYHOM KaHale
CaMONOrp y30YHBIX NPUILENIOB

Pesaxy creSueif B TPaHCMOPTHPOBOYHOM KaHaJeé CAMOMOTPY3YMKA MOMKHO BKJIOYMTL MEXKIY
TEXHOJIOTHell NpeccopaHMsA TIOKOB M TexHojorueit mopSopsu ¢ uaMensueHueM. C OXHOI CTOPOHB!
y CEHA MOKHO JIOJUTHCA 1OBBIIEHHs OFbeMHOro peca mo 50—60 xr/m3 u, Takum 06pasoM Xopouro
HCIIONB30BATL TPAHCIOPTHYI0 eMKocth. C Ipyroit CTOpOHbI, pe3ka ofserdaer pasrpysky M, KpoMe
TOrO, CO3JAET TPEANOCHUIKM I NMPHUMEHEHHs MEeXaHHMIeCKHX HO3HMPYIOUIMX IIPHCIOCOSIEHHH.

ITo cparneHuio ¢ cuiaocoyGopouHbIMKM KOMOaliHaMH y CaMONOTPy3uHMKa B Tpoljecce pesKu
BO3HMKAIOT COBCEM JpPyrie Harpyskd. BMecTo MOTOYHOro mNpenBapUTENs>HOrO MPECcCOBAHMA M BBI-
CCKOHM 4acTOrbl HOKEIl y CaMOIOrpy3YMKa I[POLECC NpPeccoBaHHA MOKET TEPEKPHIBATHCA Pe3aHHEM.
ITpuy sroM M3 3a mnpepsIBAEMOro IOCTYMJIEHHs MaTepuaja BOIHMKAIOT OCOJEHHO BBICOKHME IHKH
HarpysKH.
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ITocne mcnbITaHUH GOMBLUIOTO KOJHYECTBA TUIOB CAMONOIPY3YMKOB OLIIM INOLTOTOBJEHHI IBa
OMBLITHBIX CaMOMOTPY)KAIOU[MX arperata, KOTOPHIMH GBLJIO 0GOPyHOBaHO TNOMeN[eHHe MHCTHTYTA.
CeHO K HMM II0IaBaJOCh IPH IOMOIIM JEHTOYHOro TpaHcrnoprepa. B papuante E onsitHoe oS5opy-
noBaHHe OBIIO CHAGKEHO MPAMBIMH JKECTKMMH HO)KaMH, KOJHYECTBO M YroJ HAKJIOHA KOTOPBIX
6b1n M3MeHeHbl. B BapuaHTe F' skecTkue HOxM 6bInM KOMOSHMHHMPOBAHBI C BPAUIAIOUIMMUCA OHCKO-
BEIMM HOXXaMH,

B 3aBHCHMOCTH OT IpONYCKHOH CIOCOGHOCTH, yBeNIMYEHHs OOBEMHOTO Beca, yrja HaKJIOHA
CO CTeneHBI0 OCTPOTHI HOXKEH H3MepANHuCh KPYyTAIMH M u3rubaomuii MoMmeHTHl. PeayibraThl,
obpaboraHHBle B IOuarpaMMax, yKasblBaloT Ha BJIHAHHE OTHEJNbHBIX BapHaHTOB. Mexay npouuM
U3 HHX BBITEKaeT, YTO ocofoe 3HAUEHHE MMeeT XapaKTePHUCTHKA pEeXyIlell I1pOM3BONUTENLHOCTH.
Ha COOTBETCTBEHHO paCHOJIO)KeHHbIe JKeCTKHE HOXH BJMUAIOT CpaBHl{TC.ﬂbHO Mansie ycuausa 1o
CPaBHEHHIO C ABM)KYHIIMMHCA CHCTEMaMH Pe3KH B HeGJarompuaTHOM mnoJoxeHnd. [lasee Ha ocHo-
BAHHU PE3yJIbTATOB MOKHO yCTAHOBMTB, UTO B Ipeneiax KOHe IHOTO CKaTHsA NO0SABOUHLIN mporecc
Pe3aHus OuYeHb CHJIBHO MepPeKPhIBAETCA IIPOLECCOM CKATHA. Y HOKEH, PACHOJOKEeHHBIX NONXOMLs-
muM crnocoboM, pasymeercs, HacrynaioT GosbliMe IIMKM MOMeHTa, ONHAKO HeofxoamMas To-
TpefasgeMas MOIIHOCTL He3HAUMTEJHHO BHILIE, YeM NPH YBEJHYEHHH OOLEMHOrO Bpeca Heu3MeJb-
4eHHBIX KOPMOB.

Contribution to the Research of Cuiting Forces in the Conveying
Channel of Self-Loading Trailers

Cutting stalks in the conveying channel of self-loading trailers can be clas-
sified as a process which has a place between the technology of compressing bales
and the technology of field chopping. With hay, it is possible to achieve an in-
crease of volume weight by 50—60 kg m3 and thus a high utilization rate of the
transport room. On the other hand, chopped forage facilitates the unloading oper-
ations and is suitable for the application of various mechanical rationing equipment.

The process of cutting stalks in self-loading trailers has as a result other types
of stresses in comparison with the forage harvesters. Instead of a continuous pre-
liminary compression and a high frequency of knife motion in the forage harvest-
er, the processes of compression and chopping coincide in the self-loading trailer.
Due to intermittent feeding there are extremely high peak loads occurring.

After experimentation with several types of self-loading trailers had been
carried out, two experimental pick-up units were built and located in the expe-
rimental hall of the Institute. Hay was fed into the units by means of a belt con-
veyor. The variantE was equipped with straight rigid knives, the number and
inclination angles of which were changed. The variant F had knives combined
with rotary blade discs.

Torque and bending moments were measured in dependance of the throughput,
increase of volume weight, inclination angle of the knives and their sharpness. The
results plotted in graphical charts show the influence of each variant. Among other
information, it results from the experiments that the characteristics of cutting ef-
ficiency is of a special importance for the processes investigated. Well-adjusted
rigid knives in unfavourable position are exposed o relatively smaller forces in
comparison with the driven cutting systems. Further, it is possible to recognize
from the results that the additional process of chopping coincides heavily with the
compression process in the range of final compression. With well-disposed knives,
the peaks of the momentum are, of course, higher, but the necessary power input
is not considerably higher than with increasing the volume weight of long forage.

Adresa autora:
Dr. H. Kobsell, Landtechnik Institut der Universitdt, Goéttingen
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J. 1. Payne SILAZNI VEZE
A MECHANIZOVANE KRMENI

631.243.244  636.084.7

B  Na farmach ve Velké Britdnii v minlych dvaceti letech prudce vzrostla pro-
dukce z luk a byly téZ zavedeny Cetné zdokonalené technologie konzervace lué-
nich picnin za déelem sniZeni konzervaénich ztrdt na minimum.

Hlavni konzerva¢ni metodou je stdle vyroba sena, kterého se roéné sklidi
priblizné 8 mliént t; 4 miliény t trdvy se konzervuje silaZovanim, z toho vétsi
mnozstvi v krechtovych silech. Néktefi farméfi se vSak s touto metodou nespo-
kojili a pftesli ke konzervaci ve vézovych silech s mechanizovanym postupem
krmeni, aby se pokusili sniZit konzervaéni ztraty a potfebu pracovnich sil a pfi-
tom mohli krmit skot pozadovanymi davkami krmiv.

Investi¢ni ndklady na mechanizovanou linku se sildZnimi véZemi jsou ve
Velké Britanii pcmérné vysoké a pohybuji se od 130 do 200 £ na jedno stani
pro dojnici pro cely systém, tj. ustdjeni, dojirnu, mléénici a strojni zafizeni pro
sklizefi a krmeni.

Investiéni naklady na typicky zdvod pro 120 dojnic by ¢inily 21 000 az
22000 £. Pfi jejich rozpisu dostaneme tato ptibliznd rozmezi:

— stavby 70 az 100 £ na stani,

— skliztiova linka 20 az 35 £ na stanf,

— silazZni véz (postavend) 34 az 50 £ na kapacitu potfebnou pro jednu
dojnici (za zdklad vzato 7,08 m? na dojnici za zimu),

— krmna linka 12 az 20 £ na stani,

— celkem 136 az 205 £ na stani.

Ve Velké Britanii existuje nejméné 11 rtznych vyrobct vézovych sil z raz-
nych materidli véetné betonu, sklovité smaltované oceli, galvanizované oceli
a skelnych vldken. Pramér sil se pchybuje v rozmezi 4,87 az 7,31 m (16 az
24 stop), vyska od 10,7 do 21,3 m (35 azi 70 stop).

Vétsina vézi ma horni vybirdni. Existuje v8ak fada véZi se spodnimi vy-
biraci.

Zvysené Gcinnosti konzervace, kterou farmafi od nové technologie oceka-
vaji, mize byt desazeno pfi modernim fizeni farem. Existuje mnoho mechanizo-
vanych systéma s vézovymi sily, kterd nedosahuji té acinnosti, jiz jsou schopna
dosahnout. Neni to oviem kritika systému, ale jen pozndmka k dosavadni drovni
fizeni nékterych farem.

Evidence hospcdafeni v nékterych dobfe fizenych komercnich a experimen-
talnich farmach ve skuteénosti ukazuje dostate¢nou névratnost kapitdlovych
investic. Napriklad v jednom experimentdlnim hospedafstvi byly celkové na-
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klady na vyrcbu slldZe pfi pouZziti dvou riznych systémi (bez ndjemného za
pozemek) tyto:

Silaz vyrobenid ve v&zi: 1,7 pence na libru suSiny, tj. 3,76 pence kg

Silaz vyrobend v krechtovém silu: 1,98 pence na libru suSiny, tj. 4,37
pence kg,

Uspory na vyrobnich nékladech é&ini pfiblizné 14 %, ale — jak jiz bylo
dfive uvedeno — fizeni farem se silaznimi véZemi musi byt na vysoké drovni.
Naptiklad:

1. Na poli

1. Picninu je nutno nechat zavadnout, prlcemz obsah vlhkosti, ktery vy-
plynul z praxe, ma byt v rozmezi 65 az 55 %, tj. 35 az 45 % susiny.

2. Uroda musi byt svezena co nejrychleji; mohutne rovnomérné fadky
umoziiuji rychlou préci sklizede picnin bez jeho ucpavani .

3. Ma-li linka praccvat s maximdlni téinnosti. musi byt dopravni pro-
sttedky a metaé picnin dobfe sladény s vykonnosti sklizede picnin.

2. U véizel
Materidl vstupujici do v3Ze musi byt rovnomérné rozprostfen bud mecha-

nicky, nebo ruéné, aby se zaiistila dobrd fermentace a rovncmérné slehnuti.
Rovnomérnost slehnuti je velmi ddlezitd pro dobrcu é&innost vybirade silaze

3. Sildzini vozy

V lince s vézovymi sily existuji dva sméry feSeni zptiscbu dopravy.

1. Néktefi farmafi pfizpusobovali dosavzdni vozy pfiddnim nastaveb wvy-
robenych z rdznych materidld a potom koupili dévkovaci stil, do kterého
je silaz sklapéna z vozt a ktery ji mechanicky dopravuje k metaéi picn'n.

Tento systém se dobfe osvéd¢uje tam, kde je dopravni vzdalenost rela-
tivné kra‘kd a sildZni vz maly. OvSem pti velké dopravni vzdalenosti pfi-
padne na dopravu 30 % nebo i vice éasu.

Obvykle se v takcvych ptipadech uvazuie o zakoupeni vétSich vozd For-
raf’ v8ak bohuzel obvykle ziisti, Ze s vyklapénim hmoty z vét§ich pfivést
do déavkovacich stcli maji potize. a to se obvykle prcjevuje ve znacéné po-
tfehé rucni prdce. Hmota mé béhem dopravy z pole tendenci dosti silné se
péchovat.

Dalsi cestou k feSeni této otizky je pouZivani velkych vozi s velikim
thlem skldpsni korbv, které nédklad vvklap3ii na betonovou plochu. a p-k je
hmeota nakladdna éelnim traktorovim nakladadem na déavkovaci stil. Tato linka
pracuje velmi dobfe na velkych zdvodech.

2. Mncho farmAfd d4dvad dnes nfednost lirce se samovvkladacimi vozy na
picniny, které umoZziiuii dopravu velkych nédkladd. rovnomérné p~davaii hmotu
do metade picnin a mohou byt vyuZitv pro krmeni skctu v libovolném p~étu
krmnych zafizeni, ¢imZ odpadd vynaklddani daldich prostfedkt na krmici zafi-
zeni. ‘

4. Metace picnin

e~y

V USA existue neiméné 27 riznych znacek metact oicnin o priméru me-
tactho bubru 685 a%z 1370 mm (27 az 54”). Neipopularnéisi se stal oriimér
1220 mm (48”). Brit§ti farmafi maii vét§i zdjem o metaée s priimérem bubnu

690 ZEMEDELSKA TECHNIKA - 1967



1370 mm. Je zajimavé, Ze metace picnin o priméru 1220 mm by musely mit
797 ot. min?', aby mély stejnou obvcdovou rychlost na konci lopatek jako
maji metade o priméru 1370 mm pfi otdgkdch 540 min'. Vyrobci dodavaji
k meta¢iim potrubi, jehoZ primér se pohybuje od 228 do 305 mm (9—12"). Nej-
Castéji se voli potrubi o priméru 305 mm.

Otézka zana$eni vnitfku potrubi metace picnin, obvykle spojend se sildzi
o vysokém cbsahu sudiny, tj. vice nez 45 %, se fe§i nékolika zplsoby. N&kteri
tarmati se napt. spokoji se sklizni picnin o obsahu su$iny v rozmezi 30—45 %,
jini pcéitaji s tim, Ze budou béhem plnéni silazni véze pfidavat vodu do venti-
latorové skiiné potrubim v davce ptiblizné 4,55 1 min' (l galon za minutu).
Timto zpliscbem se sniZuje tvorba nanosti uvnitf potrubi a zvySuje se vykon-
nost.

Potfeba plnit silazni véZe pomérné velkou rychlosti byla v minulych letech
zdiraziiovana cdborniky; zjistili jsme, Ze se farmafi snazi dosdhnout rychlosti
plnéni fadové 0,3 az 0,45 m sildze ve vézi za hodinu. Tato rychlost posta-
¢uje k zabezpefeni dobré a rovnomérné fermentace. Existuji vSak farmafi, ktefi
postavili silazni véze vel:kého priméru a nejsou schopni dosdhnout pozadované
rychlosti plnéni. Takto vyrobena s:ldz neni plné kvalitni.

Aby se zvysila vykonnost metadd picnin a snizilo jejich ucpdvani, pokou-
Seji se zemédélci a vyrobci opatfit sila vét§imi plnicimi otvory ke sniZeni proti-
tlaku, ktery musi meta¢ picnin pfekondvat, a samoziejmé k zvySeni vykonnosti.

5. Vybiracde sil

Prvni véze instalované ve Velké Britdnii mély spodni vybiraée typu frézy
na dobyvani uhli. Vyhodou tohoto zpisobu vybirani je plynuld navaznost
operaci, umozZiiujici, aby sildzni véze byly plnény travou horem pii soucasném
spodnim vybirdni sildZe z véZe; tato technika ma pii uréité technologii hospo-
datfeni v chovu skotu rizné vyhody.

V mnoha téchto zdvodech se vyskytcvaly mechanické poruchy, které bylo
obtizné odstranit bez specidlniho vybaveni. V neddvné dobé vsak britsti vy-
robei téchto druhii zafizeni zavedli zlepSeny servis a stejné jako mnoho j.nych
vyrobcl stroju zjistili, Ze musi znacné zesilit jejich americkou verzi, aby se
snizila fada mechanickych poruch.

Vétsina pouzivanych vybiraéi jsou vrchni vybirace, a to bud s jednim,
nebo dvéma vybiracimi S$neky. Tyto vybirace uspokojivé pracuji, jejich vy-
konnost vSak vidy nespliiovala ofekavdni. V praxi se jejich vykonnost pohybuje
zprav.dla v rozmezi 27,2 az 54,4 kg min' (60—120 liber za minutu). Nej-
lep§imi pcdminkami pro jejich optimalni praci (tfebaze vyznam obsluhy ne-
muze byt prili§ zdiraznén) je kratce Fezana pice, rovnomérna hustota hmoty
ve vézi a obsah vlhkosti v rozmezi 55 az 65 %.

Jeden britsky vyrobce ve snaze zvysit a stale v provozu dosahovat zvySené
vykonnosti pfi ménicich se podminkdch vyrobil horni vybira¢ typu hornické
hrabi¢kové frézy. Tento vybiraé ma vyhodu samostatného zahlubovdni a umoz-
fiuje snadny piistup pfi ddrzbé. Vyrobci uvadéji, ze s vybiratem zaznamenali
vykonnosti okclo 7 t h', coz je ptiblizné 118 kg min? (260 liber za min).
Kdyby tohoto vykonu bylo decsahovano v praxi na farméch, znamenalo by to
vyznaéné zlepSeni dosavadniho strojniho vybaveni.

6. Stroje na dopravu picnin do krmnych zafizeni

V souéasné dobé je na trhu Sircky vybér téchto dopravnich prostfedku. Lze
je rozdélit do &étyf zakladnich skupin:
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Zavésné dopravniky pro postupné plnéni.

Samocistici dopravniky pro pcstupné plnéni.»

Zlabové dopravniky pro plnéni celého zlabu najednou.
Krmné vozy.

i L0 D

6.1 Zadvésné dopravniky pro postupné plnéni

Tyto dopravniky krmiv plni krmny Zzlab postupné od jeho zadatku az ke
konci, a to do aplného naplnéni. Mnozstvi je pi1 kazdém krmeni regulovano na-
stavenim vysky dopravniku nad dnem krmného zlabu.

Dopravniky vcelku dobie dopravuji relativné dlouhé materidly 75 az 125
mm (3'—5"). Jelikoz dedavané mnozstvi je regulovano nastavenim vysky do-
pravniku, je rovnomérnad distribuce obtizna, protoze dochazi k separaci castic;
nepovazuje se to v8ak za vdiny problém. I'yto dopravniky krmiv se vSeobecné
nehodi pro dopravu Srotovaného a drceného zrni; nékteré modely s malym pra-
meérem Sneku vSak mohou byt pouzivany i k témto acelim.

Neékteré z téchto dopravnikda krmiv:

— Knee-Badger ,Standard® nebo ,King Size* — 8§nekovy dopravnik
s otevienym dnem;

— Rustons-Reco Clay — S$nekovy dopravnik s otevienym dnem;

— Coleman-Jamesway feed flow — Snekovy dopravnik s otevienym
dnem;

— Saltney Engineering—Van Dale Metal ]J. Liner Auger.

Dal$im typem dopravniki krmiv, které patfi mezi dopravniky s postup-
nym plnénim, je kruhovy dopravnik instalovany kolem sila, napi.: .

Coleman-Jamesway Lazy Susan.

Tento dopravnik je vyroben ze silného ocelového plechu a cely zlab, po-
hanény pfes treci prevod, se béhem vybirani silaze otaci kclem spodni casti si-
lazni véze. Vybirana silaz pada do Zlabu vnéjsi §achtou. Dopravnik se hodi pro
jakykoliv druh krmiva a nedochdzi v ném k Zadné separaci. U vézii o pri-
méru 7,2 m (24 stop) je k pohonu dopravniku zapotiebi dvou motord s tre-
cim pfevodem o vykonu 0,5 k, u v€zi o priméru 9 m (30 stop) se pouziva
tfi motord. ' J

6.2 Samocistici dopravniky pro postupné krmeni

Tyto dopravniky se hodi pro vSechny druhy picnin véetné sena, sildze, nebo
smési Srotovaného ¢&i drceného zrna a sildze. V této skupiné je nékolik typu
dopravniki:

1. Vibraéni zlabové dopravniky.

2. Hfeblové dopravniky krmiv.

3. Kyvadlové dopravniky krmiv.

Vibraéni zlabové dopravniky se skladaji z krmného Zlabu,
ktery vibruje bud plynule, nebo v pfedem nastavenych cyklech, aby byl za-
jistén pozadovany stupeii plnéni. Tyto dopravniky se nehodi pro omezené krme-
ni. Trebaze lze u nich dosdhnout jistého stupné odméfovdani mnozstvi, existuje
riziko nerovnomérné distribuce, tj. ¢aste¢ného naplnéni zlabu nebo soustiedéni
krmiv na nékterém z konctu Zlabu.

Piikladem tohoto typu dopravnikd je dopravnik New Holland Vibro
Feeder.

Hieblové a kyvadlové dopravniky krmiv se nehodi pro ome-
zené krmeni, i kdyZz lze dosdhnout uspokojivé distribuce pfi rovnomérném stup-
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ni plnéni. M4-li tedy byt fizeno mnozstvi a rovnomérné rozmisténi krmiva,
jc nutno tcho dosdhnout regulaci a cdméfovanim krmiv je§té pred jeho piisu-
nem na dcpravnik, coz neni snadny tkol.

6.3 Zlabové dopravniky pro plnéni celého 2labu na-
jednou

Tyto dopravniky zapliiuji celou délku krmného Zlabu najednou. Exis-
tuji dva zdkladni typy:

1. Snekové dopravniky krmiv.
2. Zavésné hrabickové dopravniky krmiv.

Snekové dopravniky pro plnéni krmnych zlabdi, patiici do této
skupiny, jsou kenstruovany pro dopravu kratce fezané pice (maximéalné 50 mm)
nebo obili a koncentratd, ale pro fezané seno se prili nehodi, i kdyz vyhovuje
pro omezené krmeni. Mnozstvi se obvykle reguluje €asovym spinadem a u né-
kterych typi se muZe sefizovat rovnomérné rozmisténi krmiva v krmném zlabu
nebo nastavit rozdilné davky podél krmného 7labu. Nedochdzi k vyznamnému
oddélovani é&astic.

Do této skupiny patfi nejméné jeden dopravnik davkového typu, ktery je
takto konstruovan: skiini $neku se postupné plni a cely obsah pice shromaz-
déné uvnitf §nekové skiiné se uvoliiuje najednou do krmného zlabu. Déje se to
pomoci specidlné zkonstruovaného tfidilného ocelového $nekového Zlabu, fize-
ného rucéné nebo automaticky. Tento $nekovy zlab muze pici vyprazdilovat na
jednu ¢&i druhou stranu krmného Zlabu nebo uzaviit dno $nekového krytu
(skfiné) a vytvofit Snekovy Zzlabovy dopravnik typu U.

Prikladem takovych 3nekovych dopravniki krmiv jsou:

Rustproof (Saltney Engineering) — Rota Tube feeder

Knee Agricultural — Badger King Size Slotted Tube
feeder

Rustons — Reco Clay Three— Way feeder

Automatic Storage — Hakermatic feeder

Coleman — Jamesway J. Trough

Zavésny hrabic¢kovy dopravnik krmiv, jako napf. dopravnik
Brillion se zkosenym dnem, je zkonstruovdn pro pouziti u stdd s neménnym
poctem kusti; jakdkoliv zména v poétu kust stdd by méla za nasledek bud
jiné teSeni dopravniku jeho prodlouZenim a vyrobenim zcela nového dna zko-
seného pcdle nové délky dopravniku, nebo rozdéleni skotu do dvou stdd krme-
nych oddélené. Spotfeba energie je mnchem niz§i, snad tfetina energie po-
tfebné k pohonu mnoha $nekovych dopravnikd, a nedochazi k separaci ¢éstic.
Mnozstvi se reguluje bud odméfovanim pied dopravnikem, nebo ¢asovym spi-
nacem; pfi pouZiti tohoto typu dopravniku je mozZno aplikovat omezené krmeni
a mtze jim byt dopravovdna hmota dlouhd az 100 mm (4”), véetné pofeza-
ného sena. Piikladem tohoto zafizeni je Loddon Machinery — Brillion Bunk
Feeder.

Neddvno byl ve Velké Britdnii zaveden hrabi¢kovy typ dopravniku Badger
Cascade. Tento dopravnik muZe byt sestaven z dila az do délky 22,5 m
(75 stop); cely dopravnik se pohybuje po kolejich a konid kyvadlovy pohyb
(je-li dlouhy 22,5 m) pfiblizné 22,2 m v kazdém sméru od centrdlniho doprav-
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niku krmlv, takze mdZe byt zapliiovin krmny Zlab dlouhy ptiblizné 45 m
(150 stop).

Tento typ dopravniku je schopen dopravcvat jakykoliv druh pofezané pic-
niny nebo smési picniny a obili. K pchonu dopravniku, ktery plni krmny zlab
dlouhy 45 m, je zapotfebi motoru o vykonu jen 1 k.

Pfiklad: Knee Agricultural-Badger Cascade — hrabickovy dopravnik ky-
vadlového typu.

64 Krmeni skotu krmnymi vozy

Pti rozhodovani, zda krmit skot krmnym vozem, nebo instalovat kcm-
pletni dopravnikovy systém, je tfeba vzit v uvahu rtuzné faktory, jako napf. po-
get traktort, které jsou k dispozici, pudorysny tvar budovy apod. PouZzivani
krmnych vozii ma tyto vyhody:

— Neni zapotfebi dalsich ndkladi na mechanicky systém krmeni.

— Silo nemusi byt nutné u farmy.

— Muze byt dosahovano prijatelného stupné davkovéni.

— Rozmisténi v krmném zlabu mutze byt dobré (v mezich schopnosti cb-
sluhy).

— Systém je velmi flexibilni a miZe byt obsluhovano vice krmnych zafi-
zeni.

— Pf{i vykldddni do krmného zlabu muZe byt dosazeno velmi hrubého
stupné miseni koncentratli a picnin.

Nevyhody systému jsou tyto:

— Pokud se krmivo dédvkuje do krmného Zlabu umisténého venku, muze
nastat potfeba zv]astnich stavebnich nakladd, napf. na cesty a kryté
plochy. ,

— Pfi kazdém krmeni musi byt k dispozici traktor s traktoristou.

— Staré budovy nelze pro tento systém krmeni snadno pfizptsobit.

Cunocrsle 6amHy ¥ MexaHH3anHs KOPMIEHHS

BhICOKHMIT ypOBeHb NPOM3BOICTBA 3J€JEHBIX KOPMOB, HNOCTHTHYTBHI Ha MHOTMX depmax, sa-
HUMalomuxcA pasBeneHueM N0iHbIx Kopos B CoenuneHHoM Koposescrse, npennosaraer ycosep-
LIEHCTBOBAHME METOIa KOHCEPBMPOBAaHMA 3eJeHBIX KOPMOB, B CBA3M C ueM HeKoTopsle ¢epMmepnl,
UHTEpecyiouecs KOHCePBHPOBAHHEM TPaB CHMJIOCOBAHMEM, OCBauBaloT GAmHE M MeXaHM3UPOBAHHBIE
NMHUYM KOpMJyeHHMA. TakuM crnocofoM OHHM CTPeMSATCA COKPATHTh [OTEPH TPH KOHCEPBHPOBAHUM
u morpebHocTh B paboueil cuJe, nmpuyeM M B JajbHeiHueM COXpPaHsercsi BO3MOKHOCTh IO3WPOBATh
KOpPM.

VHBecTHIHOHHbIE pPAcXOnbl, CBA3AHHLIE C IPUIOTOBJEHHEM CHyoca B 0aurHAX, CPABHUTEJNLHO
BeicOKH. [losHOe cTpomTenbHOE W MexaHHM3aIlMOHHOe ocHamjeHue nas craza 120 xopos, 1. e.
rosesas JHMHHA, DAalHH, KOPMOBaA JHMHHA, OOBEKTHI IJ COUCP/KAHUA KOPOB, AOMJIBHOE TOMEIeHue,
IoMasHOE mnpucnocofaeHne co BceM ofopymosBaHmeM crouau On nmpubamusurensHo 22 000 ¢ynron
crepauHros, T. e. 84 ¢yHTra CTEpNIHMHrOB Ha TOJOBYy M CKOTOMECTO, XOpoinee BeleHHe XO3AHCTBA
Ha y4yacTKe pacTeHHEBOACTBA M >KHBOTHOBOLCTBA, OJHAKO, MO)KeT ofecreiuTh SKOHOMuuecku Hmaro-
NPUATHBIH 060POT HMHBECTHUI[HIL.

Pazsurie KOHCTPYKUHH CHJIOCOYGOpOUHOrO KOMDaliHa HANpaBjIeHO HA TOBLIIIEHHE IPOM3BO-
nuTenbHOCTH nmpu GoJsiee COBEPIIEHHOI CTeleHn KOHTPOJA 3a IuHOIl peaku. Koporkas peska — aro
caMoe BakHoe Tpe0osaHue, M MHOrMe ¢epMepbl B HACTOjAllee BpeMs IOLyMBIBAIOT O TOKyIxe
BBICOKONIPOM3BONMTEIBHBIX CaMOXONHBIX CHJIOCOyGOpOUHBIX KOMOaiiHOB, Hazke €CJH HHBECTHUI[HOH-
Hble pacxonbl y Hux cocraBasaioT 3000—4000 $yHTOB CTEPJMHIOB.

HeobxonuMo 6B1J0 co3naTh MONMPHUKAIMIO CHJIOCOPA3TPy31MKOB B CHJIOCHBIX OaumHgX, Mpo-
uaponamuxca B CIIA, ocoSedHo momkHa 6bina 3HAYUTENSHO IO3BICHIBCS ITPOIHOCTE MX KOHCTPYK-
MM TakuM 006pa3oM, uToObl OHAa OTBeYasa TPeGOBAaHMAM, KOTOpPhLIE MPENbABAAIOT K HUM BHABI TPas,
cunocyemsie B Coenunensom Koponescrse. B peaynprare arMx cTpeMJieHMii ceifyac NOABJIAIOTCA
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HOBble THIBI CHJOCOPa3rPy3YMKOB AHIJMHUCKOH KOHCTpyknuu. Hanp., HOBEIE cuiiOCOpasrpy3dymk
K. A. M. II-Il, uuTepecHEI NPONYKT KOHCTPYKTOPCKOrO Pa3BUTHA C 3HAYMTEJLHO BLICOKOH IIPOM3-
BOLHUTEJILHOCTBIO.

PaspuTHe MeXaHM3alMU 3arpysKM KOPMOB IIOCJE MPHMEHEHHs 3aKPHITOTO UIHEKOBOIO TpaH-
croprepa (B Tpybax), OTKPHITOTO INHEXKOBONO TpaHcmoprepa (xomo6 ¢opmer J) M BHIPaLMOHHBIX
TPAHCNOPTEPOB YCIEMHO HAaNpaBJfgeTca K IENOYHBIM crpefalonmjuM TPaHCIOPTEpaM.

Bue COMHEHHMA, 4YTO CHCTEMA NPHIOTOBJEHHA CHJIOCA B CHJOCHBIX 6amHAX HOJKHA HTpaTh
HCKIIOYHTENbHYI0O pPOJb B NPOM3BOACTBE MOJIOKa B CoenuHeHHOM Koponencme.

Die Hochbehilter und die mechanische Fiitterung

Das hohe Niveau des Futterbaues, das in vielen Farmen fiir Milchviehhaltung
in GroBbritannien erzielt wurde, stellt die Anforderung auf ein verbessertes Kon-
servierungssystem. Einige Farmer, die sich flir die Graskonservierung durch Si-
lierung interessieren, fithren Hochbehilter und mechanisierte Fiitterungsketten ein.
Dadurch sollen Konservierungsverluste und der Arbeitskraftbedarf gesenkt werden,
wobei noch weiterhin moglich ist, das Futter an das Vieh in Portionen zu ver-
abreichen.

Investionsaufwendungen, verbunden mit der Géarfutterbereitung in den Hoch-
behiltern, sind verhidltnisméfig hoch. Eine Komplexeinheit mit Feldausriistung,
Hochbehdltern, Fiitterungseinrichtung, Viehaufstallungsbau, Melkstand, Milchkammer
und Melkanlage mit allem Zubehor, wiirde rund 22 Tausend Pfund Sterling kosten,
d. i. 84 Pfund Sterling pro Stlick und Stand. Eine gute Wirtschaftstidtigkeit in der
pflanzlichen und tierischen Produktion kann eine OGkonomisch giinstige Riickver-
glitung der Investitionen sichern.

Die Entwicklung des Feldhackslers ist auf dessen Leistungserhohung bei einem
hoheren Grad der Hickselldngekontrolle gerichtet. Ein kurzes Hicksel ist die wich-
tige Anforderung und viele Farmer sind zur Zeit geneigt, leistungsfdhige selbst-
fahrende Feldhédcksler zu kaufen, wenn auch deren Investitionsaufwendungen
3000—4000 Pfund Sterling betragen.

Die amerikanischen Originalgerate zur Garfutterentnahme aus Hochbehiltern
mufBliten modifiziert werden und die Konstruktion der Gerdte mufite betridchtlich
verstarkt werden, um den Anforderungen der auf britischen Farmen silierten Gra-
serarten zu entsprechen. Als Ergebnis dieser Bemiihungen kommen zur Zeit neue
Typen von Entnahmegeridten britischer Konstruktion. Es handelt sich z. B. um ein
neues Gerat K. A. M. D-D, ein interessantes Ergebnis der Entwicklung, mit sehr
grofier Leistung.

Nach der Einfiihrung des geschlossenen Schneckenférderers (Trog in der
Form J) und Vibrationsforderers ist die Entwicklung der mechanisierten Futter-
verabreichung erfolgreich auf Kettenschubforderer gerichtet.

Das System der Gérfutterbereitung in den Hochbehiltern wird zweifellos in
der Milchproduktion Grofibritanniens eine wichtige Rolle spielen.

Silos-tours et alimentation mécanisée

Le niveau élevé de la culture des plantes fourragéres qui a été atteint dans
beaucoup de fermes qui se consacrent dans le Royaume-Uni a 1'élevage des vaches
laitieres, favorise les réclamations relatives au perfectionnement des méthodes de
conservation des plantes fourragéres et certains fermiers qui s’intéressent a la con-
servation des herbes par ensilage, introduisent des silos-tours et des chaines mé-
canisées d’alimentation. En faisant cela, ils s’efforcent de diminuer les pertes ayant
lieu au cours de la conservation et le besoin de main-d’oeuvre, sans pour cela aban-
donner la méthode de dosage des aliments.

Les frais d'investissement qu’exige la préparation de l’ensilage dans les tours,
sont relativement élevés. L’équipement en constructions et mécanisation complétes
pour un troupeau de 120 vaches, c’est-a-dire la chaine de champ, les tours, la chaine
d’alimentation, les immeubles pour la stabulation, la salle de traite et la machine
a traire avec tous les accessoires coliteraient environ 22 000 livres sterling, & savoir
84 livres sterling par téte et par stalle. Cependant, un bon régime économique dans
la production animale et végétale peut assurer le recouvrement favourable des in-
vestissements.
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L’évolution de la récolteuse hacheuse s’oriente sur I’élevation de son ren-
dement, tout en implantant un contrdle plus perfectionné quant & la longueur du
matériau haché. C'est le matériau haché court qui devient l'objet le plus impor-
tant, de sorte que beaucoup de fermiers s’'intéressent a l’époque présente a des
achats des récolteuses hacheuses automobiles a4 grand rendement, bien que les frais
d’'investissement puissent se chiffrer dans ce cas-la a 3000—4000 livres sterling.

Il fallait procéder a des modifications des évacuateurs d’ensilage a partir des
-silos-tours qui sont importés des Etats Unis, notamment il fallait considérablement
augmenter la résistance de leur construction, pour gu’elle réponde aux exigences
posées sur elle par les différentes espéces de graminées ensilées dans le Royaume-
Uni. Cest en tant que résultat des efforts mentionnés que l'on voit maintenant
apparaitre des évacuateurs de construction britannique. C’est, par exemple, le nou-
vel évacuateur K. A. M. D-D, d’'un rendement trés considérable qui représente le
résultat intéressant de cette évolution.

Le développement de la mécanisation de la distribution des aliments, s’oriente
avec succes, aprés qu'on a introduit le transporteur a vis fermé (dans la tuyauterie),
le transporteur & vis ouvert (auge en forme de J) et les.transporteurs & secousses,
sur des transporteurs & chaine roulants.

Il n’y a pas de doute que le systéme de préparation de l’ensilage dans les si-
los-tours jouera un roéle important dans la production du lait au Royaume-Uni.

‘Adresa autora:

J. I. Payne, Deputy Regional Mechanization Adviser, N. A. A. S., Eastern Region
Cambridge
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K. Rehrl EKONOMICKE PROBLEMY
SKLIZNE PICNIN REZACKOU

631.352.9.003

#® Ekonomické problémy sklizné picnin jsou tak rozmanité a mnohotvarné,
jako druhy picnin, jednotlivé zplsoby sklizné a skliziiové stroje, které mame
dnes k dispozici. Pfitom jde v jednotlivych ptipadech je$té i o velikost zavodu,
o tvar a polohu pozemku, o podet pracovnich sil, které jsou k dispozici, o dalsi
zpracovani (pouziti) sklizenych picnin, jejich uskladnéni a konzervaci a posléze
o velikost strojnich investic, jimiz lze disponovat. Aby bylo pfi této rozmani-
tosti mozno poskytnout pfedstavu o problematice ekonomickych tvah, budou se
nasledujici vyvody tykat pouze sklizné fezanych picnin, které jsou ve formé
kratké ,exaktni fezanky“ vyzadovdny pro sildZovéni.

K feSeni zadané tlohy si zvolime tyto tfi stroje, které mohou byt pouZity
pfi obsluze jak jednim, tak i vice pracovniky:

1. Exaktni sklizeci fezad¢ku s jednim nebo nékolika velko-
objemovymi pfivésy a metacem.

2. Cepovysklize¢ s jednim nebo nékolika velkoobjemovymi piivésy
a stacionarni fezackou.

3. Sbéraci vz se stacionarni tezackou.

Kazdy sklize¢ mize byt pouzit v rizné vykonové t¥idé, s rdzné silnymi
traktory, s vozy o rizné nosnosti a pfi rizné pojezdové rychlosti, ¢imz vznikaji
rozdily ve vykonnosti u riznych pracovnich postupt.

Aby bylo pii zjistovani pracovni vykonnosti mozno udrZet hodnoty ve srov-
natelném méfitku, je tfeba jako vychozi ddaj stanovit jednotnou délku pole
200 m a vzdalenost pole od zdvodu 270 m, coZ odpovida stfedni hodnoté zce-
leného zavodu o 50 ha. Ztratové Casy (poruchy, oSetfovani a prostoje) a za-
vady jinych velikosti byly pocitdny podle zkuSenosti jako hodnoty z pramérné
dobrych provoznich podminek.

Za téchto predpokladt mohou byt pro kazdy zplsob sklizné stanoveny tfi
charakteristické hodnoty, které umoziiuji zhodnoceni jednotlivych pfipadi:

1. Ekonomika ¢asu (¢asova prcduktivita) v tundch za hodinu (t h?')
jako mira pro vykonnost pracovnich sil a prostfedkii a pro vyuziti ¢ascvého
aseku, ktery je k dispozici.

2. Ekonomika prédce (produktivita prace) v tundch na hodinu lid-
ské prace (t Lh?') jako mira pro vyuziti pracovnich sil, jimiz lze disponovat.

3. Ekonomika naklada v silincich za tunu (S t!), kterd vyplyva
z nakladd na stroje a ze mzdovych nakladt pfi rtznych zpiasobech sklizné.
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Aby bylo mozno uvést tyto hodnoty ndzornym a pfehlednym zptsobem,
je na uvedenych diagramech vynesena hodinova vykonnost (t h') a produkti-
vita prace (t Lh™) nad investicem: na stroje (S ha'). Z diagrami lze odvodit
tyto vSecbecné vyvedy:

1

2.

Cilevédomé zvySeni strojnich investic pfind8i vys§i vykonnost stroji
a vyssi celkové vykony.

Kazdé dal§i zvySeni strojnich investic pfinasi stdle niz§i zvySovéni vy-
konnosti — vyraz zdkona klesajiciho pfirtstku efektivnosti.

Provoz pfi obsluze dvéma pracovniky s délbou prace (kazda pracovni
sila provadi uréitou ¢4st prace) pfinasi vy$si hodinovy vykon a niz§i
produktivitu prace.

Skliziiové ndklady na tunu sklizeného produktu jsou v ndsledujicich
piikladech vypoéitiny zjedncdu$ené ze strojnich investic (odpisy, zda-
néni a roéni provozni ndklady s 20 % strojnich investic) pri vynosu
20 t ha' a mzdovych ndkladech 20 §ilinkéi na pracovni hodinu.

Na diagramech 1—5 je ukazdn vysledek jednotlivych zptsobt prace. Strojni

kapital

je rozvrzen na 50 ha. Pracovni plocha jiného rozméru neméni nic na

vzajemnych vztazich vykonnosti.

Diagram 1

Exaktni fezacka s velkoobjemovym pfivésem a metalem je dané-
mu cili — sklizni kratké fezanky — pfizptisobena nejlépe. Jako kcmbinovany

sklizeé

uvadi sklizeny produkt okamzité po sbéru z pole do zadané formy. Po-

th?
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et pracovnich sil, které jsou k dispozici, uréuje provoz s jednim, dvéma nebo
s vice velkoobjemovymi pfivésy. Vykonnost vzriistd pouzitim vykonnéj§ich trak-
tort o 30, 40 nebo 50 k pfi pracovni rychlosti 0,8 az 1,4 m s! a pti pouziti
velkoobjemovych pfivést o nosnosti 2000, 3000 a 4000 kg.

Provoz pfi obsluze jednim pracovnikem je zarovei pro-
vozem pfi pouZiti jednoho pfivésu a jednoho traktoru. Je obtiZnéjsi, zpuscbuje
delsi prostoje vykonnych stroji (sklizeci fezatky a metale), zarucuje vSak
dobrou produktivitu prace a pfi nizké potiebé finanénich prostiedki nejlepsi
ekonom ku nakladd (S t?). | | ! !

Provoz pfi obsluze dvéma pracovniky vyzaduje dva vozy
a dva traktory. Tato forma provozu ma pfi spravném sladéni sbéracitho a vy-
kladactho vykonu dobré vyuZiti stroje, vysoké vykony (t h?') a vysokou vy-
konnost pracovnich sil i prostfedkd, kterd je vSak vykoupena nizsi produkti-
vitou price a vy$§imi naklady na sklizeri (S t ).

Provoz se tfemi nebo vice vozy umoZiiuje teprve pfi vzdalenosti pole od
zemédélského zdvodu nad 1500 m dal§i zvySeni vykonu. vyzaduje ve vSech
ptipadech dobré sladéni jednctlivych vykont.

Diagram 2

Cepovy sklized vytvari pfi prdci na poli nejprve rozvlaknény pokos
nestejné délky, ktery je nutno zpracovat staciondrni fezackou na pozadovanou
fezanku o presné délce. I zde dochdzi ke zvySeni vykonu pouzivdnim lehkych,
sttednich nebo tézkych stroji s traktory o vykonu 30, 40 nebo 50 k pfi pra-
covni rychlosti 0,6—1,2 m s a pfi pouZiti velkoobjemovych pifivésia s loznym
objemem 2000, 3000 a 4000 kg.

« Vykonnost je pfi stejné potfebé investic vesmés nizsi neZ u exaktni fe-
zaCky, probihd vSak ve stejném vzdjemném poméru.

Provoz pfi obsluze jednim pracovnikem umoziiuje i zde
vysokou produktivitu préce pfi malé potfebé finanénich prostfedkd a nizké skliz-
tiové naklady (S t?) pti pOUZItl sklizecich fezadek a traktort s nizkou vykon-
nosti. Jde-li viak o pokud moZno vysoky celkovy vykon (t h') a vysokou
vykonnost pracovnikii a stroji pfi svozu sklizenych picnin, je provoz pfi
obsluzedvéma pracovniky se dvéma vyménnymi piivésy, s jednou
vykonnou sklizeci fezatkou a s jednim silnym traktorem jednozna¢né vyhod-
néjsi.

« Diagram 3

Sbéraci viz sbhird se zemé nepofezany sklizeny produkt, uloZzeny v po-
kosech. Pracuje s nejvyssim skliziiovym vykonem a dopravuje sklizeny produkt
bez vymény vozu az k s'lu. Tam vS2k musi byt pomoci stacionarni fezacky
nejprve pofezdn na pozadovanou kritkou délku.

Cely pracovni postup je tedy urden predeviim pro provoz s obsluhou jed-
nim pracovnikem. Je-li k dispozici dal§i pracovnik, je mu svéfeno plnéni sta-
ciondrni fezatky v zemédélském zdvodé. Protoze vykonnost sbéracitho vozu je
natol’k vysckd, Ze muze zvladnout i delsi dopravni vzdélenosti za dobu, kte-
rou stacionarni fezatka potfebuje k zpracovdni doddvaného materialu, ovliv-
fiuje tento proces vykladdani celkovou vykonnost pfi provozu s obsluhou dvéma
pracovniky az do vzdalenosti pole — zemédélsky zavod cca 1500 m.

Z téchto dvah vychazi grafické zndzornéni vykonnosti na obrazku 3 pfi
pouziti sbéraciho vozu.
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Diagram 4

3. Zavislost produktivity prace a nékla-
dh pri sklizni zelené pice sbéracim vozem

A —mzda (v S§ilincich), B — cena stroju (v 8i-
lincich)

Provoz pfi obsluze jed-
nim pracovnikem ukazuje zfe-
telné rist vykonnosti (t h™') a produk-
tivitu prace (t Lh?') pfi pouziti vy-
konnéjsich stroju. Vykazuje rovnéz
dobrou efektivnost nakladd (S t!) pti
nizké potfebé kapitdlu.

Provoz pfi obsluze dvé-
ma prac ovniky pracuje se stej-
nymi stroji a tim také se stejnou po-
ttebou investic, tak jako provoz s ob-
sluhou jednim pracovnikem, ma vys§si
celkovou vykonnost, ktera je vsak
v tomto piipadé uréena staciondrni re-
zatkou a nikoli jiz sbéracim vozem.

Produktivita prace pfi sklizni fezané pice s obsluhou jednim pracovnikem
ukédzala v porovnatelném zndzornéni nejprve stejné vysokou potiebu nakladi
pii vSech tfech moznostech strojniho vybaveni. Produktivita prace (t Lh?), ktera
pfi obsluze jednim pracovnikem odpovidd pfislusné vykonnosti (t h?l), je
u exaktni sklizeci fezaky a u sbéraciho vozu pfiblizné stejné vysokd a stoupi
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4. Zavislost produktivity prace a néakla-
dia pri sklizni rezané pice s obsluhou
jednim pracovnikem

1 — exaktni rezac¢ka. 2 — sbéracf viz, 3 — cepovy

sklize¢, A — mzda (v Silincich), B — cena stroju
(v silincich)
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vev,

pii pouZiti silnéjSich stroji pfiblizné stejnym zptsobem. Vykonnost cepového
sklizeée je zfetelné nizsi.

Diagram 5

Porovnéni zptsobt sklizné fezané pice pfi obsluze dvéma pracovniky na-
znaluje zietelné rozdily ve vykonnosti pfi rizném strojnim vybaveni Exaktni
sklizeci fezacka ma nejvy§§i skliziiovou vykonnost (t h?) a nejvyssi produk—
tivitu prace (t LH™?), oviem p¥i vysoké potrebe kapitdlu (S ha™). P#i pfi-
blizné stejné vysoké potfebé kapitilu je cepovy sklize¢ svou vykonnosti (t h™)
a produktivitu prace (t Lh) niZe. 'Sbéraci viiz vykazuje pfi obsluze dvéma
pracovniky dobré vykony (t h i t Lh?), pfedeviim vsak dobrou produktivitu
nakladd (S t1).

Pouziti nékolika vozi pro jednu sklizeci fezacku prmasi pr1 vét§ich vzda-

lenostech pole — zemédélsky zdvod vys$§i vykonnost, pficemi celkova vykon-
nost je vidy uréena nejslabs$im ¢lankem (pfijem — dopravni linka — proces
nakladani). ‘ '

Zvlastni postaveni mé sbéraci viiz, u kterého nedochazi k vyméné vozi,
takZe neni porovnatelny se zplisobem provozu s vét§im poétem vozi.

Sbéraci viiz ma tak velky sbéraci vykon, Ze mutZe prfebirat i dopravu na
vzdalenost nad 1000 m a je§té staéi vykonnosti stacionarni fezacky. Spojeni vét-
§iho poétu sbéracich vozii se staciondrni Fezackou tedy nepfind§i zddné zvyseni
sklizfiové vykonnosti, protoZe staciondrnf fezatka je nejslabsim clankem pra-
covni linky.

JxoHOMHUecKHe Tpo6ieMEl yGODKH KOPMOB NpH NOMOImM NOXGOPKH C HM3MenbueHHEM

OKOHOMMYHOCTL Crocoba yGOpPKHM MOXKHO BEIPA3UTh TPH TMOMOIIM SKOHOMHKHM BpeMeHH
(r/uac), skoHomuku Tpyma (r/uenonexouac) W sxoHoMuKH pacxomos (S/r). Harmanxoe uaoSpa-
JKEHHe BTHX TNOKasaTenel, BLIHECEHHBIX Hal MHBECTMPOBAHHBHIM MamMUHHBIM Kanurtanom (S/ra),
TIO3BOJIAET Y M3yuyaeMBIX TNPHMEPOB TMO3HAKOMMUTBCA C 3aKOHOM Mamaomux npupoctos ahhexTus-
HOCTH. Brpinu mM3yueHsl Tpu criocoba y6opkm 3eneHbIX KOpMOB B $OpMe KOPOTKOHl pes3KH, Koropas
NPUMEHAETCA IUIA CHJIOCOBAaHMA; PabOTHI C TOYHOM CHJIOCOPE3KOH, C POTOPHOH KOCHJKO{ M C nof-
€OpIIHKOM-CAaMONOrPy34HKOM B KOMIJIEKCE CO CTALMOHAPHON CHIOCOPE3KOIL.

ConocrasieHire SKOHOMHUYECKHX TOKasaTeJeif MO03BOJSeT CpaBHMBATH M OLEHMBAT+ pasHbIe
crocobsl y6GopKH.

Economic Problems of Chopped Forage Harvesting

The economics of harvesting technologv can be expressed by the time eco-
nomics (t h1), the work rate economics (t Lh!) and the cost economics (S t1). These
characteristics plotted against the machinery canital costs (S hal) enable us to
learn the law of the decreasing growth of effectiveness in the investigated exam-
ples. Three methods of harvesting short-chooned forage suitable for making silage
were investigated: these were methods using the so-called “exact” chopper har-
vester, flail-type forage harvester and a pick-up trailer with a stationary chopping
machine.

A comparison of economic data enables us to compare and appreciate various
methods of harvesting.

Okonomische Probleme der Hickselfutterernte

Die Wirtschaftlichkeit eines Ernteverfahrens kann durch die Zeitékonomie
(t h1), die Arbeitsokonomie (t Akh1!) und die Kostenékonomie (S t1) ausgedriickt
werden. Eine ibersichtliche Darstellung dieser Kennwerte {iber dem _investierten
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Maschinenkapital (S hal) 148t in den untersuchten Beispielen das Gesetz von ab-
nehmender Zunahme der Effektivitdt erkennen. Untersucht wurden drei Verfahren
der Ernte von Grinfutter in der Form von Kurzhicksel, die zur Silierung verwen-
det wird: die Arbeit mit dem Exakt-Feldhicksler, mit dem Schlegel-Feldhicksler
und dem Ladewagen in Verbindung mit dem Abladehédcksler. Eine Gegeniiberstel-
lung der dkonomischen Kennwerte erlaubt den Vergleich und die Beurteilung der
verschiedenen Ernteverfahren.

Adresa autora:

Prof. Dr. techn. K. Rehrl, Institut fiir Landmaschinen und Arbeitsforschung an
der Hochschule fiir Bodenkultur, Videti
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W. L. Stolzenburg SKLIZEN PICNIN SKLIZECI REZACKOU
V NEMECKE DEMOKRATICKE REPUBLICE

631.352.9

Bl Také v NDR jsou v souasné dobé zelené krmeni a silaz zastoupeny nej-
vét§sim podilem na celkovém mnozstvi krmiva (obr. 1). Podle zasady ,silaze
kolik mozno a sena jen podle potfeby“ se zvy3i vyroba sildze do r. 1970 pfi-
blizné o 70 %. Sklizesi sena se naproti tomu do r. 1970 snizi o 10 % a do
r. 1980 o dalsich 30 %. Tim se také zméni podily sildZe a sena v zimni krmné
davce (tab. I).

1. Pomérné zastoupeni sildZe a sena v su$iné& na dobytéi jednotku v zimnim obdobi

Podil sildZe a sena v denni ddvce — %
Druh krmiva
1966 1970 1975 1980
Zavadlj silaz 0 11 22 35
Vl1hka silaz 51 50 43 36
Seno 49 39 35 29
Konzervity celkem 100 100 100 100

Suchy zeleny krmny material se v souasné dobé vyrabi v pomérné malém
mnozstvi, lze vSak ofekdvat znatné zvySeni jeho vyroby.

Pro sklizefi picnin se nabizi fezagkova linka. Poskytuje nejvyhodnéjsi pod-
minky pro komplexni mechanizaci v8ech pracovnich procesii poéinaje seenim
az po zhodnoceni zvifaty. Krmivo s vlastnostmi sypkého materidlu je pro me-
chanické zpracovani zvlast vyhodné. Pici je tfeba pofezat na délku nutnou z hle-
diska technologickych pfednosti. Je ovSem tfeba brat v dvahu skliziiové ztraty
a pfijimani krmiva zvifaty. Volba stupné rozfezani je tedy urcena nejen pou-
hymi sypkymi vlastnostmi, nybrZz také tcelem pouziti a obsahem vhlkosti skliz-
fiového produktu (tab. II)..

Pfi krmeni zelenymi krmivy se v soucasné dobé davd v NDR piednost
nepofezanému materidlu, aby nedochdzelo k vlastnimu zahfivani krmiva pfi
delsi dopravé nebo pfi kratkodobém skladovdni na misté spotfeby. Jen v né-
kterych provozech se zelené krmivo feze. Protoze se pfi sklizni pouZiva lcepo-
vého sklizete, ziskdvad se dlouha fezanka, kterd necdpovidd formé vyhodné
z dopravné technického hlediska; lze to vyvodit z vysledki zkouSek s frézou
(tab. III).
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II. Pozadavky kladené v NDR na délku fezanky

Druh krmiva

Délka fezanky

Poznamky

Zelené krmeni
Zavadli silaz

Mokr4 sildz

Suché seno

Senaz
Suchy zeleny material

> 100 az nepofezané
75 % < 30, max. 100

75 % < 50, max. 120

75 % > 200

75 % > 100, max. 250
75 % < 20, max. 50

v priujezdnych a vé-
zovych silech

snadno zkvasitelné
silazni plodiny v pra-
jezdnych silech
olekavaji se zmény
pozadavku

II1. Specifickd potieba energie pro oddélovani (vybirani) zeleného krmlva frezou

(podle Miillera, 1967)

Stfedni specifickd potfeba energie
Stiedni vztaZzena na
Sklizfiovy produkt obsah su$iny
% sklizeny produkt sudinu
k/t k/t
Kratce porezany 28 0,1 0,4
Od cepového sklizece 28 0,3 . 1,1
Neportezany!) 25 1,6 6,4
Neporezany') 50 1,8 3,6
!) Podle Wienecke a Clause, 1966
" !
" -~ : - : % ll [Enagicnre
/“4 T - Anfangsdichie - I“ “| |
Allillil2re [ EE Il 1T
y. oy ——2¢ l/oa t : P l W
— i i
| ‘.E w0 T
: R "
DA . T e I 57 o e g e
2 20 ' il 0 sa0% —
2% I : I I | L] |
w» » 40 S0 60 7 8 w100 0O X L S0 60 20 0 w0
2. Relativni podateéni a koneénd objemova hmot-
nost po stlageni silou 0,4 kp cm? v lisovacim pii-
CJ Heu pravku v zavislosti na délce ifezanky a obsahu

=3 Weidefutter
@ Trockengringut
I Frischfutter
EER  Silage

704 zEMEDELSKA TECHNIKA -

susiny
<~

1. Planované procentické zastoupeni jednotlivych
druht stébelnatych krmiv v r. 1970
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Do r. 1980 bude v NDR veskeré zelené krmivo sklizeno v pofezaném
stavu. Musi byt proto vytvofeny pfedpoklady k tomu, aby picniny mohly byt
pfi nutném meziskladovani chlazeny.

Kratk4 fezanka je pozadovana pro silazni plediny, které jsou v silech du-
sany, vybiriny jako silaz frézou a v davkach zakladdny do krmného Zzlabu.
K pozadovanému stladeni je u kratké fezanky dosahovano vysSich hodnot ob-
jemové hmotnosti pti skladovani (obr. 2). Pti malé potfebé ruéni prace lze do-
sahnout vy$§ich vykond pfi sklizni vy$§im vyuZitim loZného prostoru pii vy-
kladani, uskladfiovdni a dopravé ke krmnému Zzlabu. Kromé prednosti je viak
tfeba naproti tomu poéitat s vy3$§i potiebou energie pro fezdni v porovnani s vét-
§imi délkami Fezanky. Je ovSem tieba konstatovat, Ze vétSi potfeba energic
mize byt vyrovnidna ulehéenim préce, dsporou pracovniho Easu a energie pro
vybirdni a dopravu (obr. 3 a 4).
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3. Potieba krouticiho momentu a piiko-
nu pro vybiraci zatizeni, vztaZzend na
1 m? vybirané plochy u krmného Zita
(nahote) a luéni trdvy o razné délce re-
zanky (dole)

U krmného zita bylo méfeno pii obvodové
rychlosti bubnu 2,8 m/s (oznadéeni +), 5,1 m/s
(ozn. o) a 9,2 m/s (ozn. o). Pro luéni travu

4. Potreba krouticiho momentu a priko-
nu pro vybirani krmiva, vztaZenid na

-1 m? vybirané plochy u kratce rezané

kukurice (nahoie) a kukurice sklizené
cepovym sklizecem
Obvodova rychlost 1,3 m/s (+) a 51 m/s (s)

byla zvolena obvodova rychlost 5,1 m/s pro
sklizeei rezac¢ku (.) i cepovy sklize¢ (o).

Zelené picniny, které jsou sklizeny pro horkovzdu$né suleni, je tfeba velmi
dobfe rozfezat, aby mohly byt splneny pozadavky suSicich zafizeni.

V NDR jsou picniny uréené k sildzovani, zelenému krmeni a techmckemu
suSeni fezany na poli. Jako sklize€e jsou k dispozici sklizeci fezacky E 065,
E 066 a E 067 a cepovy sklize¢ E 069. Tyto stroje maji nékteré nedostatky.
Neodpovidaji pfedev§im priichodnosti (tab. IV) a kvalitou fezanky pozadavkim
zemédélské praxe. Proto se poéitd s dal§im vyvojem sklizeci fezatky E 066
(Hille 1967). Kromé toho je ve vyvoji sklizeci fezacka, kterd bude odpovidat
agrotechnickym pozadavkiim také z hlediska univerzdlniho pouZziti a zpusobilosti
jizdy po svahu.
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IV. Vykonnost a potfeba price pii sklizni zeleného a zavadlého materidlu sklizeci

reza¢kou (orientaéni hodnoty)

Optimalni vykonnost

Potieba prace za
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za provadéci ¢as provadéci ¢as
leny?! zavadly? zeleny zavadl
Stroje zeleny’) &l v Y
material material
th-! ht?
Sklizeci fezatky
E 065 10 — 0,20 —
E 066 14 6 0,14 0,23
E 067 13 6 0,08 0,17
Cepovy sklize¢
E 069 13 11 0,08 0,09
Pozadované hodnoty 18 10 0,06 0,10
) vynos 250 dt/ha
3) vynos 5. dt/ha
i T
1 F £
41 8 % HE
HH ° 1 NON | 1 I I
26,37, 14195 % g
K . Y esciine
2685%
i
|
|
\ % A
2 [k
H !
$y 1\
[ED Frischfutter, ca 30% gehdckselt B
EE Silage, 100% gehdckselt - =
‘CED Heu, ca 10% gehackselt . [\
@ Trockengrin- 100% gehdckselt YIx
gut, o \.\
5. Predpokladany podil fezackové O\
technologie v r. 1970 na celkové 1 N
sklizni krmiv \ Al N e
—% - \\ A\ NN der Tabekte 2,5p.2 -
6. Vliv ro¢ni vykonnosti sklizecich -o_—:,;‘f\‘ —-:.-:\}-)—/ —
stroji na vysi provoznich nakladu \ N ST
1 — vysokotl. sbéraci lis K 442 s vrha- » ANEAN = -
¢em baliki K 490, 2 — sklizec{ rezadka ___-l\&_\\:~\ S~ T
E 065, 3—sklizeci fezadka E 066, 4— e et e i S G I e
sbéraci vyfukova rezatka ASG 150, 5— g — T -—J = =f-=]
cepovy sklize¢ E 069, 6 — cepovy sklize&, \ Bk il i e B — p
novy prototyp ) u"a_hjh_H
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Seno se v soucasné dobé feze jen v omezeném rozsahu. Je sklizeno v rostou-
ci mife lisy nebo jako dlouhy materidl (s klesajici tendenci). Podil fezackové
sklizné zistava pfiblizné konstatni.

Nedostatky lisovaci a zpracovatelské linky nepofezaného materidlu z hle-
diska komplexni mechanizace vedou k tomu, aby také seno bylo sklizeno ve
formé fezanky. A to tim spiSe, Ze fezaCkovd technologie se zvétSujicim se ob-
jemem vyroby sildZe a horkovzdu$ného suSeni a s postupnym vyfazovdnim
linky zpracovani nepofezaného materidlu se u zeleného krmeni stdvd dominu-
jicim zptsobem sklizné picnin (obr. 5). Zaméfeni sklizné picnin na jednotnou
sklizfiovou technologii je rovnéz vyhodné z hlediska tendence snizovani sklizné
sena a zvySovani objemu vyroby senaze do r. 1970. ZvySovanim objemu sila-
zovani zavadlych picnin se skliziiové podminky pro zavadlé picniny a sendz
pfiblizné vyrovnavaji. Roz§ifenym pouzitim fezatkové technologie bylo mozno
zvysit pocet hodin provozu stroji a zafizeni skliziiové linky picnin a bylo
mozno snizit pracovni naklady (obr. 6).

Pfes své jasné prednosti zlstdva fezackovd sklizeni sena i v NDR nadile
velmi diskutovanou otdzkou s mnoho argumenty proti. Nejzdvaznéjsi jsou:

1. Ekonomické vyuZziti fezackové linky vyzaduje centrdlni skladovédni sena
na misté spotfeby, které je vSak v soucasné dobé k dispozici jen v minimdlnich
piipadech.

2. Ma byt zajiténa komplexni mechanizace vSech pracovnich procesia po-
¢inaje sklizni aZz po zhodnoceni krmiv zvifaty. Ani tento pfedpoklad neni jesté
zaji§tén.

3. Zvlasté pii sklizni plodin s velkym mnozstvim listkd je tfeba pocitat
s vysokymi skliziiovymi ztratami.

4. Délka fezanky pozadovana v soucasné dobé neumoziiuje v Zidném pfi-
padé uspokojivé vyuziti lozného prostoru dopravnich prostfedkid. Rovnéz vy-
uziti skladovaciho prostoru je méné vyhodné nez u balikd.

5. Nejsou k dispozici dostacujici skladovaci prostory.

6. Pro kratsi délku fezanky, nez je v souCasné dobé pozadovédna, mejsou
ocekdvané ztraty a moznost provzdusiiovani produktu doposud znimy.

Dalsi dtivedy, které doposud zabrariuji roz§ifeni fezackové technologie
v NDR, spoéivaji v pfili§ malé vykonnosti sklizecich fezacek a v tom, Ze sou-
casné sklizeci fezacky vyhovuji pro sklizeii sena jen podminéné (tab. V).

Jen sbéraci vyfukovd fezatka a cepovy sklize¢ dosahuji pfi optimal-
nich pracovnich podminkach prichodnosti, kterd se blizi pozadované hodnoté.
Jednotéelové pouziti téchto stroji pfi sklizni sena a pfilis§ mald zpusobilost
pro jizdu po svahu jsou v8ak zdsadni nedostatky.

Rezackova technologie sklizné sena se mize v NDR podstatnéji rozifit jen
za téchto predpokladi:

1. Bude-li veskeré seno k agrotechnickym terminim sklizeno jako sendz
s obsahem vody 40--50 %. ‘

2. Budou-li k dispozici vykonné, funkéné spolehlivé sklizeci fezacky, vhod-
né pro jizdu na svazich.

3. Bude-li mozno kratkou fezanku < 60 mm provzdusiiovat pfi ekono-
mickych nakladech.

4. Bude-li mozno senaz sklizet, dopravovat, uskladnit a odebirat pro krme-
ni s minimalnimi ztratami.
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V. Vykonnost a naklady pii sklizni sena sklizeci fezaékou

Vykonnost za provadéci ¢as Potteba price za provadéci ¢as
suché senol) senaz?) suché seno senaz
Stroj 3 . N i
stfedni ;};}; stfedni ;‘;ﬁ; stfedni 1(1’11;};1-1 stiedni ;2};;1
tht hit=*
Sklizeci fezalky
E 065 1,7 35 |ng n. g. 1,18 0,57 | n. g 4 195 8
E 066 3,7 4,4 3,1 5,1 0,54 0,45 0,64 0,39
E 067 3,7 4,4 31 5,1 0,27 0,23 0,32 0,20
Sbéraci rezacka
ASG 150 4,0 6,6 | n.g. n. g. 0,25 0,15 | n. g. n. g.
Cepovy sklize¢
E 069 n. g n g 6,0 18,9 | n. g. n. g. 0,17 0,11
Pozadované hodnoty 6,0 8,0 8,0 10,0 0,17 0,13 0,13 0,10

1) vynos 35 dt/ha
?) vynos 50 dt/ha
n. g. — nevyhovuje

5. Bude-li seno uskladnéno centrdlné na misté spotieby.

6. Bude-li seno odebirdno bud pfimo zvifaty, nebo bude moZno pouzit
mechanizaénich prostiedkii pro odebirdni, dopravu a davkovéni.

Y6opka 3epHOBBIX npu nMoMOmm cmnocoyGopouHoro xombaitHa
B I'epmanckoii Jlemokparnueckoit Pecny6nuxe

B 6mmxkaiimue romst 8 [JIP mpoM3BOACTBO CBEKMX 3€JNCHBIX KOPMOB M CHJIOCA 3HAYMTEIBHO
nogpacraer. [Ipou3BOKCTBO CeHa B NPOTHBONOJOKHOCTL STOMY IOKasbiBaer O0PATHYIO TEHIEHIIHIO.
JT0 pa3BUTHE B 3HAYUTENBLHOH Mepe BIMAET Ha MEXaHM3aUUI0 BO3NEJbIBAHMA 3EPHOBHIX. JesneHas
Macca ¥ TOABAJIEHHAas Macca, NpelHasHayeHHble NJs CHUJIOCOBAHMA M JUIA TEXHHYECKOH CYyLIKH,
B ['/IP mouTu MCcKmouuTeNsHO yOUPAIOTCA MPU MOMOLIM CHJIOCOYGOPOYHBIX KOMGaiiHOB.

Cymecrsyionne cunocoy6opounsie koMbaiiHbl, OAHAKO, OO CUX NOp eule He oTseyaoT Tpebo-
BAHUAM CEJIHLCKOXO3AHMCTBEHHOH npakTHKH. CBe)xue sejeHBle KOpMa M CEHO H3MEJBYAIOTCA TOJBKO
B Manblx Macmrabax. TexHomoruueckme mpemMyujectBa JMHMM yOOpKM NpH moMomu mnonGopKu
C M3MeJbYEHHEM 3aCTaBJAIT H Yy CBEKMX KOPDMOB, a IO BO3MOKHOCTH. M| y CeHa, mepeiTtH kx Gosee
IIMPOKOMY NPUMEHEHHUIO 3TOro crmocoba y6opxu, i

B nacrosmiee BpeMs TeXHOJOrMYecKas JUHHUA NONGOPKHM C M3MejNbueHHeM y CeHa — CIIOPHBII
cnoco6 y6opkm ceHa. I'IaBHEIMM TNpPHYMHAMM . ABJAIOTCA Majas NPHUTOXHOCTh MMEIONIMXCA B Ha-
JIMYMH CHJIOCOyGOPOYHEIX KOMBGAMHOB, MaJjioe HCIONL3OBAHHE TPAHCHOPTHOH EMKOCTH, HENOCTATOK
UEHTPAJbHEIX TOMENIeHMi IJIA XpaHeHHs Ha MecTe NMOTpebJeHHs W HEeNOCTAaTOK TIPUTONHON BHY-
TpeHHeH MexXaHW3alluM, a TaK)Ke MOTepH, CCoGeHHO GoraThix JUCTbAMH, KOPMOB.

Harvesting Cereals with Forage Harvesters in the German
Democratic Republic

The production volume of green forage and silage will increase considerably
in the GDR in next years. Hay production has a receding tendency. This evolution
influences also the mechanization of harvesting cecreals with forage harvesters.
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Soilage and wilted forage for ensilage and dehydratation are harvested almost
exclusively by means of forage harvesters in the GDR.

The existing forage harvesters have not answered completely the require-
ments of the farmers as yet. Soilage and hay are chopped only to a small extent.
The technological advantages of the forage harvester line are a reason to apply
this harvesting method for soilage making and to use it more widely for hay
making.

At present, the application of the forage harvester line for hay production is
questionable as the existing forage harvesters are not entirely suitable for this
aim, the transport space is only partly utilized, there is a deficiency of centralized
storage rooms near feedlots as well as of adequate farmstead mechanization. The
problem of losses, esp. in forage with rich leaves is also to be considered.

Die Halmfutterernte mit dem Feldhicksler in der Deutschen
Demokratischen Republik

In den nichsten Jahren werden in der DDR die Frischfuttergewinnung und
die Gairfutterbereitung erheblich zunehmen. Die Heugewinnung weist demgegen-
iiber eine riickldufige Tendenz auf. Diese Entwicklung beeinflulit wesentlich die
Mechanisierungsrichtung im Halmifutterbau. Griingut und Welkgut zur Silierung
und zur technischen Trocknung werden in der DDR fast ausschlieBlich mit Feld-
hédckslern geborgen.

Die vorhandenen Feldhédcksler entsprechen jedoch noch nicht den Anforderun-
gen der landwirtschaftlichen Praxis. Frischfutter und Heu werden nur in geringem
Umfang gehdckselt. Die technologischen Vorteile der Héckselgutlinie zwingen dazu,
auch bei Frischfutter zu diesem Ernteverfahren zu ilibergehen und bei Heu nach
Moglichkeiten eine wesentlich breitere Anwendung dieses Verfahrens zu suchen.

Gegenwirtig ist die Hickselgutlinie bei Heu ein umstrittenes Heubergungs-
verfahren. Wesentliche Griinde sind die geringe Eignung der vorhandenen Feld-
hécksler, die geringe Transportraumauslastung, das Fehlen zentralen Bergerdume
am Verbrauchsort und Mangel an einer geeigneten Innenmechanisierung sowie
hohere Verluste, besonder bei blattreichen Futterpflanzen.

Récolte des céréales au moyen de la récolteuse hachecuse
dans la République démocratique allemande

Dans les plus proches années on verra considérablement augmenter dans la
RDA la production du fourrage vert et de l'ensilage. La production du foin accuse,
au contraire, une tendance inverse. Le développement en question influence ccn-
sidérablement la mécanisation de la culture des céréales. La matiére verte et la
matiére préfanée, destinées a l'ensilage et au séchage & l'air chaud, sont récoltées
dans la RAD presque exclusivement & l'aide des récolteuses hacheuses.

Les récolteuses hacheuses employées jusqu’ici, ne répondent pas cependant
aux exigences de la pratique agricole. Le fourrage frais et le foin ne sont coupés
que dans une mesure restreinte. Les avantages technologiques de la ligne utilisant le
hachage nous force de passer également en ce qui concerne le fourrage frais, a ce
mode de récolte et de chercher, quant au foin, les possibilités d’'un emploi plus
large de ce mode.
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A 1’"époque présente la ligne hachant le foin constitue le mode discutable de
récolte du foin. Les raisons essentielles en sont l'opportunité problématique des
récolteuses hacheuses existantes, I’emploi faible de l’espace de transport, la pénurie
des espaces de stockage centraux a la place de la consumption et le manque de
mécanisation interne convenable, aussi bien que les pertes, notamment en ce qui
concerne les plantes fourragéres riches en feuilles.

Adresa autora:

Dipl. Ing. Werner-Lutz Stolzenburg, Institut fiir Mechanisierung der
Landwirtschaft, Potsdam - Bornim
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otiskuje tyto préace:

Z. Soucek: Raciondlni vyvoj novych zemeédelskych stroju

Prace se zabyva velmi aktualni problematikou, kterda dosud pro oblast
vyzkumu a vyvoje zemédélskych stroji nebyla systematicky diskutovana a na
kterou zatim mneexistuji jednotné mazory mezi prislusnymi pracovniky.

V praci je navrzen systém vyvoje movych zemédélskych stroja, zaloZeny
na aplikaci teoretickych a vypoc¢tovych metod vyuzivajicich experimentalné
ziskanych podkladi. Je uvedena mapln jednotlivych etap. Jsou rozebirany
téz vztahy vyzkumnych, vyvojovych a zku$ebnich sloZzek. Kratce jsou shrnuty
téz podminky a piedpoklady nutné k zavedeni navrzeného systému.

J. Malet: K problému separace zrna z poiezané obilni hmoty

Prace uvadi vysledky zkouSek tri separac¢nich stroju, tj. tandemu MAR 90,
separatoru VUZT a separatoru OZH 5, Byla prozkoumana struktura davko-
vané porezané obilni hmoty a vypracovan navrh na feSeni jejiho déavkovani
a vkladani vhodnou regulaci rychlosti dopravniku davkovaciho stolu.

Ztraty zma se u vdech sledovanych mechanism pohybovaly do 29,. Nej-
piijatelnéj§i poskozeni zrna bylo zjisténo u separatoru OZH 5 a rovnéZ pri-
jatelna cistota zrna.

Potvrdilo se, #e s uvedenymi mechanismy lze s uspéchem reSit separaci
zrna z poiezané obilni hmoty pii prijatelné kvalité prace.

L. Domansky: Siudie provozné technického 7eSeni boxové stdje

V praci jsou fe$eny rozmérové a kvalitativni hodnoty boxového stani.
Zkousena konstrukce stani v provoznich podminkach stdje VUZT v Repich
vyhovéla po strance éistoty dojnic a spotreby podestylky, ktera se pohybuje
do 0,5 kg na kus a den pii pouziti kratce fezané slamy, pilin nebo smeési
pilin a fezané slamy. Bylo dosahovano nizké spotreby ¢asu, ktera se vyrov-
nala $pi¢kovym provoziim znamym ze zahraniéni dokumentace.

A. I. Filipov: Vgyvoj technologie a souboru stroji pro proudovou
fezackovou sklizen obilovin v SSSR

Prace tematicky navazuje na ¢islo 111967 Zemédélské techniky,
vénované mezinarodnimu kolokviu o univerzalizaci rezac¢kové sklizné picnin
a obilovin. Uvadi vysledky vyzkumu v SSSR, ze porezanim obili se nezvétSuje
poskozeni zrna, mérna vaha porezané obilni hmoty je nékolikrat vyssi mez
poi‘ezaného obili, spotieba energie ma pofezani a vymlat niz$i nez na samotny
vymlat nepoiezaného obili. V praci je téZ stanovena optimdlni dopravni vzda-
lenost k stacionarni lince (3,5 az 4 km) a optimalni vykonnost linky 8 aZ
13 kg/s). Porovnavaci zkousky souboru strojit pro trifazovou sklizen ukazaly,
%e¢ potFeba lidské prace klesla na 2,7 h/ha, $pi¢kova potieba pracovnich sil
na dvé tietiny v porovnani s tradiéni technologii sklizné sklizeci mlatickou.

Rozgifuje Postovni novinova sluzba. Objednavky a piedplatné prijima PNS -
ustiedni xpedice tisku, administrace odborného tisku, Jindiisska ul. 14.
Praha 1. Lze téZz objednat u kazdé posty i postovniho dorucovatele. Objednavky
do zahranié¢i vyfizuje PNS - uGstiedni expedice tisku, oddéleni vyvozu tisku.
Jindrigska 14, Praha 1. Vytiskl MIR, novinaiské zavody, n. p., zavod 2, provoz
22, Legerova 22, Praha 2. A - 25*71765



