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Stalo se jiz tradici, ze nékterd cisla védeckého casopisu Zemédélska
technika v prubéhu roku jsou vénovdna vylucné jednak ucelengm tématum,
jednak pracim védecko-vyzkumnyjch instituci, které se prevazné zabyuvaji
problematikou zemédélské techniky.

Toto ¢cislo je vénovano Vyzkumnému ustavu zemédélské techniky
v Praze 6 - Repich a obsahuje édst visledkii z vyresenych tikolii.

Hlavni naplni ustavu je technologicky vizkum v mechanizaci rostlinné
a zivocisné viyroby. Rozpracovdni smérnic XIV. sjezdu KSC v oblasti
zemédélstvi v tkolech zemédélské techniky pokracuje v soucasné dobé vi-
znamnou etapou — soustavou stroju pro ceskoslovenské zemédélstvi, kterd je
nejen syntézou dlouholeté védeckovyzkumné prace, ale i primou aplikaci
pro zemédélskou praxi.

Spolecensky prinos reseného ukolu spoéivd ve vypracovani fundované-
ho podkladu pro tucelné rozdélovani a vyuzivdani investic, kieré ve smyslu
usneseni XIV. sjezdu KSC ¢ini pro pétileté obdobi 1971— 1975 19,6 mld
Kés a pro dalsi obdobi maji stoupajici trend.

Materidl byl zpracovdn podle odvétvi zemédélské viroby (napr. obi-
loviny, picniny, brambory atd.); kazdé odvétvi obsahuje:

— perspektivu vyvoje mechanizace
— zhodnoceni vjvoje mechanizace k roku 1970 a piedpokladany vy-

voj do roku 1985,

— porovndni vjvoje mechanizace v CSSR se svélovou §pickou;

— technologickou céast
— rozsah odvétvi do r. 1985,

— prehled pracovnich procest s uvedenim vsech pracovnich postupii

zarazenych do soustavy pro komplexni mechanizaci;

— technickou déast
— prehled stroju zarazenych v soustavé pro komplexni mechanizaci

¢s. zemédélstvi na obdobi 1970— 1985,

— prehled stroju zarazenjch v jinych soustavdch; byl dokonéen sou-
borny rejstiik stroji za vsechna odvétvi s hlavnimi technickymi
udaji a predpokladanymi kmenovymi siavy na jednotlivé pétiletky.
Pro kazdy stroj zarazeny v soustavé byl podle jednotné osnovy zpra-
covan agro-(zoo) technicky pozadavek.

Prakticky vyznam prdace pro komplexni mechanizaci ¢s. zemédélstvi lze

kratce charakterizovat takito:

— ddva zemédélstvi ucelenou koncepcei rozvoje mechanizace, vychdzejici
z potieb zemédélské vyroby a navazujici na obdobnou koncepci zpra-
covanou v ramci RVHP;

— Fe$i kritickouw situaci v pracovnich sildch tim, Ze misto rucni prdce za-
vadi do zemédélstvi moderni velkovygrobni postupy, opiené o nejuysii
znamou technickou troven;
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— umozriuje zvysit pronikavé produktivitu prdce v zemédélstvi, zvjsit jeji

kulturni a technickou troveri a prispiva tak k vyrovndni rozdilu mezi

primyslovou a zemédélskou virobou;

ddva zemédélskému strojirenstvi podrobnouw orienlaci, jak zamérit vy-

robu a dovoz pro uspokojeni potieb zemédélsivi;

— se znacnym predstihem predkldada planovacim organim podklady pro
pripravu zdsad technické politiky pro dlouhé obdobi.

S realizaci téchto zaméri pokracéuje dalsi rozsahla cinnost pracovnikii
Vyzkumného ustavu zemédélské iechniky, zaméienda na reseni diléich kol
a hledani novjch sméru, ktergmi by se méla zemédélska technika dale
ubirat.

Nasledujici série praci neni vybrana se zvldstnim cilem, jsou to vy-
sledky dosazené v soucasné dobé, a to z oblasti méné publikované proble-
matiky.

Piedevsim prdace ing. |. Blazka, CSc., se zabyvd problematikou
dopravy krmiva ve stdjich pro velky poéet dojnic, a to ze zcela nového po-
hledu z hlediska pouzitého systému nadzlabového dopravniku. Autor po-
drobné méril a zkoumal dva rozdilné pojaté [unkéni modely a dochazi
k podminkam, které je nuiné dodrzet pro spravnouw funkci zafizeni a k pod-
stalnému snizeni pracovniho éasu, potiebného pro krmeni.

Ing. A. Andert, CSc., se ve své prdaci zabgva vlivem ndhodnych
zmén pracovnich podminek na energetiku agregdtu, piicemz shleddva do-
savadni siatické chapani prace mobilniho agregdtu za nedostateéné a na-
vrhuje na zakladé plného respektovani nahodnich zmén pracovnich podmi-
nek na poli nové dynamické pojeti pracovni cinnosti mobilniho agregatu.
Zabjva se i dusledky, které z tohoto pojeti vznikaj.

Plochy, osévané krmnou tepou, jsou v CSSR stale pomérné znacné.
Autoti ing. Mysdak, ing. Kinkor a ing. Safrdnek se vénovali
pracim spojenym se stanovenim opiimdlni lechnologie sklizné, do kieré vsak
nelze zaradit dosud pouzivané a vyrabéné sklizece. Zabyvali se proto stano-
venim zdkladnich podkladii pro reSeni triradkového sklizece krmné iepy
s dostacujici vjkonnosti.

Zemédélska doprava je predmétem zajmu vizkumu vzhledem k jejimu
rozhodujicimu postaveni v technologii vgroby at rostlinné nebo Zivocisné.

Ing. E. Strouhal, CSc., ve své praci odvozuje potiebu zvldsté
samochodné dopravni a auiomobilové lechniky v perspektivé és. zemédél-
stvi podle jednotlivgch kategorii, a to v jejich vzajemném poméru.

V' poslednim pfispévku je poddna informace o ziizeni mezindrodniho
koordinaéniho stiediska védeckotechnické spoluprace zemi RVHP a o reSeni
problematiky ,Mechanizace, elekirifikace a automatizace vyrobnich procesit
v rostlinné a Zivocisné vyrobé“.

Snaha prcaovniki VUZT je seznamovat okamzité $ir§i zemédélskou
verejnost se svymi pracemi a prispét tak jednak k rozsifeni ziskanych po-
znatki, jednak ke zlepSeni drovné celé oblasti zemédélské techniky.

Jan Kwvétomn, védecky redaktor tématického cisla
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RESENI DOPRAVY KRMIVA VE STAJICH PRO VELKY POCET
DOJNIC

J. Blazek

Vyzkumny tstav zemédélské techniky, Praha-Repy

BLAZEK J. Reseni dopravy krmiva ve stdjich pro velky pocet dojnic. Zem. technika 18 (11) :
651-661, 1972.

Ve stajich pro 500 a vice dojnic bude mozné vyuzivat pricného ustdjeni v paralelnich dvoj-
fadach, délenych v podélné ose staje manipulac¢ni chodbou. Toto uspofddéni je vyhodné pro
pouziti pojizdnych nadzlabovych dopravniku, pfi ¢emZz musi byt respektovany tyto zésady:
1) Zahajeni a ukonceni prisunu krmiva na pojizdny nadzlabovy dopravnik musi byt ve stiji
s délenymi krmnymi zlaby stanoveno s ohledem na to, Ze rychlost pohybu vrchni (aktivni)
¢asti vleéného prostfedku nadzlabového dopravniku je dvojniasobkem rychlosti pojizdéni
nadzlabového dopravniku. 2) V dusledku skuteénych pomért, které pfi plnéni a vyprazdnio-
vani pojizdného nadzlabového dopravniku vznikaji, je nutné fesit tyto dopravniky tak, aby
na jedné strané krmivo nemohlo vypadéavat jinam nez do krmného Zlabu, na druhé strané pak
nesmi ani mala ¢ast krmiva zustdvat na dopravniku trvale. 3) Celkovy systém dopravniki
ve stdji musi byt feSen tak, aby se automaticky vyprazdnil pfi ukonéeni krmeni a aby na ném
nezustavalo krmivo. 4) Vykonnost dopravniho systému musi byt pfi dopravé sendze asi
100 q h-1, pfi dopravé kukufiéné silaze asi 180 q h—1. 5) Sitka vleéného prostiedku nadzlabo-
vého dopravniku musi byt minimdlné 600 mm. Za uvedenych podminek 1ze dosdhnout toho,
aby doprava veskeré¢ho krmiva pro jedno krmeni pro 500 dojnic netrvala déle nez 45 minut.
doprava krmiva ve stajich pro dojnice; mechanizace krmeni ve stdjich pro dojnice; nadzla-
bové dopravniky pojizdné

Ma4-li byt dosaZzeno dal$iho nezbytného pokroku v oblasti chovu dojnic, zejména
pokud jde o zvySovani produktivity price, bude nutné prechdzet k podstatné vys§im
poctum dojnic, ustdjenych na jediné farmé, tedy také k mnohem vét$im stdjim. Pfi pro-
jektovani téchto velkych stdji budeme postaveni pied feSeni nékterych problémd, které
se v mensich stdjich bud neprojevovaly, nebo si jejich dusledky nevynucovaly mimo-
fadné opatieni.

S projektovanim stdji pro vice nez 500 dojnic médme jen velmi madlo zkuSenosti.
Nelze viak pfehlédnout, Ze pujde o znacné investice, které musi byt teoreticky co nejlépe
pfipraveny.

Pri mechanizaci krmeni dojnic budou zfejmé prednostné zavidény stacionirni
linky s moznosti uplatnéni prvka automatizace a samocinné regulace. Vhodnym typem
stagjového krmného dopravniku pro tyto linky je dopravaik nadzlabovy.

Jednim z nadZlabovych dopravnikt, ktery se pravdépodobné uplatni ve velkych,
nové budovanych stajich pro skot, zejména pro dojnice, je pojizdny nadzlabovy dopravnik,
tj. dopravnik, ktery pojizdi po visuté kolejové draze nad krmnym Zlabem.
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METODIKA

Piedmétem této studie jsou exploatatni podklady pro konstrukei pojizdnych nad-
7labovych dopravnikdi, uréenych pro kraviny s nespojitymi (délenymi) krmnymi Zzlaby
(obr. 1), a to at ji¥ s jedinym (obr. 2) anebo s vétsim poctem téchto Zlabi (obr. 3).

S— — 4 e Z -

g s Ya 2. Pudorys vnitini ¢asti
krmné linky pro staj
1. Schéma déleného krmného Zlabu s pojizdnym nadzla- s jedinym délenym krm-

bovym dopravnikem nym zlabem
S
&” |
i |
[ — [ |
Mn N, l 0, P,
O T
[ + [ ]
M, N Il G P
Dn1 |

3. Padorys vnitini ¢asti
krmné linky pro staj
s vétsim poctem déle-
nych krmnych zlabt

O
0

|
o
I

Postup feSeni vytceného tkolu:

— vysetieni kinematiky pojizdného nadzlabového dopravniku s prlhlednutlm k rdznym
mozZnostem jeho konstrukee;

— vySetfeni vztahu mezi polohou pojizdného nadzlabového dopravniku a prisunem
krmiva;

— vySetfeni podminek spravného dokonceni ¢innosti dopravniho systému;

— teoretické rozpracovani funkéniho vypoctu stijové ¢asti krmné linky, zejména vSak
jeji vykonnosti pro nékteré typické materidly a celkového casu dopravy krmiva do
krmnych zlabi.

POHYB POJIZDNEHO NADZLABOVEHO DOPRAVNIKU A PRISUN KRMIVA

Pii feSeni otazky pohybu pojizdného nadzlabového dopravniku a pfisunu krmiva
na n¢j je nutné nejprve definovat vychozi podminky. S ohledem na provoz i konstrukei
tohoto typu nadzlabového dopravniku se zda byt uceiné vychazet ze zésady, Ze pojizdny
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pohyb dopravniku i pohyb jeho vle¢ného prostiedku je odvozen od jediného hnaciho
motoru, instalovaného na tomto dopravniku. Od tohoto motoru je nahdnén vlecny pro-
stredek, ktery tim, Ze je ve spodni nepracovni ¢4sti opfen o pevny bod, uvadi do pojizd-
ného pohybu cely dopravnik. Za uvedeného piedpokladu potom plati

v » — 27)", (1)
kde: v, — rychlost pohybu vrchni (aktivni) ¢asti vle¢ného prostredku nadzlabového dopravniku
v, — rychlost pojizdéni nadzlabového dopravniku

Konstrukce nadzlabového dopravniku muze byt feSena dvojim zptisobem
— s jednim opérnym bodem,
— se dvéma opérnymi body.

4, Schéma pojizdného l f
nadzlabového dopravni- I + .

ku s jednim opérnym ) a 7
bodem : ‘ |
| |
E 3 F
Z|
M N0
poman
|
S

Pojizdny nadzlabovy dopravnik s jednim opérnym bodem je upraven tak, Ze jeho
vleény prostfedek je upevnén k nepohyblivé zardzce Z, takZze kazdy sebemensi pohyb
vle¢ného prostiedku zpusobi také pojizdny pohyb dopravniku (obr. 4). Délka nadzla-
bového dopravniku musi v tomto pripadé byt

Ly=1+4 ——a (2)

Pojizdny nadzlabovy dopravnik se dvéma opérnymi body je upraven tak, Ze vlecny
prostiedek se muze opfit o nepohyblivon zarazku Z stiidavé dvéma body (4; B), které
jsou od sebe vzdileny o délku AB = [, (obr. 5). Délka nadzlabového dopravniku musi
byt v tomto piipadé

1
Ly > l: -+ 7 a (3)
a je ucelné, je-li
L" — lf 4 !’ a (4)
!0’
& 1fz|
Ea ~ i e
Z
I ] | [ ]
5. Schéma pnjizdného 2 77 7 77777, 7. 777777777
nadzlabového dopravni- M N [ 0] P
ku se dvéma opérnymi |
body S
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NADZLABOVY POJIZDNY DOPRAVNIK S JEDNIM OPERNYM BODEM
Zahajeni a ukonceni prisunu krmiva

Zahajeni a ukonceni pfisunu krmiva na pojizdny nadzlabovy dopravnik je zdvislé
na jeho poloze, kterou je mozné definovat vzdalenosti ¢ nebo f pocatku E nebo konce F
tohoto dopravniku od roviny S (obr. 4).

Ma4-li byt zah4jeno zakladani krmiva do krmného Zlabu v bodé N, musi byt zahdjeno
jeho pfivddéni na nadZlabovy dopravnik v poloze

e= 5 5)

Ukonéeni pfisunu krmiva na nadzlabovy dopravnik musi byt v okamziku, kdy je

- »i—a ©)

takZe v poloze f = 0 bude stav takovy, jak je znazornén na obr. 6

G I
o . | &
/ l | s U/[f// V70777 7z
[ R s - Gq E,?,; ' R,
Go T 26
/
, - T TTIT I 77777 T T T7TTN
Ezzmzzzzzzﬁzzmma‘ } — “"m\ o l‘r 2z ]
TTITTYITY TITIIIT TITIIIIIT, 77, b i ’ G GRS
M N | 0 N 0] P
S
S
6. Schemalické znazornéni stavu po zalo- 7. Schematické znazornéni stavu po zalo-

zeni celé davky krmiva do prvni c¢asti  Zeni necelé davky krmiva do obou casti
zlabu (dopravnik s jednim opérnym bo- zlabu (dopravnik s jednim opérnym bo-
dem) dem)

Mnozstvi krmiva, vydané do ¢asti zlabu MN celkem (G2), je shodné s mnoZstvim
uloZenym na dopravniku (G1) za logického predpokladu, Ze bylo na dopravnik privadéno
neproménlivym proudem Q.

Prubéh dalsi ¢innosti nadzlabového dopravniku

Poté, co byl ukoncen d¢€j, popsany v predeslé stati, mize nasledovat dvoji postup:
a) Davka krmiva G2 vyhovuje pro jedno krmeni.

V tomto pfipadé¢ se pojizdny dopravnik uvede do pohybu opacnym smérem, coz
muze byt automatizovano. Ze zasoby G zacne zakladat krmivo v bod¢ O druhé casti
krmného Zlabu a ukondi zakladani v bodé P.

Jedna-li se o staj s vétSim poctem paralelné¢ upravenych krmnych zlabu, pak se
pfivod krmiva na prvni pojizdny nadzlabovy dopravnik ukon¢i tim, Ze bez preruseni
¢innosti spojovaciho dopravniku je krmivo dopravovano k ndsledujicimu pojizdnému
nadzlabovému dopravniku.

b) Davka krmiva G je pro jedno krmeni nedostate¢na.

V tomto pfipadé musi byt do zlabu pfivedeno jesté dalsi krmivo. Tak mohou nastat
dva odlisné ptripady:

Ve stdji s jednim délenym krmnym zlabem (a tedy také s jednim nadzlabovym
dopravnikem) probihd v tomto pripadé krmeni stejné, jak bylo uvedeno vyse aZ do polohy
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dopravniku f — 0. Pfi prejizdéni nadzlabového dopravniku nad druhou ¢ast krmného
zlabu musi byt znovu zahdjen prisun krmiva v poloze f = 1/4 a a ukoncen v poloze
¢ = 1/4 a. V poloze dopravniku e = 0 vznikne stav, znazornény na obr. 7. Dalsi postup
¢innosti nadzlabového dopravniku je jiz objasnén tim, co bylo uvedeno vyse.

Pro uplnost je mozné jesté doplnit, Ze po dokonceném zakladani krmiva se ma vzdy
nadzlabovy dopravnik vratit do vychoziho postaveni, definovaného vztahem ¢ = 1/4 a.

Ve stdji s vétsim poctem paralelnich délenych krmnych zlabi je ucelnéjsi vydat
nejprve do vSech zlabl postupné jednu ¢ast davky krmiva a potom zahdjit znova vyda-
vani dalsi ¢asti davky postupné do jednotlivych zlabt. Tim se zkrati doba, za kterou od
okamziku zahajeni krmeni mohou vSechna zvitata zacit Zrat.

NADZLABOVY POJIZDNY DOPRAVNIK SE DVEMA OPERNYMI BODY

Polohu pojizdného nadzlabového dopravniku se dvéma opérnymi body je nutné
definovat jednak vySe vysvétlenou vzdalenosti ¢ nebo f, jednak vzdélenosti opérnych
bodl 4 nebo B od zardzky Z. Zavedme proto znaceni AZ = e,; BZ = f..

Vychozim postavenim nadzlabového dopravniku se dvéma opérnymi body je poloha,
pii které je

f= 53 =0 (M
plicemz
e:+f:=a

Zapnutim hnaciho motoru se¢ uvede do pohybu vleény prostiedek nadzlabového
dopravniku, aviak dopravnik zatim ztstava v klidu. Pfisun krmiva na nadzlabovy doprav-
nik musi byt zahdjen pii

i flis-a ®

Krmivo zacne padat do krmného zlabu v bodé O v okamziku, kdy f> — 0, coz je
soucasné okamzik, kdy se uvede nadzlabovy dopravnik do pohybu. Ukonceni pfisunu
krmiva pak musi byt pti

3
Cﬂ-?.(l; f: —0 (9)

Po zaloZeni krmiva do prvni ¢asti zlabu vznikne stav, zobrazeny na obr. 8. Dalsi

postup ¢innosti nadzlabového dopravniku lze odvodit z toho, co jiz bylo uvedeno.

s
‘ G
=1
! jo
&‘ 3 Al. //,’"//.'.'f/7r//z';"ﬂ/f/'//f//[lllll[l?r\'F E. o F
’ ;gv P : a..ula'.Al. 7475 - %
zrB 92 [' *l—‘a*vn%‘f
o O IO, e DO, e 5 WO MO = s O
N| ; 0 p M o —_
» | 5 :
.oa

8. Schematické znazornéni stavu po zalo- 9. Znazornéni polohy pojizdného nad-

zeni krmiva do jedné ¢asti zlabu (doprav-  zlabového dopravniku, ve které ma byt

nik se dvéma opérnymi body) ukonéeno ptrivadéni krmiva na spojovaci
dopravnik Dg
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DOKONCENI CINNOSTI KRMNE LINKY

Cinnost krmné linky musi byt po kazdém krmeni dokonéena tak, aby na spojovacim
dopravniku Dy nezistavalo krmivo.

Nejprve je tieba objasnit postup zaklddani krmiva. Ve stdji s krmnou linkou podle
obr. 3 muZe byt postup zakladani krmiva jednotlivymi nadzlabovymi dopravniky budto

Dun = cvvviinnnnn — Dys — D1 (10)
nebo

Dyt &> Dpys = eevviivnnnnnn — Dy (11)

Kdyby byl postup zakliddani krmiva pedle prvni alternativy (10), bylo by nutné
fesit samostatné vyprazdnéni ¢asti BC dopravniku Ds, potom c¢asti AB a konecné vy-
prazdnéni ¢asti OyA dopravniku Dy. Proto bude zajisté vyhodnéjsi volit druhy postup,
nebot tu zbyva vyftesit pouze jedenkrat vyprazdnéni dopravniku D; v celé délce O,C (11).

Privadéni krmiva na dopravnik Dy musi byt potom ukondeno o ¢as ¢ dfive, nez do-
pravnik D,, dojede do polohy, ve které ma byt ukonceno jeho pln;m, tj. do polohy
f = 1/4a, popf. e = 1/4 a. To znadi, %¢c privadéni krmiva na qu)ovacx dopravmk Dy
musi byt ukonceno v olxamnku, kdy dopravnik D, je v poloze vyznacené na obr. 9
Podle znaceni v tomto obridzku miZeme psit

a a Is
f= 4 +op = 'y ) ‘U; (12)
kde: w, — rychlost pojizdéni nadzlabového dopravniku
I; — celkova délka spojovaciho dopravniku
vs — rychlost pohybu spojovaciho dopravniku

Z toho je patrné, Ze na dopravniku D,, muZze byt upevnén ovladaci element, ktery
pusobi na koncovy vypina¢ mechanismu pro pfivddéni krmiva na dopravnik Dy. S ohle-
dem na pravdépodobné odchylky od teoreticky pfedpokladanych hodnot 1ze doporudit,
aby okamZzik vypnuti pfivodu krmiva na dopravnik Dy bylo moZné v jistém rozmezi
ménit (regulovat) napi. posunovinim jednoho ze dvou uvedenych ovladacich prvki.

FUNKCNI VYPOCET STAJOVE CASTI KRMNE LINKY

VYKONNOST CENTRALNI DOPRAVNI TRASY

Pro vykonnost centralni dopravni trasy (spojovaciho dopravaiku) zavedme do poctu
stav nejméné piiznivy, tj. ten, pfi kterém ma byt zaloZeno krmivo do Zlabu pii kazdém
krmeni jen jedinou jizdou nadzlabového dopravniku.

Jak jiz bylo vysvétleno, musi byt krmivo zavadéno na pojizdny nadzlabovy dopravnik
po dobu 7, jeho jizdy na draze /.. Za tuto dobu musi byt na nadzlabovy dopravnik pfi-
vedeno mnozstvi krmiva G, které je

Go=G1+G2=2.G1=2.G: (kg) (13)
Pri nové vystavbé stdji se bude vyuzivat zpravidla zdvojeny krmny zlab a pro tento
pfipad je
I.

G G2 S 2.4 (kg) (14)

kde: lr — délka jedné casti krmného dvojzlabu (m)
s — S§irka stani (m)
g, — ddavka pice na jedno krmeni a kus (kg)
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Dosazenim vyrazu (14) do (13) dostdvame

Ge=4. IT .o (kg) (15)

Toto mnozstvi krmiva musi byt pfivedeno na nadzlabovy dopravnik za cas ¢,
L: .
ty = —— (min) (16)
Un
kde: v, — rychlost pojizdéni nadzlabového dopravniku (m . min 1)

Vykonnost Q dopravniku, ktery ptivadi krmivo na nadzlabovy dopravnik, potom je

0=0G,. —?O~ (kg h-1) (17)

n

odkud po dosazeni vyrazu (15) a (16) a po Upravé dostavame

0 —240. £ (ghoy) (18)

Zavedeme-li jako piiklad
2, = 4 mmin-!

s =1m
dostavame
0960 .g (kgh) (19)
coZ pro send? (g1 — 10 kg) dava
O = 9600 kg h~!

a pro silazni kukurtici (g1 — 18 kg)
Q- 17280 kg h!
PonévadZ jedna skupina (dvojrada) dojnic md byt nakrmena za dobu ne delsi nez
20 min, znamena to, 7e délka této dvojfady nemuze byt pii v, — 4 m min~! delsi nez
80 m, coz ovSem z praktického hlediska neni na zavadu.
PLOCHA PRUREZU VRSTVY KRMIVA NA NADZLABOVEM DOPRAVNIKU

Pri vypoctu plochy o prufezu F vrstvy krmiva na nadzlabovém dopravniku po-
jizdném vychazejme z podminky, Ze na délce /: tohoto dopravniku musi byt v pravidelné
vrstvé ulozeno Gy kg krmiva. Musi tedy byt

Gi=F.L.y (k&) (20)
a odtud po dosazeni vyrazu (14) a po tGprave

F= 280 (m) 1)

s.y

coz pro sendz (g, — 10 kg; y — 160 kg m ?) dava
F- 0,125 m?

a pro sildzni kukufici (g1 — 18 kg;y — 300 kg m~3)

F - 0,120 m®
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Z téchto udaju je tfeba volit profil aktivni ¢asti nadzlabového pojizdného dopravniku.
Je ztejmé, Ze pro uvedena konzervovana krmiva by méla vyhovét sitka dopravniku (jeho
vle¢ného prostiedku) 600 mm anebo vetsi.

CELKOVY CAS DOPRAVY KRMIVA DO KRMNYCH ZLABU

Pro celkovy ¢as dopravy krmiva do krmnych zlabu 7, pocitdme-li jej od okamzZiku,
kdy prvni material vstoupi na centralni spojovaci trasu az do okamziku, kdy posledni
nadzlabovy dopravnik ukonci ¢innost, bude

[.\' a ! l; 3
T=—+n.t,+——— (min 22
v 2= (min) (22)
kde: /s celkova délka centralni dopravni trasy (m)
v; — rychlost pohybu pésu dopravnika centralni dopravni trasy (m min ')
i — pocet pojizdnych nadzlabovych dopravnikl, na které je zavddéno krmivo z centralni
dopravni trasy
t, — Cas zavadéni krmiva na jeden nadzlabovy pojizdny dopravnik (min)
v, — rychlost pojizdéni nadzlabového dopravniku (m min~')

a jako priklad lze uvést: ve staji pro 500 dojnic je navrzeno n — 7;[; — 70 m; vs —
— 60mmin';v, = 4mmin1;a = 4,5m;/: = 20 m. Odtud ¢,, = 5 min, takze cclkovy
¢as dopravy krmiva.do zlabi bude

T = 42,3 min

coz je zajisté vysledek zcela uspokojivy.

DISKUSE

Skutec¢né poméry pii plnéni a vyprazdnovani pojizdného nadzlabového dopravniku
jsou ponc¢kud odlisné nez jaka byla teoreticka uvaha. Materidl je totiz privddén na nad-
zlabovy dopravnik proudem, ktery ma jistou $itku (podle $ifky pasu spojovaciho doprav-
niku), coz samo o sobé vytvari jistou délku vrstvy materidlu na nadzlabovém dopravniku.
A dale okraje vrstvy materidlu se na nadzlabovém dopravniku rozsypavaji do délky,
¢imz se o jistou hodnotu prodluzuje délka této vrstvy. Uvedené okolnosti by mohly byt
pri¢inou nepravidelnosti na poc¢atku a na konci zakladani krmiva do Zlabu. Krmivo by
mohlo vypaddvat do manipulaéni chodby, nebo by jistd ¢ast krmiva z nadzlabového
dopravniku nikdy nevypadla.

Obava z vypadavani krmiva mimo Zlab (do manipulacni chodby) vSak nevznika
u nadzlabového dopravniku se dvéma opérnymi body, nebot vyprizdnovaci konce nikdy
neopusti prostor nad krmnym Zzlabem. Aby vsak byl material pfiméfené soustiedovan
do krmného zlabu, musi byt konce nadzlabového dopravniku opatieny vysypkami, podle
potieby smérem dolu prodlouzenymi.

S
1

1=( . 10. Schéma  pojizdncho
e "“‘;;‘*b{r;l ﬁ nu(lilubpvéh_() (]()plv'u\’ lji—
1 LL 2 5 2/ ku s jednim opérnym
— e = ) bodem a vykyvnymi vy-
r 1 [ sypkami: 1 — vykyvné
77 G 7 TITTITY. 7 7777, 777 TITTITIIIIIITIT 77T V.\,"S,Vpl\'y, 9 - vedenl’

M N 0] P vysypek, 3 — opérky
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U nadzlabovych dopravnika s jednim opérnym bodem se vyprazdiiovaci konce
dostavaji i do prostoru stfedni manipulacni chodby, takZe vysypky by se mohly stit
prekazkou provozu v této chodbé.

Z toho, co bylo uvedeno, vyplyvd, Ze nadzlabovy dopravnik se dvéma opérnymi
body ma ve srovndni s dopravnikem s jednim opérnym bodem nékteré piednosti. Na-
proti tomu v$ak nelze prehlédnout, Ze dopravnik se dvéma opérnymi body je za jinak
stejnych podminck deldi a tedy také drazsi, takZe je opodstatnéné zkoumat moznosti
odstranéni nedostatki dopravniku s jednim opérnym bodem.

Jedno feSeni je vykyvnymi vysypkami 1 (obr. 10), zavéSenymi otocné kolem osy
bubnu (fetézovych kol) vle¢ného prostiedku. V okamziku, kdy vysypka opousti prostor
nad krmnym Zzlabem smérem do manipulacni chodby, dostane se do styku s vedenim 2,
které ji vychyluje ze svislé polohy. Tim se dosdhne toho, Ze krmivo, které by jinak vy-
padlo jiz do manipula¢ni chodby, je vychylenou vysypkou zavedeno jest¢ do krmného
zlabu a dale vychylena vysypka neni pfekazkou v prostoru manipulacni chodby. Opérka
3 zabraiuje opacnému vychylovani vysypky.

ZAVER

V oboru mechanizace krmeni dojnic bude nutné se orientovat zejména na ty krmné
linky, které umozni uplatnit prvky automatizace a samocinné regulace.

Vyvoj stdji pro dojnice sméruje k velkym stavbim, feSenym jako monoblok. V téchto
stdjich 1ze upravit vétsi pocet paralelnich dvojfad. Vnitfni doprava krmiva mize potom
byt centralni dopravni trasou (spojovacim dopravnikem), ze které¢ je krmivo pfedavano
postupné na jednotlivé kolmo umisténé pojizdné nadzlabové dopravniky, kterymi je
dale dopravovano do dvojitych kemnych zlabl uprostied délenych manipulacni chodbou.

Pohyb pojizdnych nadzlabovych dopravnikd, jakoZ i pfisun krmiva na n¢ musi byt
spravné fizen, aby jednotlivé ¢asti krmného Zlabu byly pravidelné a uplné vyplnény
krmivem a naopak aby krmivo nevypaddvalo do prostoru manipulac¢nich chodeb, coz
by nejen zvetSovalo ztraty krmiva a rozsah tiklidovych praci, ale mohlo by i nepfiznivé
ovliviiovat ¢innost hydromechanickych zatizeni pro odkliz bezstelivovych vykald, se
kterymi nutno v novych stajich pocitat.

Tuto podminku splnuji pojizdné nadzlabové dopravniky jak s jednim, tak i se
dvéma opérnymi body. Pres to, ze druhy typ téchto dopravnikl v soucasném provedeni
pro spluéni tohoto tkolu vyhovuje lépe, 1ze doporucit, aby byly ovéifovany i pojizdné
nadzlabové dopravniky s jednim opérnym bodem, nebot jsou za jinak stejnych okolnosti
kratsi, a tim i levnéjsi.

Vykonnost dopravni linky ve stdji lze zatim piiblizn¢ stanovit pii doprave senaze
hodnotou do 100 g h™!, pii dopravé kukuricné silaze hodnotou do 180 g h'. Pri do-
drzeni téchto vykonnosti by doba zakladani krmiva ve stdji pro 500 dojnic nepresahla
pii jednom krmeni 45 min.

Zakladni rozméry dopravniki pro tento ucel by mély byt: Sifka pasu spojovaciho
dopravniku minimalné 650 mm, S$ifka vle¢ného prostiedku nadzlabovych dopravnika
minimaln¢ 600 mm.

Seznam pouzitych znaku:

Dy, oznaceni jednotlivych nadzlabovych dopravnika (D, Dy, . ..)

D. oznaceni spojovaciho dopravniku (dopravniku centralni spojovaci trasy)

F plocha prufezu vrstvy krmiva na nadzlabovém dopravniku m*
G celkové mnozstvi krmiva, privedené na pojizdny nadzlabovy dopravnik kg
G, mnozstvi krmiva, ulozené na dopravniku kg
G, mnozstvi krmiva, vydané do Zlabu kg
L, d¢lka nadzlabového dopravniku m
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()  vykonnost dopravniku
T celkovy ¢as dopravy krmiva do stije (do krmnych Zlabu) pfi jednom krmeni
a §ifka manipulaéni chodby, ktera déli krmny Zlab (dvojzlab)
e vzdalenost pocatku E dopravniku od stfedni roviny stdje
e:  vzdalenost opérného bodu A4 od zarazky Z
i i vzdélenost konce FF dopravniku od stfedni roviny stdje
/= vzdélenost opérného bodu B od zarazky Z
& déavka krmiva pro jednu dojnici a jedno krmeni
s celkova délka centralni dopravni trasy (spojovaciho dopravniku)
ls délka jedné &asti déleného krmného zlabu (dvojzlabu)

=} 8585888888%&%
Qs

n pocet pojizdnych nadzlabovych dopravniku, na které je zavadéno krmivo z cen-

tralni dopravni trasy
s sifka stani
tn ¢as, po ktery je krmivo pfivadéno na jeden pojizdny nadzlabovy dopravnik min
v,  rychlost pojizdéni nadzlabového dopravniku m min-!
v,  rychlost pohybu vrchni (aktivni) &asti vle¢ného prostfedku nadzlabového do-

pravniku m min !
vy rychlost pohybu spojovaciho dopravniku (dopravniki centralni dopravni trasy) m min~!
Y objemova hmotnost krmiva kg m—*

Doslo dne 28. 7. 1972

BIIAKEK W. (llayuno-mccnenosaTejabckuii HMHCTHTYT —ceshcKoxossiicTsennoil Texunku, llpara-
Puxenesr, UexocnoBakus). Peurennme Bompoca TpaHCHMOPTHPOBKM KOpPMa B TMOMEIIEHHAX Ias Goab-
_woro KoixuuecrBa KopoB. Zem. technika 18 (11) : 651-661, 1972.

B xoposumkax nna 500 i Gosies KOpoB MOKHO Gyler IHCHOJNB3OBATL HONEpedHOe CcoleprKanue
B rapajiejlbHbIX ABYPALLAX, pasieJeHHbIX 110 NpOoIoJbHO ocu Kopuaopom. Takoe ynopsunouedune
PLILOAHO IS NPUMEHEHMs NEPEeNBHIKHDLIX HaKeJOOHBIX TpaHCclopTepor 1pu cobmonednit ciaenyi-
upx mpasua: 1. Hagano m okoHwaHume KOpMOnozau Ha HHX B KOPOBHMKAX C PasiesbHLIMH KOp-
MOBLIMH 7KeJloSaMi JI0JKHO OCYIIeCTBJIATLCA C TAKMM pacyeToM, 4TobLl CKOPOCTh ABMIKEHHA BEPX-
veit  (akTHBHOI) yacTi GYKCHPHLIX CPEICTB HAaLKeJOGHOrO TPaHCOpTepa paBHANACh ABAKIbI
CKOpOCTH TIepelBH;KeHHs 3Toro koupeepa. 2. Va-za dakruueckux nOJOMKeHMil, BO3ZHMKAIONUIIX TIpi
salpys3Ke M ONOPOMNKHEHHH YNOMAHYTHLIX TPAHCNOPTEPOB IOCHEIHIC ClleldyeT KOHCTPyHpoBaTh Ta-
¥uM obpasom, yTobLI — € ONHOH CTOPOHLI — KOPM He MOI HalaTh Hil B Kakoe Lpyroe Mecro,
KpeMe skenoba, a — ¢ apyroit — jake MHHMMAaJbHasg 4acTh KOPMa HeE JIOJUKHA OCTATLCA Ha
tpatcnoprepe. 3. Ofmas cucreMa TPAHCINOPTEPOB UJid KOPOBHMKOB HOJUKHA ObiTh pPelleHa ¢ TakuM
pacueToM, 4TOOLI OHA aBTOMATHYECKH OIOPOKHAJIACL IIPI OKOHYAHMHN KOPMekKKH 0e3 HIKaKHX
octatkos kopma Ha Heil. 4. CucreMa TpPaHCIOPTHPOBKM CeHaska 10JkHA OBsazarh NpoM3BOLH-
tenpHOCThIO OKosto 100 u/wac—!, a kykypyasHoro cusoca — okono 180 w/uac—!. 5. Hlnpuua
AYKCHPHOIO cpeiacTsa HalbKeJaoGHOTO TpaHncnoprepa nosskHa pasHarTbes siunumym 600 mm. Tlpu
COG/IIONEHUH DTHX YCJOBHIT MOKHO HOGMTLCA TOro, 4ro0bl MEPeBosKa Beero HeobXOMMMOro Il
onHO# KopMekkn Kopma s 500 xopos me sanmumana Gomee 45 MuuHyT.

vepeBO3Ka KOpMa B KOPOBHHKAX; MeXaHusalug KOPMJIeHHs B KOPOBHHKAX; HaKeNnobHbie nepe-
IBHIKHDBIE TpaHCNoprepol

BLAZEK J. (Research Institute of Agricultural Engineering, Praha-Repy., Czecho-
slovakia). The Designing of the Transport of IFFeeds in Cow-Houses for a Large
Number of Milch-Cows. Zem. technika 18 (11) : 651—661, 1972,

In houses for 500 and more milch-cows it will be possible to make use of oblique
liousing in parallel double rows. separated in the longitudinal axis by a manipula-
tion passage. This arrangement is advantageous for use of mobile, above-trough
conveyers, in which case it is necessary to adhere to the [following principles:
i. In animal houses with divided feeding-troughs the beginning and {ermination
of the supplying of [eeds to the mobile, above-trough conveyer must be deter-
mined with regard to the fact that the rate of motion of the upper (active) part ol
the hauling device of the above-trough conveyer is double the speed of the mobile
above-trough conveyer. 2. In consequence of the actual rvelalions arising at the
(illing and emptying of the mobile above-trough conveyer it is necessary to design
ihese conveyers in a way preventing the feeds from falling off anywhere else than
into the feeding-trough, and, on the other hand, not even the smallest part of the
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feed must remain constantly on the conveyer. 3. The whole system of the convever
in the animal house must be designed so that it should be automatically emptied
at the termination of the feeding and that no feeds should remain on it. 4. When
transporting haylage the ouiput of the conveyer system must be approximately 10
metric tens. h—!, when transporting maize silage about 18 m. t. h-1. 5. The width of
of the means of hauling ol the above-trough conveyer must not be less than 600 mm.
Under the mentioned conditions it is possible to transport all feeds for one feeding
of 500 milch-cows in not more than 45 minutes.

transport of feeds in houses for milch-cows; mechanization of feeding in houses
lor milch-cows: mobile above-trough conveyers

DLAZEK J. (Forschungsinstitut der Landtechnik, Praha-Repy, Tschechoslowalkei).
Losung der Fulterbeforderung in Stdllen mit groffem Milchviehbestand. Zem. tech-
nika 18 (11) : 651-—661, 1972,

In Stillen fir 500 und mehr Milchkiithe wird es moglich sein, die Queraufstallung
in Paralleldoppelreihen zu nutzen, die in der Stall-Lidngsachse durch einen Behand-
lungsgang aufgeteill sind. Diese Anordnung ist fur den Einsatz von fahrbaren
Uberkopfférderern fiir die Trogbeschickung vorteilhalft, wobei folgende Grundsitze
zu beachten sind: 1. Der Zeitpunkt des Beginns und des Abschlusses der Futter-
zubringung an den fahrbaren Uberkopfforderer muf3 in einem Stall mit geteilten
Futtertrogen mit Riicksicht darauf bestimmt werden, dafi die Vorschubgeschwindig-
keit des oberen (aktiven) Teiles des Zugmittels eines Uberkopfférderers den Doppel-
wert der Fahrgeschwindigkeit des Uberkopfférderers den Doppelwert der Fahrge-
schwindigkeit des Uberkopfforderers darstellt. 2. Infolge der tatsiichlich vor-
kommenden Verhiltnisse, die sich bei der Beschickung und Entleerung des fahr-
baren Uberkopfbunkers ergeben, sind diese Forderer so zu losen, dafBl einerseits das
TFutter nirgendwo als in den Futtertrog herausfallen kann, andererseits darf auch
noch so Kkleiner Futterteil auf dem Forderer andauernd bleiben. 3. Das Gesamt-
system der Forderer im Stall mufl so gelost werden, dall es nach abgeschlossener
FFlitterung automatisch entleert wird und kein Futter darauf liegen bleibt. 4. Die
Leistung des Fordersystemes mufl bei der Girheuférderung rund 100 dt.h—1, bei
der Maissilageférderung rund 180 dt.h—-! erreichen. 5. Die Breite des Zugmittels fiir
den Uberkopfforderer muf3 mindestens 600 mm betragen. Unter den angefiihrten
Bedingungen kann man erzielen, dall die Zubringung der gesamten einmaligen
Futtermenge [({ir 500 Milchkiihe nicht linger als 45 min. dauert.

Futterbeférderung in Milchviehstillen; Mechanisierung der Fiitterung in Milchvieh-
stidllen; fahrbare Uberkopfforderer

Adresa autora:

Ing. Josef Blazek, CSc.. Vyzkumny ustav zemédélské techniky, Praha 6-Repy,
K Sancim 50
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Vybér z novych prirtstki
Ustiedni zemédélské a lesnické knihovny
na useku zemédélska technika

ZUMBACH W. C 19.978/13
Erfahrungen iiber vergriosserte Reihenweiten im Kartoffel- und Zuckerriiben-
bau. Tinikon, Eide. Torschungsanstalt f. Betriebswirtschalt und Landtechnik
1971. 4 s. 5 tab. Blitter f. Landtechnik 13. (Agrotechnické stroje — okopaniny
— vyuziti — vzdalenost radkova — vztahy)

C 15.353/016/71
Schwingsieb-Vorratsroder Typ Quersicber SSK. Hersteller: Fa Kuxmann and
Co., D-48 Bielefeld- Anmelder: Fa Prochaska and Cie. G. m. b. H., Pilzgasse
7. A-1210 Wien. Wieselburg a. d. Erlauf, Bundesversuchs- u. Priifungsanstalt
[. landw. Maschinen und Geriite 1971, 4 s. obr. Priifbericht Prot. Nr. 016 71.
(Vyoravace brambor a repy — radkovael — zkouseni — Rakousko — zpravy)

ZUMBACH W. C 19.978/21
Untersuchungen iitber sacklosen Transport und Umschlag der Kartoffeln bei
der Ernie. Tinikon, Eidg. Forschungsanstalt [. Betriebswirtschaft u. Land-
technik 1971. ¢ s. 10 obr. 1 tah. Blitter fiir Landechnik 21. (Brambory — do-
prava z pole — metody / Brambory — paletizace / Brambory — {ifidéni)

POTTER K., SMITH N. D 30.298/691
Sizing long while potatoes. Orono, Maine Agric. exp. station 1971, 20 s. 11 obr.
6 tab. Bulletin 691. (Brambory — vidéni — rozmdry — vyzkum)

C 17.248/65
Tavola rotonda sul tema: Meccanizzazione in frutticoltura. Bologna, Ist. di

meccanica agraria 1970. 58 s. obr. tab. (Ovocnické stroje — konference — Ita-
lie — sborniky) b
COCOV A., GEORGIEV A. D. E 28.943/1971/57

Mechanizirano pribirane na grozdeto. Obzor. Sofija, Centar za nauc¢notechn.
i ikonomiceska informacija po selsko i gorsko stopanstvo pri ASN 1971. 71 s.
45 obr. Akad. na selskostop. nauki 57/1971. (Vinna réva — sklizen — mecha-
nizace — studijni zpravy — Bulharsko)
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VLIV NAHODNYCH ZMEN PRACOVNICH PODMINEK
NA ENERGETIKU AGREGATU

A. Andert

Vyzkumny ustav zemédélské techniky, Praha-Repy

ANDERT A. Viiv ndhodnych zmén pracovnich podminek na energetiku agregdtu. Zem. technika
18 (11) : 663-679, 1972.

Dosavadni hodnoceni price mobilniho mechaniza¢niho prostiedku bylo chépino v pojeti
statickém pro razné pracovni podminky a jen okrajové se zminovalo o proménnych pracov-
nich podminkich — pracovnim odporu — ackoliv jiz Gorjackin na jejich vyznam upozornil.
Predpoklad uréitého vlivu proménnych pracovnich podminek vychazi hlavné z praci Boltin-
ského. Ty vSak nemohly podstatné ovlivnit celkovy ndzor na statick¢ chapani prace mobilniho
agregatu, nebot se opiraji o poznatky ziskané na kratkych usecich u hodnocenych pozemki.
Na zdklad¢ piné¢ho respektovini nahodnych zmén pracovnich podminek na celém poli
(Andert 1968, 1969a, b, 1970) je v této prici navrzeno nové¢ dynamické pojeti pracovni
¢innosti mobilniho agregatu. Tato smérnice se pak projevuje: — ve vyjadieni teoretickych
zaméru o ¢innosti mobilniho mechaniza¢niho prostiedku a funkéniho vztahu mezi pfikonem
v zavislosti na vykonnosti a na ¢ase; — tim, Ze v pojeti i konstrukci motoru, traktort i celého
mobilniho mechanizacniho prostfedku je pozadovano, aby byly pfimo feSeny pro nahodné
proménn¢ pracovni podminky, a to jak z hlediska energetického, tak i pfimo pracovniho;

- tim, Ze sladénost pracovni ¢innosti jednotlivych ¢asti agregatu nebude jiz (pfi dodrZeni
jakosti prace) reSena z hlediska vysokého vyuziti vykonu motoru, ale bude navrhovana pod
vlivem nahodné proménnych pracovnich podminek, na jejichz zakladé bude tfeba upravit
pracovni parametry mobilniho prostiedku tak, aby bylo dosazeno za stejnou investi¢ni
¢astku maximalni vykonnosti; — respektovanim vlivu pojizdéci rychlosti na zvySeni dyna-
mického pojeti ¢innosti agregatu pii konstrukci mobilniho mechanizaéniho prostfedku; —
nutnosti prepracovat metody zkousck mobilnich mechaniza¢nich prostfedka pro hodnoceni
prace v nahodné proménnych podminkach. Priklady navrht na matematické zpracovani
funkénich vztahti a ndavrhy motort a traktoru charakterizuji prvni stupen vyuziti novych
poznatku.

nahodn¢ proménné pracovni podminky; energetika agregatu; dynamika mobilniho agregatu;
energeticka bilance agregatu

Rozvoj intenzity zemédélské vyroby — vyroby potravin — a rast produktivity
pracovnika v zemédélstvi je ovlivnén hospodarnym pouZzivanim nejruznéjsich forem
energie, doddvané do zemédélské vyroby z vnéjsku, ale i zvladnutim parametrt pii-
slu$nych energetickych ménicua.

Tyto poznatky byly uplatnény jiz v r. 1957 pfi vypracovani ,,Perspektivy rozvoje energetiky
a piislusnych traktor pro &s. zemédélstvi do r. 1975 a pozdéji v r. 1965 ve zpravé VUZT Z-667
,sPiehled rozvoje energetiky v ¢s. zemédélstvi v tdobi let 1970 — 1980 z¢asti publikované (Andert
1968).

Pocitalo se s tim, Ze intenzita zemédélské vyroby v porovnani s obdobim let 1960 az 1965
stoupne do r. 1970 cca o0 40 9/, a v dal$im udobi, tj. od r. 1970 do r. 1980, sc zvysi o dalSich 40 /.
Soucasné se predpoklddalo, Ze produktivita zemédélského pracovnika vzroste tak, Ze do r. 1980
vyrobi jeden zemédélsky pracovnik produkty pro 30 obyvatel nasi republiky.

K zajisténi takovéto intenzity zemédélské vyroby a produktivity prace zemédélského pra-
covnika se pozadovalo dodat do zemédélské vyroby znaéné mnozstvi energie jak tepelné, tak i elek-
trické, ale tak¢é potfebné vykonné energetické ménice, zejména ve spalovacich a elektrickych moto-
rech (Andert 1968). Navrzeny charakter vzdjemné vazby téchto vztaht a jeho plnéni z hlediska
mechanizace polnich praci je patrny z obr. 1.
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Vztah mezi intenzitou polni vyroby a potfebou vykonu motoru k pohonu mechaniza¢nich
prostiedki pfi daném stupni mechanizace je uvadén jako mérny ukazatel hrubé hodnoty rostlinné
produkce pripadajici na vykon jednoho motoru k instalovanému vykonu v$ech spalovacich motort
mobilnich mechanizaénich prostiedka. Pro tidobi do r. 1960 byl tento ukazatel doporudovén ve
vysi asi 6500, Ké&s . kL

V navrhu perspektivniho vybaveni ¢s. zemédélstvi energetikou do r. 1980 bylo uvedeno
postupné, ale rychlé snizovani mérného ukazatele hrubé hodnoty rostlinné vyroby (Andert 1968),
protoze tento ukazatel je pfimo zavisly jak na stupni mechanizace, tak i na intenzit¢ vyroby. V tidobi
let 1970 az 1980 se mél snizit az na hodnotu asi 3100 K¢s . k='. Domnivam se, Ze tento ukazate-
vyjadifuje uvedeny vzdjemny vztah lépe, nez Casto publikovany vztah podle Gillese, ktery ma hod-
notu statickou a podle néhoz na vykon spalovaciho motoru 0,5—0,8 k pripada plocha 1 ha s vy-
nosem 2000 az 3000 kg zrnin a dalSich obilnin.

I kdyz zjistujeme, Ze soustava traktorti a dodavka paliv neni zatim u nds vzdy vztahovéna
k- intenzité zemédélské vyroby a produktivité zemédélského pracovnika, lze predpokladat, Ze
v budoucnu bude dale tento vzajemny vztah zaveden i pfi vypracovani oficidlnich materidlt o sou-
stavé traktort a mobilnich mechanizac¢nich prostfedku. Jediné tyto vazby poskytuji uceleny prehled
o solidnosti navrhi.

Pro zvys$eni hospodarn¢ho pouzivani nejriuznéjsich forem energie v ruznych technologickych
procesech, které nam ma zajistit nejen zhospodarnovani zemédélské vyroby, ale i efektivni hospo-
dareni s ene ‘gii, je tfeba objasfiovat jak nové technologické a pracovni postupy, tak i prozkoumat
vliv proménuych zemédélskych vyrobnich podminek na optimélni volbu parametrt pouzitych ener-
getickych zarizeni. Proto byly zahajeny vyzkumné prace, které mély za ukol bliZze objasnit proble-
matiku energetiky technologickych a pracovnich procest v polni mechanizaci a upfesnit poza-
davky na parametry mobilnich mechaniza¢nich prostfedkt — hlavné jejich energetickych zatizeni.
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METODICKY POSTUP

Byl proveden rozbor dosavadnich védeckych, zejména teoretickych, ivah a pired-
pokladi o vazbé mezi spotfebou energie pii prici mobilniho agregitu na poli a jeho
vykonnosti.

Déle bylo posouzeno, jak se tyto teoretické predpoklady a védecké poznatky pro-
jevily v konstrukei agregatt a jejich ¢asti, poptipad¢ pfi konstrukci samochodnych zemé-
délskych stroju.

Tyto poznatky byly pak srovndny s vysledkem laboratorné provoznich pokusii
organizovanych v rdmci vyzkumu energetiky rtznych technologickych a pracovnich
procest, které jsou spojeny s vyrobou hlavnich produktd zemédélské polni vyroby.

Ze srovnavacich uvah a z laboratorné provoznich pokust na poli pii nejriaznéjich
pracovnich tikonech vyplynula ucelnost pfechodu od statického hodnoceni price mobil-
niho agregatu na pojeti dynamické.

Zaroven vyplynul i vliv tohoto hodnoceni na parametry pouzitych motorti, popf.
1 ostatnich energetickych zarizeni.

ROZBOR DOSAVADNIHO ZPUSOBU HODNOCENI PRACOVNI CINNOSTI
MOBILN{HO ZEMEDELSKEHO AGREGATU

Smérnice (poznatky), doporucované odborniky v zemédélské technice i pracovniky
na Skolach, které maji zajistit vysokou hospodarnost prace zemédélského mobilniho
mechanizac¢niho prostfedku, maji tyto zakladni rysy:

A. Predpoklada se, ze pracovni podminky na ruznych polich jsou odli$né, ale pro jedno
pole se méni jen nepatrné. Vétsi zména se pripousti u téch mechanizacnich prostfedkl, které se
béhem jizdy naplnuji nebo vyprazdnuji. Tento predpoklad ovlivnila nejen smérnice pro provoz
mobilnich mechanizac¢nich prostfedki, ale i pro jejich konstrukci a zejména pro jejich zkouseni.
Proto metodika zkous$eni traktora a nejraznéjsich zemédélskych stroji — agregovanych s traktorem
nebo samochodnym strojem — vyZzaduje, aby se jejich vykonnost i pikon energie méfily na vybra-
nych usecich, na nichz jsou pokud mozno stejnomérné pracovni podminky (vlhkost, jakost porostu
atd.); Casto se pozaduje, aby i terénni podminky byly vyrovnané (doporuduji se rovinaté tseky).
Na takovychto usecich se zkousky délaji pri konstantni rychlosti, aby tak bylo poddvani materialu
ke stroji plynulé.
jeho motor plné vyuzit. Této myslence se md podrobit cely zpusob sestavovani agregdtu i orga-
nizace prace s mobilnimi mechaniza¢nimi prostfedky. Tato smérnice o nejvy$$im vyuziti jmeno-
vitého vykonu motoru pak ovliviiovala jak parametry motoru mobilniho mechanizaéniho pro-
stfedku, tak i parametry celého energetického zatfizeni; méla vsak vliv i na konstrukci samotného
zemédélského stroje a nafadi a na organizaci prace.

Uvedeny smér nazoru se projevil v konstrukci a pouzivani mobilnich mechaniza¢nich pro-
stiedki hlavné v téchto bodech:

MOTOR

1. Motor traktoru byl konstruovan a upraven tak, aby mohl trvale (nebo alesponn po dobu
nékolika hodin) pracovat pfi jmenovitém vykonu. Bliz$i podminky pro trvalé zatiZeni pfi jmeno-
vitém vykonu jsou patrné z predpist pro zkouSeni traktorovych motor nebo technickych preji-
macich podminck. _

Tato smérnice pro konstrukci motoru byla stejna jak pro motory s malym vykonem, tak i pro
motory uréené pro traktory s nejvy$sim vykonem. Pokud byl motor konstruovan tak, Ze mohl
pracovat i pfi vyssich otackach, popf. pri vys$sim kratkodobém zatizeni (napf. motor urceny pro
nakladni automobily apod.), byl pro praci traktoru jeho vykon se$krcen tim, Ze mu byly sniZeny
otacky a dodavka paliva. Soucasné byl vybaven vykonovym typem regulatoru, popf. vsttikovaciho
cerpadla, které dodava s klesajicimi otackami vy$si mnozstvi paliva; tim se zajisti stoupani krouti-
ciho momentu (zhruba o 15 9,) do hodnoty, odpovidajici jmenovitému vykonu.

2. Nebyly stanoveny pozadavky na velikost momentu setrva¢nosti motoru.

3. Podle celkové smérnice o snizovani mérné hmotnosti traktoru se snizovala i mérna hmot-
nost motoru, a to hlavné tim, Ze se soucasné snizoval moment setrvacnosti rotujicich soucasti na
motoru (hlavné moment setrvacnosti setrvacniku o snizenych rozmérech).
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TRAKTOR

byl fe$en tak, Ze pfi riznych pracovnich rychlostech mél umoznit vyuZziti maximalniho vykonu
motoru pfi plynulém odbéru vykonu. U provozu traktoru v agregaci s prislusnym zemédélskym
strojem ¢i naradim byl kladen nejvétsi duraz na moznost prace v ruznych pracovnich rychlostech
pri nejvyssim tahovém vykonu. Tento pozadavek se pak projevil (mimo uvedenou vlastnost mo-
toru zajistit stoupani krouticiho momentu s klesajicimi otd¢kami maximélné zatizeného motoru)
jednak v konstrukci pfevodového tustroji se Sirokou $kalou prevodovych stupni, jednak v kon-
strukci pojezdového ustroji. Pojezdové ustroji bylo feseno tak, aby zajistovalo dobrou soudrznost
s podlozkou a vyvozeni znaénych tahovych sil pfi rizném stavu podlozky. Soucasné mél traktor
umoznit vyuziti té vlastnosti motoru, podle které s klesajicimi ota¢kami pri pfetizeni vzrustal krou-
tici moment tak, aby obdobné vzrustala i tahova sila na jednotlivy prevodovy stupen od hodnoty
odpovidajici maximéalnimu tahovému vykonu (opét alespon o 15 %,).

Zkousky traktoru, které mély provéfit jeho vhodnost pro price v zemédélstvi, byly opét
charakterizovany odstupnovanym, ale stdlym zatiZenim volenou tahovou silou. Vliv proménného
tahového odporu, a tim i proménného odbéru tahového vykonu, nebyl bran pfi konstrukci ani pfi
zkouskach v tivahu (jak odpovida provozu).

SESTAVOVANI A POUZIVANI MOBILNIHO AGREGATU

Celkova vyuka pri $koleni technikl pro sestavovani agregati vychazela ze statického stavu
riznych pracovnich podminek, pro které ma byt sestaven mobilni agregit nebo sestrojen samo-
chodny zemédélsky stroj. Stejné byla zaméfena vyuka o tom, jak organizovat préaci pfi raznych
prevodovych stupnich mobilniho mechanizaéniho prostfedku pro nejvyssi vyuziti vykonu motoru,
coz mélo zajistit vysokou hospodérnost.

Ve vykonové bilanci se pocitd jen s dynamickymi jevy pfi rozjezdu.

Pro blizsi roybory energetiky mobilniho agregéatu pri prac1 se prnpousn pouze urdity okra;ovy
vyznam proménnosti pracovnich podminek. Tato proménnost je rozdélenid do dvou stupiii:
s vysokou frekvenci 2—10 ¢ sec!, krytou energii setrvaéniku; s cykli¢nosti dlouhodobou, u niz
se predpoklada kryti nerovnomérnosti vykonem motoru, hlavné v jeho pretézovaci charakteristice.
Tyto poznatky, uvedené v ruznych literarnich pramenech (obr. 2), se opiraji hlavné o poznatky
akademika Boltinského (1949).

Posoudime-li v§ak bliz$i idaje o zkouskach, ze kterych byly ziskdny podklady, zjistime, Ze se
jedna opét o méreni kratkych useku na poli, coz ovlivnilo posouzeni celkového vyznamu téchto
nahodnych promén pracovnich podminek na celkovou praci mobilniho mechaniza¢niho prostiedku
a jeho energetického zarizeni na jednom poli. To je patrné napft. z ndzoru Grecenka (1964), ktery
uvadi, ze pfi orbé lze dosdhnout vyuziti jmenovitého vS/konu motoru na 85 az 92 Y,, coz ukazuje,
Ze nerovnomeérnost pracovnich podminek nehrq)c u nds pfi orbé velky vyznam, nebot 1ze dosahovat
vysokého vyuziti vykonu motoru.

Na zakladé takovychto predpokladlii o moznosti dosaZeni vysokého vyuZiti motoru mobilniho
mechaniza¢niho prostfedku, a tim i vysoké pojezdové rychlosti mobilniho mechaniza¢niho pro-
stfedku a jeho vysoké vykonnosti, byly vypracovany ruzné eckonomické studie o predpokladané
hospodérnosti ruznych mobilnich mechaniza¢nich prostfedkda. Mimo to byly vypracovany ruzné
navrhy vykonovych norem, které mély byt v zemédélskych vyrobnich podminkach za vysokého
vyuziti motoru dosahovany.

Praktické laboratorné provozni pokusy, které jsme délali s riznymi agregaty, pak potvrdily,
ze vyznam proménnych pracovnich podminek na jednom poli nebyl zatim vzdy dostate¢né docenén
" jak védeckymi pracovniky, tak i konstruktéry mobilnich mechaniza¢nich prostfedku.

Doposud doporuc¢ovani smérnice o vysokém vyuziti vykonu motoru, jakoZto cesta, ktera
zajistuje vysokou hospodarnost mobilnich agregata, byla dile v zemédélském provozu jesté zhor-
Sovana nespravnym vykladem. Ten spocival v tom, Ze vysoky stupen vytizeni motoru byl nahrazo-
van vysokym vytizenim maximaélni tahové sily traktoru. Vychézel hlavné z nespravného subjektiv-
niho predpokladu, ze ¢im vétdi bude zabér stroje, tim vétsi bude jeho vykonnost a tim také vyssi
hospodarnost.

Avsak v pomérné kratké dobé byly v zemédélském provozu ve velké mife objasnény u ruz-
nych agregati nedostatky, které vznikaji pfi jejich sestavovani na vysokou tahovou silu. Presto
stale je$té objevujeme u agregata uréenych pro orbu, Ze nejsou tvofeny z hlediska vyuziti optimaélni
tahové sily, ale Ze je snaha pripojit k traktoru pluh s co nejvéts§im zabérem na ukor snizovani rych-
losti. To se pak promitne do pracovniho rezimu traktoru zhof$enou tahovou ti¢innosti, a tim i sni-
Zzenou vykonnosti.
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2. Charakteristika zati- ]
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Nahodnost zmén pracovnich podminek na jednom poli, ovliviiujici potéebu ptikonu,
je ovliviiovdna fadou Ciniteld, a to v podstatné vét§im méritku, neZ jak uvadéji ruzni

autofi (napt. Boltinskij 1949).
Proménnost pfikonu je ovliviiovina predevsim:
— rozdilnost druht ptd;

- rozdilnosti mechanického sloZeni pud, stavu povrchu podlozky, velikosti a obsahem
organickych latek a jejich vazbou s pidou;

proménnosti mnozstvi materidlu, ktery je doddvdn do stroje ke zpracovini — jako
zménou zabéru, hloubkou pracovnich orgdnt v puidé, proménnosti vynost, nestej-
nomeérnosti podavani materidlu ke zpracovani;

technickou proménnosti materidlu, uréeného ke zpracovani (vlhkost, stav urcovany
Casto vzriistem zpracovavané kultury, uspofadéni atd.);

riznou technologickou jakosti prace;

mikroreliéfem podlozky i celkovym charakterem terénniho uspofddani pole nebo
drahy, po které se mobilni agregat pohybuje (rizny typ vozovky atd.);
nerovnomérnosti pohybu, zpiisobenou proménnym prokluzem nebo vypindnim po-
jezdového ustroji v disledku subjektivnich (ndhodnych) ¢initeld, pasobicich na fidice
pri praci.
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Néktery z téchto vlivi maji zdkonity charakter (napi. svahovitost, promeénnost
ruznych typa vozovek pfi dopravé atd.); protoze vSak neni mozné zjistit dodrzovani
zékona (napt. aby fidi¢ dodrzoval zdkonem vytycenou jizdu v terénu atd.), povazujeme
celkovy d¢j pii praci mobilniho agregatu za ndhodny z hlediska vlivu proménnych pra-
covnich podminek.

Promitneme-li tyto vztahy do zakladni rovnice pro vykonovou bilanci mobilniho
mechaniza¢niho prostredku, zméni se proti diiveéj$im tivaham pii statickém pojeti prace
agregatu; Ize ji vyjadtit nasledovné:

P+% Y ew =Ps+ Pr+ Pu+ P+ P, +Py+Pu 1)

kde: P — vykon odebirany od motoru

Fo — moment pohybujich se ¢asti agregatu, hlavné rotujicich u motoru

& — zména obvodové rychlosti

o  — uhlova rychlost

Ps: — piikon pro pohon pfipojeného stroje

Py — prikon pro pojezd

P;; — prikon pro pracovni organy

P, — prikon pro piekonavani stoupani

P; - ptikon ztraceny v prokluzech

P,, — prikon ztraceny v prevodech

Je tedy patrné, ze 2 J, ¢ vystupuje v energetické bilanci jako vnitini zdroj energie
ve formé jejiho akumulatoru, na rozdil od drivéjsich tvah, které setrvacné Dalambertovy
sily povaZovaly za vnéjsi pusobici silovy faktor pri zrychleni (rozjizdéni) agregatu. Proto
mély v celkové energetické bilanci vzdy znaménko - (Grecenko 1964 apod.).

Tento vztah se vSak vlivem nahodnych zmén pracovnich podminek zméni na slo-
7itéj8i funkeni zévislosti. Jednotlivé Cleny lze vyjadfit nasledovné:

iy
P = fl[v; St Sazs ga(vs S Sues 8); t] 2)
kde: v  — pojizdéci rychlost
Sy — vztazeny prufez charakterizujici okamzitou vykonnost W, aktivnich pracovnich
orgdnu; pro pasivni organy je S
S, — vztazeny prufez charakterizujici provozné konstrukcni vykonnost agregdtu W pro
aktivni orgdny ; pro pasivni organy je oznacovan Sy, ; jednd se o organy, které pracuji
prevazné v zemi
g4 — mérna mechanickd prace vztaZzend na jednotku zpracované hmoty aktivnimi organy
(g4 pasivnimi organy) ve funkeni zavislosti na draze (zméné fyzikdlné mechanickych
vlastnosti zpracovdvané hmoty). Dile je zavisld na konstrukéni i okamzZité vykon-
nosti charakterizované v; Sy Su, nebo v; Siys Sir
t — Cas, po ktery agregit ujede predem stanoveny usek s, na kterém probéhne cyklicka
zména pracovnich podminek, a tim i prikonu; tento parametr Ize charakterizovat

Y 58, ol
jako pomér —
v

Py = f(fv; Fes t) ®)

kde: f, — funkce valivého odporu, zavisla na konstrukénich parametrech trakéniho a pojizdéciho
ustroji, na fyzikdlné mechanickych konstantich podlozky, které jsou nahodnostni
funkci s areologickych vlastnosti systému pneumatika — podlozka

Pro funkci f, plati:
fo=fZx;s50) 4)
kde: X x-—soubor konstrukénich parametra trakéniho a pojizdéciho 1stroji, uréujicich vztah
podlozky a pneumatiky
F —normalni tiha agregatu jako celku, kterd je zavislid na vykonnosti konstrukéni, pro-

vozné konstrukcni, na fyzikdlné mechanickych konstantach ¢(s) opracovavané hmoty
a na uhlu svahu u(s)

o(s) —nahodnostni funkce fyzikalné mechanickych konstant zpracovavaného materialu, ktera se

navenck projevi zménou mérné hmotnosti agregatu na jednotku konstrukéni vykonnosti
a(s) - ndhodnostni funkce svahu zavisla na ujeté¢ draze s jako parametru
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Pro funkei F; zavadime funkéni vztah:
Fo = flys Suis Suzs Suis Suz; 55 0(5); a(s)] ©)
kde: 3 mérnda hmotnost agregatu na jednotku jeho konstrukéni vykonnosti

Pro zjednodu$eni muzeme psat funkéni vztah pro Py (nyni povazovany za ndhodnost-
ni funkei (s) ve tvaru:

Ey -‘f:’[ v Xoes 5305 St Surzs Sus Smzs 0(5)s a(s);s —;‘] (6)
Pro nahodnostni funkci Py piedpokladdme funkéni vztah ve tvaru:
P = fs(Wi; Wps q45 1) M
Pi — fai[o; S Suzs ga(@s Surs Swzs 5); t] (7"
Pro nahodnostni funkei P, bereme funkéni vztah ve tvaru:
Py = fa [a(s); v5 Fas t] = ®)
= fu1 [a(s); v3 Fa(Wis Wps o(s)s ] = 89
= faz [a(s); v3 Fes Suis Sue; Suis Suzs s 0(5); t] = (8"
= fas [ys a(s); v5 Surs Sues Sui; Sns 0(s); 1] ®")
Pro nahodnostni funkci Py mé funkéni vztah tvar:
Py = f5 [P(a); Py; Pust] = 9)

= fo1 [a(s); ©; Su1s Sues 0(s); t5; Zae; 5303
Swui; Stz S Suss a(s); t3 05 Sy Suz;
g4 (v; Sui; Suss ) t] = ")
g .ﬁs:['t(S);v;S:zn;Szz-zso(S);Ex;s;
; 5 - e = s i
Suis Suz2; qa (Suis Suz;v58); ;] G
Nihodnostni funkce P, ma tvar:
Pii- = s [P(a)5:.Pos Pi; Py Pos t] = (10)
= for [y; a(s); v; Sins Suzs 0(s); X

83 Su1s Sues ga (@5 Sy Su2s s)s

N ’
g4 [(z';Sm;Snz;-v; 5); v] (109

Na zéklad¢ uvedenych vztahd lze energetickou bilanci danou rovnici (1) vyjadrit
ve tvaru:
S

P |- 5% er = f [7)5311155112; g1 (03 SisS 25 5); ’*] -

v
\\ -V\ -y s
+ fo ys 25 s; 05 Sus Suzs Suis Suz; 0(5)3'1(5);; +
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+ fa1 | v; Su1; Swz; g4 (3 Suis Suz; S);%] -+

+ fas | y; a(s); v5 Su1s Suz; Suis Suz; 0(s); —:}—] +

[ 5 = =
+ foo | a(s); v5 Su1s Sues 0(s); s 55 Suis Shes
L

74 (Su1; Suz;v;9); *5“] 7+

+ for |75 a(s); v5 Sur; Suzs 0(s); Es 55 Surs Sues

= = - s
g4 (©; Su1; Su2;v55); ¢4 (05 Suis Suz; vss) ?] (11)

Z hlediska zjednoduseni formalné upravime vztah (11) na tvar:

n=6

P+2¥ew = an [y;a(s); v; Su1; Sue; 0(); Tes 53 SH13 SH2; ¢ qA;-;—] (12)
1

UPLATNENI PRIKONU PRI DYNAMICKEM POJETI PRACE MOBILNIHO
AGREGATU V REGULATOROVE CHARAKTERISTICE JEHO MOTORU

Promitneme-li tento funkéni vztah do regulatorové vétve vykonové charakteristiky
motoru podle metody Svirscevského, lze vykonovou rovnici psat nasledovné:

s ) o C—ow o (13)

n=6
zl:fn :Lfo EMW = F(W;— == T,(Ejlj F

v

Provedeme-li vazbu mezi uhlovym zrychlenim a reguldtorovou charakteristikou,
obdrZime rovnici ve tvaru:

an— ol t & o -DFH (Wd) % 19

Pokud pocitdme s charakteristikou jen ve vétvi pretizeni, pak obdrZime rovnici
ve tvaru

n=6

an, + Fo e =

(&)

e TR R

Omaz — Om
Provedeme-li opét vazbu mezi uhlovym zrychlenim a regulatorovou charakteristikou,
obdrzime rovnici:
¢ s M M
WM max — Wm & maxr m
Zfﬂ = :*: F,(t)(WQ 7))‘-70 -+ [—‘——‘(“) = ("m) -+ Mm]
: ()] (Mmax == Mm) WM maz — W
(16)
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VLIV POJEZDOVE RYCHLOSTI NA SNIZOVANI POTREBNEHO MOMENTU
SETRVACNOSTI PRI ZACHOVANI VSECH PODMINEK PRACE

V této tivaze vychdzime z rovnice:

- ((!),-C m) (@) 7 LS
qu m 75 + 0 (C— 1) v F'(s) <W37)\70 (17)

V rovnici jsme derivovali nahodnostni funkci pfikonu podle s — proménné jako
parametru nahodnostni funkce F.
Po derivovéani a upravach dostavame vztah vyjadiujici zavislost momentu setrvac-

nosti na pojezdové rychlosti v
n
(0 C—wm) o
an e e—
71

o (C—1) 75
fo

wr (C — 1) F'(s) ( W;{)—) "

Je patrné, Ze potfebny moment setrvacnosti rotujicich souasti je nepfimo zavisly
na pojezdové rychlosti » a na zméné nihodnostni funkce F v zivislosti na parametru s.

Obdobnym zpusobem obdrzime vyraz pro moment setrvacnosti pii pouziti rovnice
pro pietéZovaci regulatorovou vétev

n=6

an = [A’Inm:v—*‘jwm (U) — (')m-) -} M]%

Wmaxr — WOm

Fo= 1 (19)
Dmaz — Om ’ N
F Wi;—
o (Mmnaz — M) <S) ( v ) i

Z této rovnice je zfejmé, Ze moment setrvacnosti je opét zavisly na pojezdové rych-
losti a na zméné ndhodnostni funkce.

UPLATNENI VYPRACOVANYCH OBECNYCH VZTAHU PRI VYHODNOCENI
EXPERIMENTALNICH POZNATKU

FUNKCNI VZTAH PRO PRIKON V ZAVISLOSTI NA PROVOZNI VYKONNOSTI
A CASE

Na zékladé experimentélnich zkousek jsme funkéni vztah (12) nahradili nasledujicim
vztahem pro dany agregat (Andert 1968):

P—F(W;t)=P; | & (20)
—P,+aW +bWi + @ (207)

V tomto vztahu jsme ¢lenem Pg charakterizovali stfedni velikost prikonu v zdvislosti
na provozni vykonnosti (W), a to za jednu dobu cyklu (7T') opakujicich se nahodnych
zmén pracovnich podminek, coZ odpovidéd stacionirnimu charakteru ¢innosti agregitu
dané konstrukéni vykonnosti (Wg).

Funkci @ charakterizujeme rozsah dynamickymi vlastnostmi (zejména motoru)
upraveného vlivu nidhodnych zmén pracovnich podminek béhem jednoho pracovniho
cyklu na ndhodné kolisani stiedniho piikonu (Ps) odebiraného od motoru v Casovém
rozvoji.
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Pii experimentalnich pokusech byla ¢etnost vstupu ndhodnych zmén pracovnich
podminek a jim odpovidajici potieba piikonu, upravena setrvaénymi hmotami pohybu-
jicich se ¢asti motoru i celého agregitu ve svém vystupu, tj. pfi odbéru vykonu od motoru,
klasifikovina do vykonovych tiid a registrovana po dobu celého cyklu. Toto spektrum
Cetnosti nam charakterizuje pravdépodobnost, s jakou muzeme piedpokladat, ze v urci-
tém okamZiku b&hem pracovniho cyklu je odebiran vykon od motoru o urcité velikosti.

Z experimentalnich pokust byla pro ruzné typy agregat zjisténa spektra Cetnosti
zmén prikonu pfi rtznych pracovnich rychlostech (pfi riiznych vykonnostech), o kterych
lze predpokladat, ¢ zdkonn¢ charakterizuji celkovy rozsah ndhodnych zmén pracovnich
podminek (obr. 3).

Jelikoz v8ak Casovy rozvoj téchto zmén je ndhodny s moznosti nejruznéjSich variaci
vice ¢i méné vhodnych pro praci mobilniho mechanizacniho prostifedku, hlavné jeho
motoru, doporu¢ujeme pro ruzné uvahy a rozbory dynamickych vlastnosti mobilnich
agregati pocitat s urcitym zakonitym casovym rozvojem téchto nahodnych zmén, a tim
i s kolisdnim potifeby odbéru prikonu. Tento navrhovany zdkonity Casovy rozvoj ve
zjiténém spektru Cetnosti méd byt charakteristicky pro dany agregat, pricemz mé odpo-
vidat méné pfiznivé varianté ¢asového rozvoje z hlediska prace motoru.

Proto doporucujeme piedpokladat v daném spektru Cetnosti riizného piikonu jeho
¢asovy rozvoj ve tvaru deformované sinusoidy, kterd je sestavena urcitym jednotnym
systémem ze spektra Cetnosti rtizného prikonu. Tento déj se ovsem béhem jednoho pra-
covniho cyklu opakuje nékolikrat, coZ je zavislé na charakteru prace a pouzit¢ho zemé-
délského stroje. Na zdkladé experimentalnich pokust s raznymi typy agregatt doporu-
¢ujeme nasledujici alternativy ¢asového rozvoje nahodnych zmén pracovnich podminek.

60 —— T
o ST 1T ]
(k] S

(k)

30

20— e

3. Charakieristika prikonu (Ep) pro po-

{ hon agregatu sestaveného =z {raktoru

Zetor-50-Super  a  triradlicného  pluhu

10 | ! . { /4 v zavislosti na pojezdové rychlosti; zjis-

/v/rgp_zg téna ve VUZT pii zkoumani vlivu ni-

| | hodnych zmén pracovnich podminek na

i | ‘ . celém poli. Charakteristika Api,2 odpovi-

| da potrebé prikonu potrebnému pro po-
0 1 2 3 4 5 s Jjezd agregatu po poli

v Lkmh"]
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Pro zakladni rozbory a tvahy
r

b - >‘ D, (21)
1

kde: @) charakterizuje Casovy rozvoj, ktery se opakuje béhem casu 7" pro cely cyklus v poctu p

Napfi. pro agregat urceny k orb¢é se doporucuje opakovani p - 2 -- 4, ke sbéru
obilni hmoty sklizeci fezackou p = 8 - 16.

Pro bliZsi rozbory se navrhuje predpokladat, Ze béhem celé doby cyklu (7°) se projevi
ruznd frekvence zakladniho navrZeného déje, a to podle funkéniho vztahu

D = Dy 3 By 4 Dy Dy (22)
kde: @, — ma dobu periody %2
@, — ma dobu periody TF

@, a ®; — maji dobu periody ;

Vzhledem k tomu, Ze toto usporddani umoziuje vice variant ¢asového sledu @ -

I~ @,, obdrzime i vice variant pro ¢asovy rozvoj nadhodnych zmén pracovnich podminek,
podle nichz pak posoudime parametry mobilniho agregatu.

Pii praktickém vyjadreni funkce @ postupujeme tak, Ze z odpovidajiciho spektra
Cetnosti rizného piikonu béhem jednoho cyklu rozvineme grafickou metodou pravidelny
cyklicky déj za celou dobu cyklu 7. Tuto charakteristiku pak aproximujeme pomoci
Furierovy fady a hodnoty koeficientt této fady vycislime na Cislicovém pocitaci (obr. 4.)
Napft. pro mobilni agregat sestaveny z traktoru Zetor-50-Super, sbéraci rezacky KS-69
a velkoobjemového vozu pro sklizefi pice byla vypracovana piikonova charakteristika
v zavislosti na provozni vykonnosti a spektrum cetnosti ruzného prikonu, jak je patrné
z obr. 4. Pro uvedené spektrum cetnosti piikonu bylo vypracovino ¢asové rozvinuti na-
hodné zmény pracovnich podminek podle jednotného zptsobu pro ¢as T vyjadieny v V7.

Pro tento agregét lze pak funkéni vztah pro prikon v zédvislosti na provozni vykon-
nosti i na ¢ase vyjadfit podle rovnice (20), a to pfi osmi frekvencich za jeden pracovni
cyklus, timto vztahem:

P =78 | 0,267W - 1,227 10~ | & (23)

kde: @ pro rozvedené spektrum a osmindsobné opakovani béhem pracovniho cyklu lze vyjadrit
vztahem:

. [ 8T 8T . 8T
( sin{ ——¢ -8 ) — cos | ——¢ 4 < 1L 8n ) —
D) 16,07 sm( ]OOt | 8r/) 4,01 cos ( lOOt | 8(/) 3,20 sin 2( 100{ | 8:/)

8T 8T
T )6 COS : 8 — MV 1 t :
1 8(,05(100 t (/) 033bm3(100 t 8(/)

8T 8T
! ~0S -t -+ 8 —t -1
! l,78c053(100 t - /) 0,089sm4(1001 | 84/) |
81T ; 8T
0,93 cos4< 100 t - 8«,) 0,05 sin 5 (7716(7)4 - r/}) =

8T
0,566 cos 5 ( 100"1 ] 8:,) (24)
pro te {0~ 100>
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Tyto zésady lze pouzit i pro dalsi mobilni mechanizaéni prostiedky, u nichZ byla
zji$téna charakteristika stfedniho pfikonu v zavislosti na provozni vykonnosti a spektrum
Cetnosti ruzného prikonu pro razné pracovni rychlosti.

VLIV DYNAMICKEHO POJETI PRACE MOBILNIHO MECHANIZACNIHO
PROSTREDKU NA PARAMETRY POCUZITEHO MOTORU

Nahradime-li dfivéjsi statické chdpani prace mobilniho mechanizaéniho prostiedku
pojetim dynamickym, ale i doporuc¢enim, aby mobilni mechaniza¢ni prostfedek byl jiz
feSen pro praci v ndhodné proménnych pracovnich podminkich, pak je tfeba prednostné
upravovat parametry motoru.
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Zjisténa spektra Cetnosti rizného prikonu, ktery je tieba zajistit k dosazeni uréité
provozni (stfedni) vykonnosti za jeden cyklus, ukazuji, Ze je zbytecné, aby motor byl pro
mobilni mechanizacni prostiedky vys$si vykonnosti konstruovan na trvalou préci pfi jeho
jmenovitém vykonu. Jak vyplyva ze zji§ténych spekter cetnosti, nemuze byt nikdy tak
vytizen, mé-li se zajistit co nejplynulejsi rychlost.

Dosazitelnd mira (stupefl) vyuZziti jmenovitého vykonu motoru je s ohledem na
ndhodné proménné pracovni podminky na jednom poli.odli$na pro jeden typ agregéatu
a jeho ruznou pracovni rychlost a ji odpovidajici vykonnost. Tim, Ze motory maji byt
konstruovany pfimo pro ndhodné proménné zatiZeni, charakteristické jak druhem mecha-
nické prace, tak i vyrobnimi podminkami, je ticba dosavadni parametry zménit:

a) konstruk¢nim fe$enim
b) sefizenim pro urcity typ samochodného stroje nebo agregatu pro urcity druh praci;
c) systémem regulace.

Zména v konstrukénim feseni motoru spociva hlavné v tom, Ze:

a) Motor ma byt feSen pro proménné zatizeni, které by umoznilo vykonat co nejvétsi
mnozstvi mechanické prace za sménu. Tato prace je zdkladnim ukazatelem jeho vy-
konu a jmenovity vykon motoru je dopliiujicim ukazatelem.

b) V motoru ma byt vétsi obsah akumulované energie v rotujicich soucastech, hlavné
v jeho setrvacniku. Pro jednotlivé vykonové tfidy (Andert 1966) se doporucuje
zajistit nasledujici energii v rotujicich soucastech:

Vykonovéd tfida L~ IL ~ IL  Iv. V.
Jo (kg m*)*
pro n = 2000 min~! 0,6 1-1,2  2-25 35-45 68

* Soucasné maji mit velky moment setrvacnosti rychle rotujici soucasti zemédélského
stroje

¢) Motor ma mit vétsi tepelnou setrvacnost, citlivou a vykonnou regulaci teploty, kterd
mu zajisti udrzovat pozadovanou teplotu i pfi vysokém zatiZeni motoru. Proto se do-

porucuje, aby traktorové motory byly chlazeny kapalinou o velkém objemu chladiciho
zafizeni.

d) Motor ma umoznit praci pfi trvalém zatiZeni nebo pfi maximalnim zatiZeni asi v nésle-
dujicich hodnotach:

Vykonovi trida I. II. II1. IV. V.

Trvalé zatiZeni**

(v 9, maximalniho nasta-

vitelného vykonu) 70 75 75 75 70
Maximalni doba zatiZeni

pfi maximalnim vykonu

(min) pii 35° C okoli 45 60 60 35 35

** Motor je automaticky zaji§tén proti tepelnému pretizeni

Z uvedeného vyplyvd, Ze u traktort a samochodnych zemédélskych stroju, zvlasté
u vyssich vykonovych tfid (IV., V.), je mozné pouZzivat motory feSené pro nikladni auto-
mobily. Je vSak tfeba, aby u nich byl zvétSen setrvacnik, ktery bude umistén v dopli-
kové spojkové skiini, a upraven objem chladici kapaliny soucasné s celkovou upravou
a regulaci chladiciho zafizeni, popf. aby byla zlepSena celd regulace motoru.
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VLIV DYNAMICKEHO POJETI PRACE MOBILNIHO MECHANIZACNIHO
PROSTREDKU NA PARAMETRY TRAKTORU

Promitneme-li zmény vlastnosti motoru ur¢ené¢ho pro proménné zatizeni do energe-
tickych vlastnosti traktoru, zejména do jeho tahovych vlastnosti, shleddvime, Ze se
podstatné zleps, jak je patrné z obr. 5. Tim si vytvatime piedpoklady pro vy$si vykonnost
agregatu.

Z novych vlastnosti motoru vyplyva i potieba upravit pievodové ustroji. Piedeviim
je tfeba volit spojku s takovymi parametry, aby zajistila ochranu ptevodového tstroji
pied pietizenim od velké dynamické energie nahromadéné v setrvainych hmotich
motoru. Soucasné bude mozno zjednodusit pfevodové ustroji a regulovat pojezdovou
rychlost pfimo regulaci otacek, aniz by se ztracela vykonnost agregatu.

By | j 5. Porovnani zmény lahovych vlastnosti
‘ traktoru, u néhoz je motor reSen podle
drivéjsiho statického pojeti prace agre-
gatue (Kyv; Kiuo) proti doporucovanému
dynamickému pojeti, 1j. pro praci s pro-
ménnyim  zatizenim (K’ Kiv'”’; Kis0)

SIS Sy SRR VS P

DISKUSE

Porovname-li uvedené poznatky s dosavadnimi ndzory na praci mobilniho agregatu, je patrny
podstatny rozdil mezi nimi. Drivéj§i hodnoceni priace mobilniho mechaniza¢niho prostfedku
— agregatu — je chdpano pfi praci na urcitém poli v pojeti statickém pro dané pracovni podminky
a jen okrajové se zminuje o proménnych pracovnich podminkiach — pracovnim odporu — ackoliv
jiz Gorjackin (1937) na jejich vyznam upozornil.

Pii predpokladu urcitého vlivu proménnych pracovnich podminek se vychazi hlavné z praci
Boltinského (1949). Tyto prace viak nemohly v podstaté ovlivnit celkovy nazor na statické cha-
pani prace mobilniho agregatu, nebot se opiraly o poznatky ziskané na kratkych usecich u hodno-
cenych pozemku.

Navrzené dynamické pojeti prace mobilniho mechanizacniho prostredku, na zakladé kterého
ma byt mechanizacni prostfedek a jeho ¢asti pfimo feSen pro praci v ndhodn¢ proménnych pra-
covnich podminkach, pfispéje k zhospodarnéni jak vyroby mechaniza¢nich prostfedka, tak i price
s nimi. Vyzaduje to vSak pfepracovat dosavadni teoretické nazory na konstrukci mobilniho mecha-
nizaéniho prostredku jako celku i jeho ¢asti (v prvnim stupni motoru) a na metodiky zkoudek.
Zkouskami ma byt provéfena vhodnost mechaniza¢niho prostfedku a energetického zafizeni pro
praci v proménnych pracovnich podminkach. Navrzené upravy motoru a traktori jsou prvnim
stupném téchto zmén.

ZAVER

Z uvedenych poznatku vyplyvd, Ze pro dal$i zvySeni hospodarnosti mobilnich
agregatu je nutné pIné respektovat ndhodné zmény pracovnich podminek po celém poli,
popf. na celém pracovinim useku a zavést navrzené dynamické pojeti pracovni ¢innosti
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mobilnich agregatt a z toho vyplyvajici zmény v teorii, v konstrukei, v pouzivani a zkou-
Seni téchto mechanizac¢nich prostredka.
Nové zaméry se projevi hlavné:

— v konstrukci motort, traktort i celych mobilnich mechanizacnich prostredki, které
maji byt feSeny pfimo pro ndhodné proménné pracovni podminky;

— tim, Ze se upusti od snahy dosahovat vysokého vytiZeni motort feSenych pro trvalé
zatizeni podle statického pojeti prace agregdtu a zajisti se podle smérnice takova
sladénost pracovnich ¢asti agregédtu, kterd v nahodné proménnych pracovnich pod-
minkach umozni vyss§i vykonnost za stejnou investicni ¢astku;

— v respektovani vlivu pracovni rychlosti na zménu Casového sledu ndhodnych promén
pracovnich podminek, coz zvysi u vykonnych agregitli dynamické pojeti jejich
¢innosti;

— v zavedeni navrzenych matematickych i energetickych analyz pro dynamické pojeti
prace agregétu, coz bude postupné déle rozpracovino;

— v zavedeni novych metodik zkouSek pro posouzeni vhodnosti agregatu v nahodné
proménnych pracovnich podminkach.
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AINIEPT A. (Hayuno-iccieloBaTeNbCKiil HHCTHTYT —CeIbCKOXO3MIICTBEHHOH  TexHukir. [lpara-
Iscens, Yexocnopakusa). Banaume cayuaiinpix msMeHenui pabouHx yCioBHIf HA SHEPreTHKY arpe-
rara. Zem. technika 18 (11) : 663-679, 1972.

Ilpexuss  ouenka paborTsl MOGHJIBHOTO CpPENCTBA MEXAHM3AIMIL MOHMMAJach B CTATHCTHYECKOM
acilekre B pasiiniX pabouix ycjaosusax M Jniuib 6erjio Kacajgach IepeMedHHIX pafounx ycaoBHil —
paboyero CONpOTHBACHMA; XOTA O BHAYCHMM TOCHeiHHX yrnoMmuHaer yxke [opsuxun. Onpenenen-
Hyl0 BO3MOKHOCTL BJIMHAHNA IIePEMCHHBIX pabodix ycaosuii MOXKHO ycMOTpers B paborax DBou-
THHCKOTO., OIHAKO OHM He MOIJIM CYH[eCTBEHHO NOBJAMATHL Ha O06HIYI0 CTATHYECKYI TPAaKTOBKY
paboTnl  nepeARMKIOro arperarta, Tak MX CBedeHHA TPHOOpETeHnl B KOPOTKHX Y4acTKax pac-
CMATPUBAEMbIX 3eMeNbHLIX ydacrkop. [la ocHoBe 10av0ro ydera ciayuaiHeix nepeMer  pabounx
yeaonuit na peem uosie (Awnuepr 1968, 1969, 1970) nansas paGora upeasaraer HOBoe, LiHa-
MHUECKOe TOHMMatiie paboThl NepeiBiskHoro arperara, 4To upossiaserca: |. B BhpaKeHHn Teope-
THUECKMX Cy:KICHHIT 0 pabore nepeisuyKHOIr0 cpelucrsa MexaHuaaluui M QyHKIHOHAJILHOIO OTHO-
HICHUsI MEKIYy TPHBOLOM B 3aBHCHMOCTIH OT IPOM3BONUTENLHOCTH 3t BpeMeHu; 2. B Tpebopanuit
HEJIOCPEICTBEHHOIO  pelleHits  IpeiHasHadyenis 11 KOHCTPYKIlHIL UBHraTesiei, TpakTOpon I BCElo
HEPENBMKHOIO CPEACTBA MEXaiH3alui € ydeTOM CAY4alibiX 1epeMeH YCaoBHH KaK ¢ aHepreri-
uerkoil, Tak i paboueil TOUeK 3pemis; 3. B OTKAse 0T peleiis CAAKEeHHOCTH padorhl OTHeNblbiX
wacreit arperata (npu coxpaneHinr kadecrsa paboTel) B ACHEKTe HOJHOIO HCHOJIL3OBALMS TIPO-
U3BOUUTENBHOCTI IBHIATEs, a4 B acleKkTe cuydailiinix naMeneinii pabouirx ycuosiii, Ha ocHone
ROTOPLIX pafoumne 1apaMeTpnl HepeiBiKHOIO CPEACTBA JPHJICTCH MAMCHHTB ¢ TAKHM  PACYCTOM,
wrobLl A Oy WOTY JKC JICHOKHYI0 CYMMY MOKIO G0 Oni JIOCTHYL MAaKCHMAJALHOI 11POHIROILN
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TEJABHOCTH; 4. B NPUHATHM BO BHHMaHME IIPH KOHCTPYMpPOBAHHM NEpPEeiBM)KHOIO CpencTBa Mexa-
HN3AUMHN BJIMAHUA [OCTYNATeJpHOH CKOPOCTHM HA IOBbIIIEHHEe AMHAMWYECKOro NMOHMMaHMsA pPaboThi
arperara; 5. B HeoGXOAMMOCTH [epecMOTPAa METOLOB HCIHBITAHMIT MEPEeABM)KHBIX AarperaTon s
oleHKH paboT B cayuyaiiHO nepeMeHHbIX ycsaosBuax. IlpuMepsl MaTeMaTHueckod paspaboTku QyHK-
IIMOHAJIbHbIX OTHOMIEHHH M TpeMJOKeHHs 10 IpPHCrocobieHyio nBUTaTesNei H TPAKTOPOB K YIIO-
MAHYTHIM YCJIOBHAM XapaKTCPH3YIOT TEPBYI CTyMeHb MCMNOJb30BAHHA HOBBIX INAHHBIX.

c.l!yuax‘-'mme nepeMeHHbIe pa601me yCJaoBHA; 3HEpPreTHKa arperara; JIMHAaMHKa IMepeiBHKHOro arpe-
rara; sHepreru4yeckKas 6unaHu U arperara

ANDERT A. (Research Institute of Agricultural Engineering, Praha-Repy, Czecho-
slevakia). The Effect of Random Variable Changes of the Working Conditions on
the Energy of the Aggregate. Zem. technika 18 (11) : 663—679, 1972.

The hitherto applied evaluation of the work of the mobile means of mechanization
was understood in a static conception for different working conditions, and only
little attention was paid to the variable working conditions — the work resistance
-— although already Gorjachkin has pointed out its importance. The assumption of
a certain effect of the variable working conditions is based chiefly on Boltinsky’'s
works. These, however, could not substantially influence the general view regarding
the static conception of the work of the mobile aggregate, as they are based on
the findings obtained in short sections of the evaluated sites. On the basis of a
full consideration of the random changes of the working conditions in the whole
field (Andert 1968, 1969, 1970) the author suggests in this work a new dynamic
conception of the working activity of the mobile aggregate. This instruction de-
mands: 1. an expressing of the theoretical aims regarding the activity of the mo-
bile means of mechanization and the functional relation between the power input
in dependence on output and on time; 2. the conception and the construction of
engines, tractors, and of the whole mobile means of mechanization requires a di-
rect designing for random variable working conditions, and that both from the ener-
getic and working points of view; 3. the tuning of the working activity of the
various parts of the aggregate (with a retaining of the quality of work) will not be
carried out for the purpocse of a high utilization of the output of the engine, but it
will be suggested according to the random variable working conditions, on the basis
of which it will be necessary to adjust the working parameters of the mobile
means of mechanization in a way so that a maximum output should be obtained
for the same amount of invested capital; 4. in the construction of the mobile means
of mechanization it will be necessary to consider the effect of the travelling speed
on the increasing of the dynamic conception of the activity of the aggregate; 5. the
methods of testing of the mobile means of mechanization for the evaluation of work
under random variable conditions will have to be worked over. The examples of
proposals for a mathematical working out of the functional relations and the pro-
posals for an adjustment of engines and tractors characterize the first stage of the
application of the new discoveries.

random variable working conditions; energetics of the aggregate: dynamics ol the
mobile aggregate; energetic balance of the aggregate

ANDERT A. (Forschungsinstitut der Landtechnik, Praha-Repy, Tschechoslowakei).
Einflup der zufdilligen Anderungen von Arbeitsbedingungen auf die Energieverhdlt-
nisse eines Aggregates. Zem. technika 18 (11) : 663—679, 1972.

Die bisherige Wiirdigung der Arbeit eines ortsbheweglichen Mechanisierungsmittels
wurde in einer flir verschiedene Arbeitsbedingungen statischen Auffassung verstand-
den und nur am Rande werden verdnderliche Arbeitsbedingungen — der Arbeits-
widerstand — erwiahnt, obgleich schon Gorjatschkin auf deren Bedeutung hinge-
wiesen hat. Die Annahme einer bestimmten Auswirkung von veriinderlichen Ar-
beitsbedingungen geht hauptsdchlich von den Arbeiten von Boltinskij aus. Diese
kennten allerdings die Gesamtmeinung iber die statische Auffassung der Arbeit
eines ortsbeweglichen Aggregates wesentlich nicht beeinflussen, denn sie stiitzen
sich auf die auf kurzen Abschnitten bei den bewerteten Parzellen gewonnenen Er-
kenntnisse. Entsprechend einer vollstindigen Beriicksichtigung der zufidlligen An-
derungen von Arbeitsbedingungen auf dem ganzen Feld wird in vorliegender Ab-
handlung eine neue dynamische Auffassung der Arbeifstitigkeit des ortsbeweglichen
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Aggregates entworfen. Diese Regelung wirkt sich dann wie folgt aus: 1. in der Dar-
stellung von theoretischen Vorhaben tliber die Téatigkeit eines ortsbeweglichen Me-
chanisierungsmittels und der Funktionsbeziehung zwischen der leistungs- und zeit-
abhidngigen Leistungsaufnahme; 2. dadurch, daB in der Auffassung sowie in der
Konstruktion von Motoren, Schleppern und des ganzen ortsheweglichen Mechanisie-
rungsmittels verlangt wird, dall sie direkt fir zufillig veranderliche Arbeitsbedin-
gungen sowohl vom energiewirtschaftlichen als auch direkt arbeitswirtschaftlichen
Gesichtspunkt unmittelbar gelost werden; 3. dadurch, dal die Abstimmung der
Arbeitstatigkeit von Einzelteilen des Aggregates (unter Einhaltung der Arbeitsglite)
nicht mehr aus der Sicht einer hohen Auslastung der Motorleistung gelost wird,
sondern daf} sie unter dem Einflufl von zuféllig verdnderlichen Arbeitsbedingungen
entworfen wird, auf deren Grundlage es notwendig sein wird, die Arbeitsparameter
eines ortsbeweglichen Mittels so anzupassen, dal} fiir den gleichen Investitionsbetrag
die hochste Leistung erreicht wird; 4. durch die Berticksichtigung des Einflusses der
Fahrgeschwindigkeit auf die Steigerung der dynamischen Auffassung der Téatigkeit
cdes Aggregates bei der Konstruktion eines ortsbheweglichen Mechanisierungsmittels;
5. durch die Notwendigkeit, die Priufmethoden von ortsbeweglichen Mechanisierungs-
mitteln fur die Bewertung der Arbeit in zufidllig verdnderlichen Bedingungen um-
zuarbeiten. Beispiele der Vorschlige fiir die mathematische Bearbeitung von Funk-
tionsbeziehungen und Vorschldge der Motor- und Schlepperdnderungen charakteri-
sieren die erste Stufe der Ausnilitzung von neuen Erkenntnissen,

zufdllig verdnderliche Arbeitsbedingungen; Energetik des Aggregates; Dynamik des
ortbeweglichen Aggregates; energetische Bilanz des Aggregates

Adresa autora:

Ing. Antonin Andert, CSc., Vyzkumny ustav zemédélské techniky, Praha 6 - Repy,
K Sancim 50
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Vybér z novych prirastki
UstFedni zemédélské a lesnické knihovny UVTI
na useku zemeédélska technika
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Bygholm, Horsens, Statens redskabsprover 1971. 2 s. tab. Meddelelse Nr. 1050.
(Krmitka automatickd — Blitz — zkouseni — Dansko — zpravy)

D 37.626/1051
Blitz selvvandingsventil for kalve og smagrise. Anmeldt af A. Wielandt, Helle-
rup. Fremstillet af Hans Schwarz, Windsbach, V. Tyksland. Bygholm, Hor-
sens, Statens redskabsprover 1971. 2 s. tab. Meddelelse Nr. 1051, (Krmitka

automaticka — telata a selata — Blitz — zkouSeni — Dansko — zpravy)
LUNDSTROM L., LARSSON S., OLSSON S. O. D 52.861/163
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1969. 45 s. 11 obr. (Krmivarské stroje — krmivové smeési — tprava — tekuté
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Kunstig terring af staerkt vandholdigi foder. B. m. n. (1971). 32 s. 15 tab.
23 obr. (SuSarny krmiv — stroje a zafizeni — vyzkum — Dansko / Krmiva
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VYROBA KRMNE REPY V CSSR

J. My3ak, J. Kinkor, J. Safranek

Viyzkumny ustav zemédélské techniky, Praha-Repy

MYSAK J., KINKOR J., SAFRANEK J. Vyroba krmné vepy v CSSR. Zem.
technika 18 (11) : 681—696, 1972.

Plochy osévané krmnou iepou v CSSR jsou pomérné velké. Technologie pésto-
vani a sklizné této plodiny je tradi¢ni, nebof se piedpokladalo, Ze krmna repa
bude z osevniho postupu vytlaéena jinymi krmnymi plodinami. Ukazuje se
vsak, Zze krmna repa ma vzhledem k vysoké asimilaéni schopnosti své opod-
statnéni hlavné v bramborarské a podhorské vyrobni oblasti. Proto je tireba
vyuzit pro jeji péstovani technologie a mechanizaéni prostiedky osvédéené pii
péstovani cukrovky. Pro sklizen byl vyzkousSen jednoradkovy sklize¢ krmné repy
Kemper V 2, ktery vsak pro velkovyrobni podminky nevyhovuje jednak malou
vykonnosti, jednak odstrafiovanim chrastu z bulev fezem, jehoZ povrch je ve
skladkach mapadan plisni. Proto jsme v zakladnich zkousSkach mérili sily po-
trebné k uvolnéni repy z pudy a poSkozeni bulev padem na rtzné podlozky
a z ruznych vy$ek. Namétfené hodnoty budou podkladem pro ie$eni tiiiradko-
vého sklize¢e krmné repy s vykonnosti 0,3—0,5 ha h-1.

krmnda fepa; technologie péstovani; technologie sklizné; sklize¢ krmné Trepy

Neustile rostouci naroky na produkci zivo¢isné vyroby mohou byt splnény

jen za predpokladu, Ze bude vyfeSena dosavadni deficitni krmna bilance. Odstra-
néni nedostatku krmiv predpokldada vedle zvySovani hektarovych vynosit krmnych
plodin a omezeni ztrat Zivin pfi skladovani a konzervaci i zménu ve struktufe
péstovanych krmnych plodin a vyuziti syntetickych zdroji ve vyzivé.

Plodinami, které by mohly vyfesit nedostatky ve vyzivé hospodarskych zvi-
fat, hlavné skotu, jsou cukrovka a krmna fepa (pfi pouziti se syntetickymi do-
pliiky jako nahradou jadrnych krmiv). Krmna fepa by se uplatnila zejména

I. Porovnani krmiv podle produkce energie (Skrobovych jednotek) z 1 ha

Plodina Vynos q . ha! Skrobové jednotky z 1 ha
Picniny na orné pudé 70—75 sena 2000
Obiloviny 40 zrna 3000
Kukufice 50—55 zrna 4500—5000
Cukrovka 350 bulev
300 chrastu 8000
Krmna repa 600—700 bulev 5000 — 6000
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II. Prehled ploch a hektarovych vynost krmné fepy za poslednich sedm roku

1965 1966 1967 1968 1969 - 1970 1971
Kraj e
ha q/ha ha q/ha ha qg/ha ha q/ha ha q/ha ha q/ha ha q/ha
Praha 11 | 489 13 | 527 13 | 566 27 | 541 20 | 198 8,9 | 450,0 8 | 349,9
Stiedocesky 4850 | 324 5878 | 505 7068 | 519 6929 | 597 6450 | 339 | 5766,8 | 495,0 | 4354 | 351,8
Jihocesky 2467 | 224 3324 | 502 3702 | 495 3788 | 616 3644 | 413 | 3228,3 | 489,0 | 2816 | 380,8
ZipadocCesky 1739 | 259 2070 | 470 2483 | 491 2720 | 650 2273 | 421 | 1859,5 | 447,5 | 1445 | 3538
Severocesky 3069 | 356 3418 | 422 3621 | 478 3475 | 576 3077 | 424 | 2471,1 | 476,8 | 2041 | 337,6
Vychodocesky 6998 | 312 7310 | 456 7904 | 579 7604 | 610 7263 | 444 | 6698,1 | 534,3 | 5740 | 354,2
Jihomoravsky 14866 | 344 (15721 | 519 [16034 | 542 [16032 | 591 |15188 | 435 [14031,5 | 522,5 |12 649 | 389,9
Severomoravsky 6376 | 286 6835 | 422 7119 | 595 7058 | 608 6802 | 477 | 6203,0 | 550,1 | 5118 | 431,9
Zapadoslovensky 7301 | 405 |10001 | 551 9639 | 466 9673 | 557 9554 | 548 | 8200,6 | 556,1 | 7207 | 491,0
Stfedoslovensky 3094 | 238 3743 | 366 3931 | 349 3981 | 477 3987 | 420 | 3755,7 “ 424,2 | 3343 | 429,8
Vychodoslovensky 4775 | 242 5502 | 367 6272 | 350 7434 | 501 7431 | 451 | 6715,2 | 392,3 | 6857 | 442,7
CSR 40403 | 317 |44569 | 481 |47946 | 541 |47635 | 602 |[44720 | 426 |40266,3 | 515,8 |34 171 | 379,9
SSR 15150 | 319 |19266 | 463 |19742 | 407 |21088 | 522 |20971 | 489 [18675,5 | 472,3 |17407 | 460,3
CSSR 55553 | 318 [63835 | 475 |67688 | 502 |68721 | 577 |65 692 ! 446 |[58937,8 | 502,1 |51579 | 407,1
.




v oblastech s hor§imi ptidnimi a klimatickymi podminkami (vyrobni typ brambo-
rafsky, bramborédisko-ovesny a horsky), ve kterych jiz nelze s tspéchem péstovat
ostatni intenzivni krmné plodiny, jako je cukrovka nebo kukufice a ve kterych
vynosy obilovin a picnin na orné pudé jsou podstatné nizsi a casto dochazi pfi
jejich sklizni ke zvy§enym ztratam.

Hlavni diivody, které predurcuji krmnou fepu stat se dulezitou krmnou plo-
dinou, jsou (tab. I):

Vysoky asimila¢ni efekt.

Vysoky stupeii vyuZzitelnosti Zivin, zejména pohotové energie.

Priznivé dietetické uinky.

Moznost vyuzit syntetické dusikaté latky (mocovinu) v krmné davce na
bazi Fepy, kterd patii vylozené k uhlohydratovym krmiviim. U prezvykaved muze
byt 50 az 60 9% chybéjicich stravitelnych dusikatych latek nahrazeno syntetickymi
latkami.

— Zajisténi priméfeného stupné intenzity vyzivy prezvykavci. Pii trvajicim
nedostatku jadrnych krmiv (kterd je vyhodnéjsi zkrmovat zvifatim s jednodu-
chym zaludkem, protoze je lépe vyuziji) se dosahuje pfi vykrmu skotu u krmnych
ddvek bez jadrnych krmiv nizké uzitkovosti (pfirastky maximalné 0,5—0,6 kg/
/kus/den). P¥i krmeni fepou s piidavkem mocoviny a minerdlnich latek lze do-
sahnout prirtstkd u skotu az 1 kg/kus/den a u dojnic produkce 7—8 1 mléka,
véetné zichovné davky, bez pfiddvani koncentrovanych krmiv. Vys§§i uZitkovost
musi byt oviem uhrazena jadrnymi krmivy.

Z celospolecenského hlediska by krmnd Fepa.ve spojeni se syntetickymi lat-
kami do urc¢ité miry nahradila jadrna krmiva ve vyzivé skotu, snizila potiebu
jetelovin v krmnych davkach, a tim ¢astecné uvolnila plochy picnin péstovanych
na orné pudé ve prospéch obilovin.

I1I. Rozdéleni plochy krmné repy podle vyrobnich oblasti v roce 1971

Vyrobni oblast
Uzemi kuku- | . .., | bramboraf- | bramborai- ;
ricna rcp(a‘l/r gka ska sko-ovesna ho:/s ka Cel}‘,em
“'(.l ® (,‘/:\ [,) 4’) 4 L
CSR 5,45 35,74 38,18 15,01 5,62 100
SSR 37,34 20,60 20,35 9,13 12,58 100
CSSR 16,19 30,63 32,18 13,03 7,97 100

1V. Procentickée zastoupeni ploch krmné tepy z celkové osevni plochy v roce 1971

Vyrobni oblast

Ve 1‘.“3( U™ | feparska bramboraf- brambor4i- horska celkem
ri¢na % ska sko-ovesna & o7
0 o 0 O/ /0 /0
O 0 /0
CSR 1,380 1,060 1,02 1,06 0,806 1,040
SSR 0,802 1,307 1,55 1,38 0,880 1,038
CSSR 0,880 1,100 1,09 1,12 0,844 1,039
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ROZBOR SOUCASNEHO STAVU PESTOVANI A SKLIZNE
KRMNE REPY V CSSR

Pouzivané technologie péstovani a sklizné krmné repy, ktera nebyla pova-
zovana za perspektivni krmnou plodinu, jsou zastaralé a velmi naroéné na potiebu
ruéni prace. V soucasné dobé nejsou k dispozici zddné specialni stroje pro pésto-
vani a sklizenn krmné tepy, které by byly schopny nahradit drahou lidskou rucni
praci. Rovnéz v oblasti §lechténi zistavala krmna fepa druhofadou otdzkou (neni
k dispozici geneticky jednoklickové semeno a obruSované osivo jen ve velmi ome-
zeném rozsahu). Plochy, na kterych se krmna fepa péstuje, se i pfes uvedené
problémy za poslednich 10 let ustalily (tab. II, III, IV).

NAVRH TECHNOLOGII PESTOVANI A SKLIZNE
KRMNE REPY S MINIMALNI POTREBOU LIDSKE PRACE

Velka narocnost na lidskou préci pti dosavadnim zpusobu péstovani a sklizné
krmné fepy se dostivd do rozporu s neustale rostoucim ubytkem pracovnich sil
v zemédélstvi. Tento problém je mozné fe§it pouze zavadénim novych, na lidskou
praci nendrocnych technologii péstovani a sklizné krmné repy.

Na zdkladé vysledkii vyzkumu a zku3enosti ze statii s vysokou trovni me-
chanizace péstovani a sklizné se pocita se zavedenim nasledujicich technologii:
— technologie s minimalni potrebou ru¢ni prace,

— technologie bez rué¢ni prace.

Technologie s minimédlni potfebou ruéni préace vy-
chazi z tradi¢ni technologie s tim rozdilem, Ze téméf vSechny pracovni operace
budou mechanizované.

Technologie bez rué¢ni prace predpokladd odlisné pojeti oSetro-
vani porostu krmné repy. Nepocitd se s ruc¢nim dojednocovanim, které se bude

délat automatickym jednoti¢em, nebo pii vysevu na kone¢nou vzdélenost odpadne
viibec.

PREHLED PRACOVNICH POSTUPU

Seti — osivo: obruované osivo bude postupné nahrazovano geneticky jednokli¢-
kovym obalovanym osivem doméci produkce nebo z dovozu. Kvalita osiva
spolu s ostatnimi klimatickymi a pidnimi podminkami musi zajistit dobrou
vzchazivost, aby bylo mozné pfechdzet na vétsi vzdalenosti vysevu s cilem
dosdhnout vysev na konetnou vzdalenost. Mezifddkova vzdalenost 50 cm
umozni pouzivat vykonnéjsi traktory se §ir§imi pneumatikami. Pti prechodu
ze 45cm na 50cm mezitadkovou vzdalenost bude nutné zmensit vzdédlenost
rostlin v fadku tak, aby se nesnizil celkovy pocet jedincii na plose.
Vzdalenost vysevu se bude fidit danymi a vytvofenymi podminkami pro
vzchdzeni a rast rostlin. V podminkach horsich se semeno bude vysévat na
vzdéalenost 4 az 6 cm, v dobrych podminkach na 6 az 8 cm a v nejlep§ich
na vzddlenost konecnou 12 az 18 cm.

Seci stroje: pozemky, na kterych se bude krmna repa péstovat, budou ¢asto sva-
hovité a clenité. Pro vysev se budou proto pouzivat prevaziné presné seci
stroje Sestitadkové, stejné jako pro vysev cukrovky.

Posttik herbicidy: selektivnich herbicidt, aplikovanych pii vysevu ve formé pas-
kového nebo plo§ného postiiku, se bude pouzivat na viech porostech.
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OSETROVANI BEHEM VEGETACE

Mezitfddkova kultivace — pouziti plecek s pasivnimi radlic-
kami nebo s rotacnimi pracovnimi organy se bude tidit piidnimi podminkami.
Plecky s pasivnimi radlickami pracuji uspokojivé téméf na vSech druzich pud,
nehodi se pouze do pid tézkych, kde se ¢asto vytvari pidni skraloup. Plecky s ro-
tacnimi pracovnimi organy dobfe rozrusuji pudu, ale nehodi se k praci v kame-
nitych padach. Z diavodit svahovitosti a ¢lenitosti pozemkii prichdzeji v tvahu
hlavné v $estitadkovém provedeni.

Dojednoceni porosta — zplusob provedeni této operace se bude
ridit zvolenou vzdalenosti vysevu, pouzitym druhem osiva a zaplevelenosti po-
zemku. Ruéni dojednoceni (technologie s minimalni potfebou ruéni préce) pfi-
chézi v avahu u porostli zasetych obruSovanym osivem na vzdalenost 6 az 8 cm.
Automatickym jednoticem se budou dojednocovat porosty nezaplevelené, pii vzda-
lenosti vysevu 6 az 8 cm a pfi pouziti osiva obrusovaného, ale prevazné geneticky
jednoklickového. Porosty zaseté na konecnou vzdalenost se nebudou dojednoco-
vat viibec, pouze v pfipadé potieby se v letnim obdobi vytrhaji vysoké plevele.

Sklizen — v soustavé pro komplexni mechanizaci ¢s. zemédélstvi zatazeny
kombinovany ti¥itadkovy sklize¢ s vykonnosti 0,3 az 0,5 ha/h! bude odlisténé
a ofisténé bulvy nakladat do vedle jedouciho dopravniho prostredku, chrast bude
ukladat na zem (ze tii aZ Sesti fddkt bude tvofii jeden fad): ten bude sbirdn shé-
racim vozem a odvazen ke krmeni nebo k sildZovani.

VYSLEDKY ZKOUSEK SKLIZECE KRMNE REPY KEMPER V 2

Byl dovezen jednotadkovy sklize¢ krmné fepy Kemper, aby mohl byt vy-
zkousen v podminkiach CSSR a aby byly ziskdny poznatky pro feseni ¢&s. vice-
radkového sklizete krmné repy, ktery by se uplatnil pfedeviim v kooperujicich
celcich a ve velkych zemédélskych zavodech bramborafskych a podhorskych
oblasti. Je urcen ke sklizni krmné fepy, seté na minimalni mezitadkovou vzdale-
nost 40 em. Pro kvalitni pradci vyzaduje vyrovnany porost mélce kotenicich odriid.
Jedna se o stroj kombinovany, ktery béhem jedné pracovni operace fepu vytahuje
ze zem¢, odlisfuje, bulvy shromdzdi v zasobniku a po jeho naplnéni naklada do
dopravniho prostfedku. Chrast uklada do podélnych fad na pole.

Sklizec je zavésny na dvoukolovém podvozku s pneumatikami. Pracovni orga-
ny jsou pohanény od vyvodového htidele traktoru. Pohon profilovanych, pryzo-
vych, vytahovacich a unasecich past je odvozen od centrdlniho naklapéciho kola.
Napindni a vedeni pdsu je zabezpefeno soustavou kladek. V pfedni ¢asti stroje
je umistén vyskové regulovatelny déli¢ s pruznymi prutovymi zvedaci chrastu.
K ramu je pripevnén podoravaci nuz, ovladany pakovym mechanismem. Ofeza-
vaci ustroji, které je umisténo v zadni ¢asti sklizece, se sklada ze dvou diskovych
nozu. Nuz opatfeny na obvodé zuby je pohdnén, nuz s hladkym ostfim se otaci
vlivem tfeci sily vznikajici pfi ofezdvani. Vyrovnavaci zatizeni tvofené dvéma
tvarovanymi sefiditelnymi pruty je pripevnéno k rdmu tésné pred ofezdvaci sto-
lici. Prutové vynaseci kolo je opatfeno na wvnitfni pracovni strané vynaSecimi
ptickami. Celokovovy zasobnik o obsahu 2 m? se vyprazdiiuje posuvnym fetézo-
vym dnem, které se uvadi v ¢innost zubovou spojkou. Na levé strané zadni ¢asti
sklizeée je stavitelnd kovovd clona, kterd usmérnuje padajici chrast do tadki.
Sklize¢, tazeny traktorem, jede po sklizené ¢asti pozemku tésné vedle sklizeného
fadku tak, aby zvedace chrastu prochazely z obou stran fadku fepy. Zvednuty
chrast je uchopen pédsy a za soufasného podoravani nozem je fepa vytazena ze
zemé. Ta je dale unaSena pres vyrovndvaci ustroji, kde je sefizena vyska stezu
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1. Jednoradkovy sklizec
krmné repy Kemper V 2

k ofezdvaci stolici. Tam se chrast od bulvy odrizne. Odiiznuté bulvy padaji do
vynaseciho kola, které je dopravuje do zdsobniku. Chrast je dale nesen k zadni
¢asti sklizece, kde usmérnén kovovou clonou pada do radka na povrch pole, a to
ze dvou az tii fadka fepy na jeden podélny rad (obr. 1, 2).

2. Sher naradkovaného
chrastu sbéracim vozem
NTZ 25

Z namérenych hodnot pri zkouskach sklizece Kemper vyplyva, ze po urci-
tych konstrukénich zménach je mozné pro ¢s. sklize¢ krmné fepy pouzit zplsob
vyordavani a vytahovdni fepy gumovymi pasy. Chrdst z bulev je vsak nutné od-
stranit tak, aby hlava bulvy ztstala neposkozena, (zn. nikoliv otezavanim, nybrz
odlisténim (tab. V).

VYZKUM MECHANICKYCH VLASTNOSTI BULEV KRMNE REPY

Péstovani krmné fepy na velkych plochdach ve specializovanych zemedelskych
podnicich nutné vyzaduje co nejrychlejsi vyreseni mechanizované sklizné. Tenio
tkol s sebou pFinasi fadu probléma. Kromé jiného také poskozeni bulev. Posko-
zena mista jsou pii dlouhodobém skladovani napaddna rtznymi druhy plisni,
coz muze byt pricinou znac¢nych skladovacich ztrat.

686 ZEMEDELSKA TECHNIKA — 1972



TL6T — VIINHDIAL VISTIAANWIZ

L89

V., Zjisténé hodnoty pii zkousce kvality prace sklize¢e krmné repy Kemper — Chrasfany 1971

Varianta
Ukazatel Jednotka
1 ’ 2 3 a 5 6 7 s | o
Pracovni rychlost km . h-! 4,78 4,45 4,72 4,41 4,59 4,45 4,39 4,64 4,55
Vynos bulev q . hat 636,06 | 575,53 1620,42 596,21 530,19 |492,79 | 698,32 | 738,74 | 610,09
Vynos chrastu q . ha' [ 186,07 | 133,33 ;130,37 | 127,40 | 116,79 | 122,93 | 266,66 | 173,33 | 157,11
Ztrata chrastu % 12,42 10,00 7,95 16,27 10,96 11,07 5,88 7,69 10,28
Ztraty bulev na povrchu % ks 3,55 4,65 2,34 | 10,34 1,00 1,89 0,69 5,57 3,78
%, hm 2,72 2,98 0,08 7521 0,82 1,42 0,67 4,65 2:57
nevyoranim o ks 4,73 302 5,18 3,90 5,50 4,15 4,19 1,96 4,16
» hm 2,33 3,22 5,30 2,01 4,78 3,78 2,80 0,76 3,12
celkem % ks 8,28 8,37 7,52 | 14,24 6,50 6,04 4,88 7,53 7,92
¢, hm 5,05 6,20 5,38 9,22 5,60 5,20 3,47 5,41 5,69
ulpéla hlina 9% hm 2,25 0,97 0,81 1,39 1,12 3,13 1,51 1,26 1,63
Nedistoty volna hlina % hm 2,45 2,69 1,58 2,51 3,02 3,08 1,89 2,29 2,44
hlina celkem 9, hm 4,70 3,66 2,49 3,90 4,14 6,21 3,40 3,55 4,07
organické % hm 9,45 7,92 5,43 6,11 4,82 6,93 5,20 4,81 6,33
nizky 95 6,28 | 11,89 9,42 | 10,73 7,94 6,80 8,06 | 12,75 9,09
wiika normalni %0 39,01 | 50,52 | 55,50 | 48,29 | 47,62 | 58,00 | 58,25 | 54,25 | 51,43
vysoky % 37,22 | 16,49 | 26,19 | 28,78 | 26,98 | 23,20 | 28,93 | 25,17 | 26,62
nesefiznuto % 17,49 | 21,13 8,19 12,20 17,46 12,00 4,76 7,80 12,63
Kvalitu siezu sl primy % 38,71 | 48,37 | 39,39 | 32,56 | 41,33 | 40,46 | 38,52 | 34,64 | 39,25
sikmy 9% 61,29 | 51,63 | 60,61 | 67,44 | 58,67 | 59,54 | 61,47 | 65,35 | 60,75
hladky %o 86,31 | 87,93 | 87,39 | 85,34 | 87,04 | 79,64 | 81,92 | 80,21 | 84,45
rez mirné poskozeny 99 13,69 | 12,07 | 12,61 | 13,79 | 12,03 | 20,36 | 16,94 | 18,13 | 14,94
hrubé poskozeny % — == — 0,87 0,93 - 1,12 1,55 0,56
Poskozeni bulev zdravé % ks 55,70 | 26,39 | 41,02 | 46,73 | 43,85 | 53,01 | 45,50 | 43,61 | 44,47
o, hm 39,24 | 18,70 | 30,84 | 39,95 | 33,18 | 41,08 | 37,30 | 30,61 | 33,86
mirné poskozené os ks 27,46 | 45,17 | 43,07 | 37,68 | 38,50 | 38,55 | 35,30 | 38,65 | 38,04
% hm 30,37 | 47,93 | 47,66 | 40,74 | 39,36 | 49,98 | 37,80 44,10 | 42,24
hrubé poskozené % ks 16,73 | 28,42 | 15,89 | 15,57 | 17,64 7,63 | 19,10 | 17,73 | 17,34
9, hm 30,37 | 33,36 | 21,48 | 19,26 | 27,45 8,93 | 24,80 | 25,29 | 23,87




Cs. stroje budou pravdépodobné pracovat tak, Ze vytahovaci pasy uchopi
chrast fepy v okamziku, kdy je podoravdna bulva fepy. Pasy vytdhnou fepu ze
zemé a dopravi ji k odlistovaci stolici, kterd z bulvy odstrani chrast. Oklesténé
bulvy spadnou na dopravnik, ktery je nalozi na dopravni prostiedek. Pfi padu
se mohou bulvy poskodit.

V okamziku, kdy je bulva vytahovana, muze dojit vlivem §patného navedeni
vyoravacich organt na radek nebo vyosenim bulev k tomu, Ze fepa neni podordna
a klade podstatné vétsi odpor proti vytaZeni, nez bulva podorana. Pro spravnou
konstrukci vytahovacich pasi je tfeba znat primérnou a maximalni silu potfeb-
nou k vytazeni bulvy z pidy.

Ukolem zkousek bylo zjistit zavislosti mezi vy$kou padu a poskozenim bulev
krmné fepy pfi dopadu na dfevénou a kovovou podlozku a také na hromadu bu-
lev. To znamena hledat vztah mezi absolutnim poskozenim a vyskou padu pro
rizné druhy dopadovych podlozek. Na zdkladé méfeni by mél byt feSen pri¢ny
dopravnik, ktery dopravuje bulvy ze sklize¢e na pfivés. Déale by mélo byt podle
vysledktt méfeni upraveno dno pfivésu na dobu sklizné se zfetelem k minimélni
hodnoté poskozeni. Ucelem zji§téni zavislosti sily potfebné na vytaZeni bulvy
o rizné hmoté a rtizné hloubce zakofenéni bylo najit stfedni a maximalni silu,
potfebnou na vytazeni bulev podle charakteristiky porostu.

DELKA BULEV PRUMER BULEY
25 25+
f 20 1 20
e 15 % 45
10 10 4
51 5
O L e NG oL
10 1 18 22 26 30 cm 6 8 10 12 % 16 18cm
HMOTNOST BULEV VZDALENOST BULEV V RADKU
30 30
25 251
20 1 20
0,15 % 15 -
15 101
51 51
K I "N |
05 1,015 20 25 3035 40 45kg 10 30 50 70 90 110 130 cm

30. VYOSENi BULEV V RADKU

251
T 201
of, 15 1
104
S 1 3. Charakteristika poros-
& : N tu Hrabgsin — ptda hli-
-12-10-8-6-4-2 0 2 4 6 8 10cm nita
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POSKOZENI BULEV PADEM A SiLA POTREBNA
K UVOLNENI BULEV Z PUDY

VYBER ZKUSEBNIHO MISTA

Na pozemku byly vybrany ctyfi reprezentativni zkusebni parcelky, na kte-
rych bylo zkoumano vzdy 100 po sobé nasledujicich fep pro kazdou alternativu
podle vysky padu a druhu podlozky a 500 fep pro zjisténi sily potiebné k vyta-

zeni fepy z pudy.

CHARAKTERISTIKA POROSTU

Pied vlastnim méfenim byla provedena charakteristika porostu. Hodnoceno
bylo: postaveni chrastu, jeho vyska a délka.
V pribéhu méfeni byla provedena charakteristika bulev: hmotnost, primér

a délka bulev (obr. 3, 4, 5).

4, Charakteristika poros-
tu Onomysl — puda hli-
nita

DELKA BULVY

PRUMER BULEV

30, 30;
25+ 25
1 201 1 20;
0,
o 1§ 154
% A
10 104
51 5
O e e — oL . e e
10 14 18 22 25 30cm 6 10 f {8 22 26cm
HMOTNOST BULEV 30, VZDALENOST BULEV V RADKU
35
301 251
’ 25 T 201
204 o/ 454
o % 45
o 151
101
10-
51 57
5 |

40-

35
1 30

251
% 20
157
10/
s-
0

a5 10 1,5 20 35 30 35 40kg

VYOSENI BULEV V RADKU

P

0 -6 202 6
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3071 DELka cHRASTU 1 307 yyska CHRASTU 5. Charakteristika poros-
* tu Machov 1971 - ptda
e jilovitohlinita
‘Z 20 | /0 20
10 1 10
0 v — ' : . 0 — . v
35 40 45 50 S5 60 cm 35 40 45 50 S5 60 cm
. | DELKA BULEY
PRUMER BULEV
) 4o °/. 20
20 10 4
0 — v 0 4 v v
35 75 15 155cm 6 12 16 2  30cm
‘ 20 | HMOTNOST BULEV
10
0 Al T N o T T T T
05 10 15 20 25 30 35kg
VI. Poskozeni bulev padem
Vyska padu
Dopad na podlozku 0,5 I 1,0 | 1,5 2,0 25 Misto
123(123|123[123|123
Drievo 90 10 0 | 82 13 5| 70 15 15| 62 21 17| 43 24 33
Zelezo 98 20| 80 17 3| 63 15 22| 65 18 17| 33 20 47| Hrab¢sin
Bulvy 90 82|91 6 3 8310 7| 67 18 15 63 20 17
- I R
Drevo 93 70| 8511 4! 78 10 12| 72 13 15| 49 15 36
Zelezo 92 80| 8216 2 82 8 10[ 70 14 16/ 50 18 32| Onomysl
Bulvy 87 10 3|83 10 7, 76 13 11| 64 20 26| 48 27 25
! — -
Dievo 78 7 15| 52 11 37| 44 5 51
Zclezo 81 8 11| 57 16 27| 40 5 55 Machov
Bulvy 64 30 52 37 11| 36 34 30
|

1 — bulvy zdravé
2 — mirné poskozené
3 — hrubé poskozené
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POSKOZENI BULEV PADEM

Po oklesténi chrastu a zjisténi charakteristiky byla bulva spusténa z vodo-
rovné polohy a prislusné vysky na urcitou podlozku. Po dopadu na podlozku byl
zméten prumér ulomeného kotenu, délka a hloubka jizvy a plocha poskozeni. Na
zakladé téchto hodnot a CSN 47 0136, rozsitené o klasifikaci délky jizvy (jizvy

dlouhé do 1 em — bulva zdrava, jizva od 1 do 3 cm — bulva mirné poskozena,
jizva nad 3 em — bulva hrub¢ poskozena), byly bulvy roztridény na zdravé,

mirné poskozené a hrubé poskozené. Z kazdé vysky, tj. 0,5, 1,0, 1,5, 2,0, 2,5 m
bylo spusténo 100 bulev. Méreni se trikrat opakovalo pro tfi rizné podlozky, a to
pro dievénou desku, zeleznou desku a hromadku bulev (tab. VI).

SILA POTREBNA K VYTAZENI BULVY
Do specialnich klesti byla uchycena fepa za chrast tésn¢ nad hlavou bulvy
a vyldicna svisle vzhiru pres dynamometr o 1ozxahu 0—50 kp (ojedinéle byl

pouzit i dynamometr s rozsahem do 200 kp). Po vytazeni a odecteni sily byla
tepa oklesténa a zjisténa jeji charakteristika.

VII. Sila poiitebna k uvolnéni bulev z pldy

@ vahov¢ho intervalu kg
T L
0,35 . 0,65 \ 0,95 l 1,25 ' 1,55 ‘ 1,85 ‘ 2,15 i 2,45 ’ 2,75 ’ 3,05
Hesbdin T, 21,4 | 23,1 l 28,1 ‘ 288 | 33,0 30,2’ 29,8 33,0| 36,7 | 38,3
Hrabésin I1. 17,8 18,8 | 20,3 | 21,3 | 21,8 | 22,4 | 26,6 | 29,2 | 33,0 | 33,4
Onomysl 19,4’ 24,3 27,2] 20,2 26,9‘ 26,9 | 31,1 | 31,0 35,Sl 37,5
» vahoveho intervalu kg
0,23‘ 0,49] 0 79' 1,06/ 156' 107[ 1,09] 2,26 2,58 | 2,80 3,13| 3,52
Machoy [ 158| 17,5] 18 o} 18, 8I ._08. 23,5* 24,3 27,2
VIII. Vlhkost a druh pudy
Vihkost v hloubce
Misto Druh pudy e,
0-5cm ‘ 5—10 cm ’ 10 15 ¢m
Hrabéin 1. hlinita | 1928 14,17 l 12,68
Hrabésin I1. hlinita 23,94 24,06 22,79
Onomysl hlinita 13,46 16,87 17,60
Machov ’ iilovito-hlinita 10,07 , 21,37 i 20,61
IX. Vliv hloubky zakotrenéni na silu potrebnou k uvolneni bulvy z pudy
7 hloubka zakotenéni l ’ : ’
cm ' 50| 75| 96| 11,6 ; 135 | 154 | 174 | | 195 | 215
‘ e b S S S
7 sila na vytrzeni ‘ |
kp | 15, 2 16,0 17,4 } 19,2 | 21,3 | 21,6 | 23,8 | 24,8 | 28,0 !
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DOPAD NA DﬁEva‘ DOPAD NA BULYY 6. Poskozeni bulev v za-

| % ; 100 vislosti na podlozce a
% vysce padu
A - A
(% 5 > C
5

0s 10 20 z,s‘
vyska pddu v m ® 0 ¥ -.2'0 i
vyska pads v m

DOPAD NA ZELEZ0

| 10 ZDRAVE BULVY
% / MIRNE POSKOZENE
[ C HRUBE POSKOZENE
50
MISTO MERENT HRABESIN
ODRUDA KRMNE REPY BARRES
o

A
C
05 10 15 20 25
vyska pdau v m

-

8

Y

@ >

Tab. VII udédva zavislost sily potfebné k vytazeni fepy na hmotnosti bulvy.
V tab. VIII jsou zachyceny udaje o druhu a vlhkosti pudy. Tab. IX podava pie-
hled o vlivu hloubky zakofenéni bulvy na silu potfebnou k jejimu uvolnéni

z pudy.

VYHODNOCENiI ZMERENYCH HODNOT

POSKOZENI BULEV V ZAVISLOSTI NA VYSCE PADU
A DOPADNE PODLOZCE

Z grafickych zavislosti vyplyva, Ze poskozeni bulev se vyskou padu zvétsu-
je. Vliv rtzné dopadné podlozky se podstatné neprojevil, i kdyz je patrny rozdil
mezi dopadem na dfevénou podlozku a na hromadu bulev a mezi dopadem na
dfevénou a zeleznou podlozku. Z obr. 6—8 vyplyva, Ze tyto jevy neplati viude
stejné, ale pfi vyskach padu 1,0 a 1,5 m je poskozeni pfi dopadu na drevénou
podlozku vétsi nez na podlozku Zeleznou. Je zfejmé, Ze také velky vliv na posko-
zeni pfi dopadu na rtzné podlozky maji jesté dalsi faktory, které nebyly pfi mé-
feni sledovany. Jde zejména o specifickou hmotu bulev, jejich tvar a hlavné
o zpusob, jakym dopadaji na podlozku. Pfi méfenich byla bulva vypusténa z pti-
slu§né vysky ve vodorovné poloze (kterd je pro dopad nejpfiznivéjsi), ale pred

dopadem se vlivem nerovnomérné rozlozené hmoty kolem tézisté otacela a dopa-
dala rdzné.

DOPAD NA DREVO DOPAD NA BULVY
100 * 100

L 10 s 20 25 05 ® 15 2,0 25
vyska pdau vm vyika padu v m
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1 o e onorie 7.' I os_kozem bule\{ Vv za
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8. Poskozeni
vislosti
vysce padu

POTREBNA SILA NA VYTAZENI BULVY Z PUDY
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V ZAVISLOSTI NA HMOTE BULVY A HLOUBCE ZAKORENENI BULVY

Z obr. 9 je patrné, ze sila potfebna k vytrzeni bulvy ze zemé je pfimo umeér-
na hmoté bulvy. Toto tvrzeni plati o primérnych hodnotach. Pomér rozptylu mezi
tfidami i uvnit¥ tfid je maly.

Porovname-li jednotlivd méfeni, vidime, Ze s rostouci vlhkosti pidy klesa
sila potfebna k vytrzeni bulvy. Stfedni sila k vytazeni bulev se pohybuje podle

sila

9. Sila potrebna k vyta-

zeni bulvy

v zavislosti

na jeji hmote
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ZEMEDELSKA

KOSTELECKA BARRES

KOSTELECKA BARRES
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porostu a vlhkosti pdy od 17 do 27 kp. Maximalni hodnota dosahuje 50 kp pro
bulvy o hmotnosti 3 kg a vice.

Vztah mezi silou na vytazeni a hloubkou zakofenéni je linedrni. Pomer
rozptylt mezi tfidami a uvniti tfidy je maly.

Méfeni statistické zdvislosti mezi silou potiebnou k vytazeni bulev krmné
fepy ze zemé (zdvisle proménna y) a hmotou bulev (nezivisle proménnd x)
v obr. 9 (obr. 10 mezi silou a hloubkou zakofenéni bulev), bylo vyhodnoceno
metodou nejmensich ¢tvercti. Do obecné rovnice regresni primky:

Yy = ay + I’_xn (x—%x)

kde: ayy — koelicient posunuti
by koeficient regrese

a-T — odchylky hodnot nezavisle proménné od jejich priméru

byly dosazeny piislu§né hodnoty. Konkrétni rovnice jsou uvedeny u jednotlivych
primek.

30 10. Sila poliebna k vytazeni bulvy v za-
vislosti na jejim zakorenéni
kp
y=076x+1062
25
sila
20
15
L ———y —————
4 8 12 16 20 cm
——— zakorenéni 3=
MISTO ZKOUSKY MACHOV
DRUH PUDY JILOVITOHLINITA
YLHKOST PUDY D-Sem  1307%
5-10cm  2137%
90~ 15cm 2051%
ODRUDA KRMNE REPY BRIGADER
MEZIBADKOVA VZDALENOST tScm
ZAVER

Zkousky sklizece krmné repy Kemper V 2 a zji§téné hodnoty mechanickych
vlastnosti krmné fepy ukazuji cestu, kterou by mélo jit feseni ¢s. sklize¢e krmné
tepy. Sklize¢ Kemper pro ¢s. zemédélstvi nevyhovuje, nebot ma malou vykonnost
vlivem jednotddkového pracovniho zabéru a nevhodny fez bulev vzhledem k potfe-
bam dlouhodobého skladovéani bulev.

Pro potreby ¢s. zemédélstvi je potieba vyresit sklize¢ trifadkovy, nejlépe sa-
mochodny nebo s traktorem umisténym za sklizecem, s ¢elné pracujicimi vyorava-
cimi organy, s vykonnosti 0,3 az 0,5 ha/h pFi mezitadkové vzddlenosti 50 cm.
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Vzhledem k tomu, Ze sklize¢ bude zpracovavat repu, jejiz bulvy jsou z 1/2 az 2/3
nad zemi, ukazuje se jako vyhodné vytahovat fepu z plidy gumovymi pdsy pfi
soucasném podordani vyordvacimi nozi. Ze skladovacich diivodit neni vhodné od-
straflovat chrdst fezem, ale odlisténim tak, aby hlavy bulev zistaly neposkozené.
Pro velké mnozstvi sklizeného materidlu je tieba bulvy pfi sklizni nakladat ply-
nule na dopravni prostfedek a pro vyménu dopravnich prostiedki béhem prace
vybavit stroj popiipadé pfekryvacim zdasobnikem. Chrast bude nutno kldst na zem
do podélnych tada, nejlépe ze dvou pracovnich zabérti na jeden fad, a sbirat jej
shéracim vozen, popfipadé jinymi shéracimi mechanismy v zemédélstvi pouzi-
vanymi.

Literatura

MYSAK J., 1972, Vyzkurn technologie skiizné krmné fepy. Z - 900, VUZT Praha-Repy.
—, 1971, Soustava pro komplexni mechanizaci ¢s. zemédélstvi z hlediska struktury,
zakladnich parametrii a orienta¢nich potirebh. Odborna komise soustavy pro kom- °
plexni mechanizaci ¢s. zemédelstvi.

Doslo dne 28, 7. 1972

MBIIIAK M., KMITKOP H., MA®PAHEK M. (Ilayuno-mccaenoBaTennekuii MHCTHTYT CEaBLCKO-
xosmifcrsennoii  Texnnku, Ilpara-Pmxens, Uexocnosakua). IlpomssoacrBo KopMOBOW  CBEKIbI
8 UCCP. Zem. technika 18 (11) : 681-696, 1972.

B HCCP mnon xopMoBoii CBEeKJIOIl 3aHATO CPABHUTENBLHO MHOTrO ruoiain. TexHojsorus Bsuipaii-
pamist yOOPKH 9TOM KyJbTypnl TPaAMIMOHHAH, TAK KaK IPeAIlosaralioch, 4To oHa Oyjer nuiTec-
HeHa M3 €eBoobOpOTa MHBIMI KOPMOBBIMM KyabTypami. OIHAKO, BBHIY CBOEil BHICOKOI accu-
MUJISIIMOHHOM  C1IocOBHOCTH, KOpMOBag CBeKJa OnpaBiaeiBaeT cefs, raasibiM 06pasoM, B KapTo-
QesibHoil 1 [0ArOpHOIL npousBoacTBeHHBIX ofzacrax. [Toatomy s ee BHIpaN[MBAHNS HALO TIpH-
MeHsATh Ty K€ TEXHOJIOTHMIO M CPeACTBA MeXaHM3alMM, 4TO M y caxapHoit ceekawl. lus yBGopku
Goina ycnplTaHa onHopsanHas csexksnoybopounas maummHa Kemper V2, Ho oHa OKaszajach Hemnpu-
POIHOI IS KPYIHONPOM3BOUCTBEHHBIX YCJIOBMII KaK M3-3a CBOCH MAaJOl NMPOM3BOLMTEJIBHON MOIL-
HOCTH, TaK M H3-3a OTHeseHus OOTBLI OT KOpHEH CpesoM, IOBEPXHOCTh KOTOPOTO Ha TOKY I110-
BpeskIaeTcs meceHplo. 1109TOMy B CBOMX OCHOBHBIX MCIIBITAHHAX MblI M3MEPSAIM CHIy, HeoGXoui-
MyI0 IS OCBOBOKIEHMS CBEKJbLL 113 IIOYBbLI, I IIOBPEXKIEHHe KOpHeil npH mnaleHuH Ha pasHple
MOACTHILI M 3 PasHoif BeicOThl. [IpoMepenHble BeJMUMHLL 1I0CIY;KAT OTHPABHBIM MaTEPHAJIOM LIS
KOHCTPYHMPOBAHMA 3-psiiHOil cBeKiI0yB6opounoil MauuHp npoussogurenstoctsio 0,3—0,5 ra . u—l.

KOpMOBas CBEKJa; TEeXHOJIOrMsA BbipALIHBAHWA; TEXHOJIOTHHA y60pl\'H; CBCK.HOYGOPO‘{HKR MaurHHa

MYSAK J., KINKOR J.. SAFRANEK J. (Research Institute of Agrieultural Engi-
neering, Praha-Repy. Czechoslovakia). The Production of Mangolds in Czechoslova-
kia. Zem. technika 18 (11) : 681—696, 1972.

The areas sown to mangolds in Czechoslovakia are comparatively large. The tech-
nology of the cultivation and harvesting of this crop is traditional, as it was assum-
cd that mangolds will be replaced in the crop rotation by other fodder crops. How-
ever, it has been shown that, with regard to their high assimilation capacity, they
are a very suitable crop especially in the potato and submontane production re-
gions. Therefore it is necessary to apply, for the cultivation of mangolds, the tech-
nology and means of mechanization that have proved satisfactory in the -culti-
vation of sugar-beet. For the harvesting the Kemper V 2 single-row harvester of
mangolds was tested, which, however, is noi suitable for the conditions of large-
scale production, and that, on the one hand, because of its small output, and, on
the other hand, because it removes the tops from the roots by cutting, and the
cuts are attacked by mildew in storage. Therefore, in basic tests we measured the
power required for the releasing of the roots from the soil and the damaging of
the roots falling on to various bases and from different heights. The obtained va-
lues will serve as a basis for the designing of a three-row harvester of mangolds
with an output of from 0.3 to 0.5 ha.h-1.

mangolds; technology of culiivation; {echnology of harvesting; mangold harvester
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MYSAK J., KINKOR J., SAFRANEK J. (Forschungsinstitut der Landtechnik, Praha-
Repy, Tschechoslowakei). Futterriibenproduktion in der CSSR. Zem. technika 18 (11) :
681—696, 1972.

Die Futterriibenanbauflichen in der CSSR sind verhiiltnismiBig gro. Die Anbau-
und Erntetechnologie dieser Pflanze ist herkommlich, denn es wurde angenommen,
dafl die Futterriibe durch andere Futterpflanzen aus der Fruchtfolge verdrangt
wird. Es zeigt sich jedoch, dall die Futterriibe infolge ihrer hohen Assimilations-
fihigkeit hauptsiichlich im Kartoffelanbaugebiet und in der Vorgebirgszone ihre
Begriindung hat. Man mufi daher fiir den Futterriibenanbau die bei dem Zucker-
rilbenanbau bewihrten Technologien und Mechanisierungsmittel nutzen. Fiur die
Ernte wurde die einreihige Futterriibenerntemaschine Kemper V 2 erprobt, die al-
lerdings fiir GroBproduktionsbedingungen nicht befriedigt teils durch geringe Lei-
stung, teils durch den Umstand, dal das Kopfen durch den Schnitt erfolgt, dessen
Oberfliche in Abladelagern mit Schimmel befallen wird. Wir haben daher in Grund-
priifungen den Kraftaufwand fiir die Riibenlockerung aus dem Boden und die Ru-
benbeschadigung infolge des Falles auf verschiedene Unterlagen und von verschie-
denen Hohen gemessen. Die Mefiwerte werden eine Grundlage fiir die Losung einer
dreireihigen Futterriibenerntemaschine mit der Leistung von 0,3—0,5 ha.h-! dar-
stellen.

Futterriiben; Anbautechnologie; Erntetechnologie; Futlerriibenerntemaschine

Adresa autori:

Ing. J. Mys§ak, ing. J. Kinkor, ing. J. Safranek, Vyzkumny ustav zemédélské
techniky, Praha 6 - Repy. V Sancich 50
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SAMOCHODNA DOPRAVNI A AUTOMOBILNI TECHNIKA
V PERSPEKTIVE CS. ZEMEDELSTVI

E. Strouhal

Vyzkumny tustav zemédélské techniky, Praha-Repy

STROUHAL E. Samochodnda dopravni a automobilni technika v perspektive
¢s. zemédelstvi. Zem. technika 18 (11) : 697706, 1972.

Zemeédelské strojirenstvi proziva v celém sveté svoji konjunkturu. Potreba
Spickové zemedelské techniky se projevuje i v ¢s. zemeédélstvi, zejména v ob-
dobi nové etapy jeho vystavby zalozené na zasadach kooperace, integrace a
specializace vyroby. Konkrétni ukoly v zemeédélské vyrobé i v jejim materialné
technickém zabezpeceni specifikoval pro souc¢asné obdobi XIV. sjezd KSC. Roz-
hodujici ulohu sehraje rozvoj mobilni energetické zakladny, zatim délené na
kolové traktory, samochodné stroje a zemeédélskou automobilni techniku. Uka-
zuje se, ze toio dnes pouzivané déleni bude stirat své hranice pii vzajemném
prolinani. Pokud bude zatim pro nas ucel toto déleni pouzito, pak z prace vy-
plyva, ze soucasny celkovy instalovany vykon v motorech ¢s. mobilni energe-
tické zakladny je Kkolem 9,27 mil. k (kolové traktory 5,6 mil. k, samochodné
stroje 1,2 mil. k, nakladni automobily 2,47 mil. k). Nékteré koncepéni prace
z posledniho obdobi se zabyvaji vzajemnym pomérem instalovaného vykonu
v kolovych traktorech, samochednych strojich a nakladnich autemobilech v ob-
dobi po roce 1975 az 1980. Shoduji se zhruba v celkové potrebé instalovaného
vykonu, lisi ce vsak v jeho rozdéleni mezi uvedené druhy energetickych pro-
stredkia. Ne vzdy je zcela docenén vyznam nastupujicich samochodnych stroju
a nakladnich automobilli, zejména zemédélskych typl, pro dalsi rozvoj és. ze-
meédélstvi, a to na ukor kolovych traktort. Z uvedenych skute¢nosti lze usu-
zovat, ze celkovy instalovany vykon v ¢s. zemédélstvi se bude kolem roku 1975
pohybovat v mezich asi 11—12 mil. k, v obdobi let 1980 az 1985 stoupne jeho
celkova hodnota az na 21—27 mil. k (kolové traktory zhruba do 10,2—10,4 mil. k,
samochodné stroje min. 4,5—6,0 mil. k a automobilni technika v rozsahu 6.34—
10,8 mil. k) a v obdobi let 1990 az 1995 asi na 28,2—30,0 mil. k (kolové trak-
tory max. 7,5—9,0 mil. k, samochodné stroje min. 8,5—11,0 mil. kK a zemedélska
automobilni technika asi v rozmezi 11,1—11,5 mil. k).

koncepce energetické zakladny: samochodna technika: instalovany vykon: kolo-
vé traktory: samochodné stroje: nakladni automobily

Pri¢inou konjunktury zemédélského strojirenstvi je na jedné strané soustavny
tlak na zvySovani zemédélské vyroby a na zabezpeceni stile stoupajici potreby
potravin — coz signalizuji mj. stoupajici ceny potravin na svétovém trhu, na
strané druhé vytvareni velkovyrobnich forem priace v zemédélstvi pfi klesajicim
poctu pracovnich sil. Tyto obecné formulované tendence plati i v podminkach
¢s. zemédélstvi. Ukoly XIV. sjezdu KSC pro soutasné obdobi konkrétné hovoti
o pozadavku kryt prirastek spoteby zakladnich potravin; k tomu se vytvareji
kromé technickych predpokladi i podminky v nové soucasné etapé vystavby na-
seho zemédélstvi, zalozené na zasadach kooperace, integrace a specializace vyroby.
kové techniky, v nichz rozhodujici roli sehraje mj. rozvoj mobilni energetické za-
kladny, soustredéné v kolovych traktorech, samochodnych strojich a automobilni
technice.
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Kolové traktory, které sehrdly rozhodujici alohu v etapé socializace ¢s. ze-
médélstvi, zaujaly v soufasné dobé rozhodujici pozici v mobilni energetické za-
kladng, zejména v poslednim obdobi, kdy v nejsilnéjsich kategoriich s vykony.
motortt 100 az 200 k prebiraji i dkoly dfive zabezpetované traktory pdsovymi.

Soubézné s tim se ovsem objevuje stale stoupajici potfeba samochodnych
strojii i automobilni techniky. Vznika otazka, v jakych vzdjemnych proporcich
se bude vyvijet pomér mezi kolovymi traktory, samochodnymi stroji a automobilni
technikou v celkové bilanci mobilni energetické zdkladny.

Mnohé poznatky signalizuji, ze obdobi po r. 1975 bude charakteristické sil-
nym nastupem samochodnych strojii a automobilni techniky v zemédélstvi, a to
na ukor kolovych traktorti; ukazuje se, ze kolové traktory dosahly vyvojové v sou-
¢asné dobé svého kulminac¢niho bodu.

3. Velkokapacitni samochodny aplikator
pramyslovych hnojiv fy Henderson (USA)

2. Samochodny stroj pro
zpracovani, pfipravu pua-
dy, véetné aplikace pria-
myslovych hnojiv a seti
fy Cantone (Italie)

Proto se objevuji vedle klasickych samochodnych strojt, zpravidla sklizecuy,
kvalitativné nova reSeni v energetickych zdrojich pro polni préce, jako je napf.
INTRAC-SYSTEM 2000 fy Deutz (NSR) — obr. 1, specialni zafizeni pro zpra-
covani a pripravu pidy a pro seti Iy Cantone (Italie) s motorem Deutz (obr. 2),
nebo velkokapacitni samochodné aplikidtory pramyslovych hnojiv na flota¢nich
pneumatikdch (obr. 3). Intenzivni prace v této oblasti probihaji i na védecko-
vyzkumnych a vyvojovych pracovistich v SSSR.

Ukazuje se, ze tato fe§eni — zejména na bazi samochodnych strojii a vykon-
né automobilni techniky — wvytvareji pfedpoklady pro efektivni vyuziti motort
s vykony nad 200 k, zatimco hranice efektivniho vyuziti motoru v kolovém trakto-
ru pro zemédélstvi zpravidla tuto hranici nepfekro¢i.

I kdyz v soucasné etapé praci na perspektivnim rozvoji mobilni energetické
baze pouzivime pro jeji rozdéleni nazvi kolové traktory, automobilni technika
a samochodné stroje, lze predpoklddat, Ze hranice tohoto déleni se budou postu-
pem casu stale vice stirat a prolinal. K tomu nas opraviuje vedle uvedenych pii-
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kladi i vyvoj ¢s. zemédélského automobilu Tatra T 157 Z. I kdyZ tento vyvoj je
unifikovan s automobilem pro obecné potieby ¢s. narodniho hospodafstvi, odpo-
vid4d konstrukce ,zemédélské“ modifikace specifickym potfebidm zemédélské vy-
roby. Nepiijde vyhradné o pouhé dopravni zarizeni, ale pri pouziti nékterych
ndstaveb ze $iroké $kaly i o vykonny stroj pro aplikaci chlévské mrvy (obr. 4),
primyslovych hnojiv apod.

Pokud se hovori o samochodnych strojich pro zemédélstvi, soustfeduje se
mnohdy pozornost pouze na sklizeci mlaticky, rezacky, ofezdvace chrastu a skli-
zete tepy a brambor. To je ovsem velmi ztazeny pohled na danou problematiku.

4. Zemeédelsky automobil Tatra 157 Z
s nastavbou na rozmetani hnoje RA-10
(CSSR)

Pokud hovofime o strojich tzv. nové generace, pak je pro toto nastupujici
obdobi v dopravni technice charakteristicky ndstup automobilni techniky, pozado-
vany nutné pro uspésnou exploataci samochodnych sklizecti se souc¢asnou vazbou
na nové resené ucelové nastavby. V této fazi chdpeme automobilni techniku jako
dopravni ve vlastnim slova smyslu, ale i jako vykonné pracovni stroje pro rozme-
tani mrvy, aplikaci pramyslovych hnojiv a vépna, tekutého hnoje, v nakladce,
zemnich pracich apod. Tato automobilni technika je nezbytné nutna i pro zabezpe-
¢eni dopravnich kol v nové se tvoricich koopera¢nich seskupenich zemédélskych
zavodi s tim, Ze bude fe$it tukoly jak v dopravé vnitini (technologické), tak
i vnéjsi.
Vedle automobilni techniky, ktera je presné specifikovdna v plné §ifi poza-
davkl v prislusné ¢asti ,Soustavy stroji”, jde na aseku samochodné dopravni
techniky pro zemédélstvi ve vyznamném poctu pozadovanych kust dile o
— samochodny sbéraci viiz o nosnosti 4—7 t s loznym objemem 30—40 m?
s moznosti vicetucelového nasazeni zejména v horskych podminkach, ale i v ni-
zinach,

— samochodny hydraulicky otoény naklada¢ (predstavovany zatim typem
HON 051),

— motorové vysokozdvizné voziky rizného provedeni, jako nezbytna zatizeni pro
uplatnéni paletizace a kontejnerizace v zemédélstvi, i

— specidlni samochodné stroje pro nékteré operace pii stavbé a tdrzbé zemédél-
skych cest a vozovek, vnitrofaremnich komunikaci, nadvornich ploca
a skladek.

V kratkém prispévku se nelze zabyvat celou §iti téchto dopravnich stroji
a zarizeni, omezime se pouze na oblast automobilni techniky, a to z hlediska
pozadavki na perspektivni dodavky nakladnich automobilii.

DUVODY PRECHODU NA AUTOMOBILNI TECHNIKU
PoZadavek prechodu z traktorové dopravni techniky na techniku automobi-
lovou zisadné vyplyva z nasledujicich dtvodi:
— V dal8im zhruba patnactiletém obdobi se zvy$i vahovy objem v zemédélské
dopravé ze soucasnych asi 200 mil. tun na hodnotu blizici se 300 mil. tun.
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— S prechodem na specializaci, koncentraci a kooperaci se bude ve stejném ob-
dobi zvysovat prepravni vzdalenost, zejména v dopravé vnitini (technologic-
ké) ze soucasnych 2 az 4 km na hodnoty 10 az 20 km; jde tedy o narist
objemu dopravy, specifikevany v ukazateli tunokilometry.

— Plynuly a objektivni pokles pracovnich sil v zemédélstvi vyzaduje pronikavé
zvyseni produktivity prace i v doprave, kde zejména ve spickovych skliziovych
obdobich se koncentruje vét§ina pracovnich sil; toto pronikavé zvyseni pro-
duktivity prdce soutasnd uroven traktorové dopravy neumoziuije.

— Nidstup tzv. nové gencrace zemédélské techniky, charakterizovany jako preched
na samochodné stroje u vsech hlavnich skliznovych strojii i u nakladaci,
provéazeny pronikavym zvysenim jejich vykonnesti, vyzaduje nové reseni bez-
prostfedné na tyto stroje navazujici dopravni techniky. V uplynulém patnécti-
letém obdobi se vykonnost hlavnich sklizhovych stroji i nakladati zvysila
2—4nasobné. Lze predpokladat, ze v dalsim patnactiletém obdobi vykonnost
techto stroji bude dale stoupat.

— Novelizace vyhlasky MD ¢. 145/58 Sb. o provozu na silnicich ptedpokladala
jiZ pro soucasné obdobi postupné vylouceni traktorové dopravy z vefejnych
komunikaci. Tento pozadavek, logicky z hlediska nartstu tempa motorizace
v celém ndrodnim hospodétsivi a propustnosti nasi silni¢ni sité, neni zatim
v nové vyhlasce MD ¢&. 32/72 Sbh. zakotven, bude v nejblizsi dobé uplatnén.
Jiz v soucasné dobé nékteré krajské a okresni organy dopravnich inspektordti
VB vyluc¢uji prislusnymi dopravnimi znackami prijezd traktort, zatim na sil-
nicich mezinarodniho vyznamu a pti prijezdech vétsich obytnych a pramyslo-
vych stredisek.

— Pozadavky kulturnosti, hygieny prace a ochrany zdravi u fidi¢u z povoldni
nejsou plné zabezpeceny, zejména u traktoristii pracujicich v doprave. 1 pfi
soustavné modernizaci konstrukei traktord nejsou opravnéné pritazlivé pro
mladez, rozhodujici se pracovat v odvétvi zemédélské vyroby.

SOUCASNE UKOLY V DOPRAVE A STAV V NAKLADNICH AUTOMOBILECH
V RESORTU ZEMEDELSTVI A VYZIVY

Nastupujici kooperace a integrace v zemédélské vyrobé i v potravindiském
pramyslu néds nuti zejména v dopravni technice ke komplexnimu pohledu na celé
odvétvi zemedeélstvi a vyzivy; nelze tedy tyto otdzky chapat zuzené jen z dosavad-
niho pohledu zemédélské prvovyroby. Cilem takového komplexniho pohledu je
souhrnnd specifikace viech potreb odvétvi vici automobilnimu priimyslu, vyrob-
cum tucelovych ndstaveb a dovoznim spolecnostem.

Tab. I ukazuje dnes jiz relativné vysoky pocet nakladnich automobilt v ce-
lém odvétvi. Tyto pocty jsou vsak charakterizovany nizkou priimérnou tonizi,
kterd je pro dalsi nastupujici obdobi nevyhovujici i nevhodnou skladbou typi vo-
videl, sestavenou z nejriznéjsich vozidel témér viech znacek vyrabénych v CSSR
i dovazenych pro celé narodni hospodafstvi v obdobi minulych 20 let.

Dalsim dalezitym podkladem je stati vozidel. Z celkového poétu v r. 1971
je plnych 45 % starsich nez 8 let. Vyznamny je i pocet vozidel starich nez 15
let. Prvnim pozadavkem v doddvkdch v nejblizsim obdobi je tedy vyrazeni viech
vozidel starsich nez 8 let a jejich nahrada modernimi typy s cilem snizit poza-
davky na nahradni dily, opravirenské kapacity a odstranit nehospodarny provoz
téchto prestarlych vozidel.

Soucasné vykony v dopravé jsou specilikovany v tab. II; uvadéné hodnoty
nezahrnuji v nékterych materidlovych tocich tzv. dalsi prekladku, tj. preruseni
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1. Stavy nakladnich automobilt v odvetvi zemédéistvi a vyzivy

) . Potrayiné?sk)’r Podniky ZZN Zcm'édélské
& tonaz pramysl vyroba
Celkem
Rok (ks) celkem e
() 7 tonaz .’ tonaz o tonaz
ki k
Whle | ® 1o | ® | o
1969 29 917 4,72 7691 4,08 4663 5,35 17 563 4,82
1970 31 820 4,80 8035 4,20 4812 5,50 18 973 4,92
1971 32912 4,92 8114 4,30 4936 5,62 19 862 l 4,98

materidlového toku meziskladem. Pro tuto specifikaci se pouzivd zpravidla koeli-
cient 1,3 ve vlastni zemédélské vyrobé, resp. koelicient 1,8 v celém materidlovém
toku az k potravinaiskému primyslu. Z tab. 1I dale vyplyva, Ze z celkového roc-
niho pfepravniho vykonu rozhodujici podil (91,85 %) zajistuji vozidla zemedél-
ského a potravinaiského komplexu. Zapojeni vetejné dopravy (CSAD — 6,99 %)
a pomoc v kampatiovych §pickach od ostatnich organizaci (1,16 %) je z celko-
vého objemu dopravy nepatrna.

POZADAVKY NA INSTALOVANY VYKON V NAKLADNICH AUTOMOBILECH

Celkova energetickd bilance v fraktorech, samochodnych strojich a naklad-
nich automobilech i jejich vzdjemny pomér byly v poslednich dvou letech obsa-
hem nékolika zdvaznych koncepénich materialt; jsou to zejména:

— ndvrh soustavy stroji pro komplexni mechanizaci ¢s. zemédélstvi na obdobi

IT. Objem prepravnich vykon(t zemédélsko-polravinarského komplexu v r. 1971

Hodnota
Ukazatel
(t " 10”) (l)“) (lvr”)
Celkovy ro¢ni prepravni vykon 270 364 ’ 100 ‘ 100
£ = | zemédelské vyroby 208 522 77,20
S28% | podnika ZZN 21 628 8,00
D20 &
- = potravindiského pramyslu 40 214 14,80
zavodové dopravy zemeédélsko-
potravinarského komplexu 248 306 91,85 -
. z toho zemédélskych zavodua 209 125 77,35
§ =) podniki ZZN 19 208 - 7,11
B § potravinarského prumyslu 19 972 - 7,39
] »
£ 9 — = ——— T
'g § ostatnich organizaci 22 058 8,15
=5 z toho CSAD 18 921 6,99
Q
N s ostatni 3137 1,16
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do r. 19801985 z hlediska struktury zékladnich parametri a orientacnich

potteb* ); FMZVz — VUZT, 1971, &ast energetika;

tyz material, ¢ast doprava;

— technicko-ekonomicka studie o dlouhodobé potiebe investic v zemédélstvi
v jednotlivych etapach do r. 1990;

— zprava o soucasném stavu kapacit zavodové dopravy v odvétvi zemédélstvi
a vyzivy a ndvrh na zajisténi jejich potieb do r. 1975 s orientaci na dalsi léta
v souladu s programem koncentrace a specializace vyroby.

Vsechny uvedené materidly s vyjimkou ,Zpravy o soucasném stavu kapa-
cit ..." specifikuji bilanci- ndkladnich automobilii pouze pro zemédélskou prvo-
vyrobu, coz nelze povazovat za spravné. I kdyz pro nas ucel pomineme automo-
bilni techniku pro potravinarsky pramys! (¢ini z hlediska poéti v soucasné dobé
asi 25 % vsech vozidel — tab. 1), musime v dalsim specifikovat spole¢né dosa-
vadni ¢lenéni na zemédélskou vyrobu a podniky ZZN. Tuto spoletnou specifi-
kaci, ktera v dalsim bude vyhradné pouzita, si vynucuje nastupujici kooperace
a integrace v zemédélské vyrobé (tab. 111, sloupec 4 a 8). Podle ,Zpravy o sou-

casném stavu kapacit ..., s pfihlédnutim k ,Navrhu soustavy stroji“, je uve-
dena bilance udéldna v tab. III a na obr. 5.
II1. Stavy a potieby nakladnich automobilt
Stavy nékladnich automobil Instalovany vykon
. VS’kOn B ik =)
Rok cely - . | zemédélska | mo- cely o saxtons | zemédélska
resort Z"T,e r(ié;;ka vyroba toru resort “‘Ti %ﬂ;l‘a vyroba
(ks . 10%) ¥ véetnd ZZN | (k) | (k. 10% ¥ véetné ZZN
1 2 3 4 5 6 7 8
1971 32,9 19,86 24,79 100 | 3,29 1,98 2,47
1975 38,0 (22,80) (27,35) 120 | 4,55 (2,73) (3,28)
1980 55,0 (33,00) (39,60) 160 8,80 (5,28) (6,34)
1985 75,0 (45,00)° (54,00) 200 | 15,00 (9,00) (10,80)

Poznamka: udaje v zavorkdch zachovivaji pomér z r. 1971 mezi vozidly v potravinarském prumys-
lu, podnicich ZZN a zemédélské vyrob¢ a jsou vypocteny z celku sl. 2, resp. 6

NAKLADNI AUTOMOBILY V CELKOVYCH BILANCICH

Pokud porovname koncepéni materialy, uvedené v predeslé kapitole, vyplyva
z nich, ze:
— nékteré neposuzuji duasledné potfebu ndakladnich automobilt v podminkéch
kooperace a integrace zemédélské vyroby a omezuji se jen na potieby zemé-
delské prvovyroby,
nezahrnuji v bilancich pro samochodné stroje — vedle jinych pozadavki —
i dopravni stroje a zatizeni, stru¢né uvedena v uvodu této prace,
— davaji v nékterych pripadech a ¢asovych etapach prednost kolovym trakto-

raum pred samochodnymi stroji a nakladnimi automobily.

Piehled o uvedenych energetickych bilancich uvadi tab. IV a obr. 5.

*) Podklad pro usneseni predsednictva vlady CSSR ¢. 381/71.
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(42

€oL

1V. Instalovany vykon hlavnich energetickych zdrojt

. * Kk k o oo
Skupina Ukazatel Podklad 1970 1975 1980 1985 1990 1995
celkovy instalovany L 01 5,60 9,2%) 6,3%%) 12,20 13,40 neuvedeno neuvedeno
vykon L 03 5,60 7,0—8,0 10—-11 11—-12 12 neuvedeno
(k. 10%) L.o2 5,60 6,30 10,20 10,45 9,0 7,5
Tty @ vykon motoru 101 41,20 70,6*) 67,5**) | 87,20 95,60 neuvedeno neuvedeno
¥ (k) L03 41,20 60,00 85,00 100,00 120 neuvedeno
L 02 41,20 67,50 85,00 95,00 100 100,0
pocty Lo1 136 130%) 93,5%x) 140 140 neuvedeno | neuvedeno
(ks . 10%) L 03 136 116,0—133,0 117—130 110—120 100 neuvedeno
L 02 136 93,5%*%) 120 110 90 75,0
Samochod- celkovy instalovany L 01 1,20 1,80 3,10 5,80 neuvedeno | neuvedeno
né stroje vykon ) L 03 1,20 2,00 3,0—-4,0 5,0—6,0 8 neuvedeno
(k. 10%) 102 1,20 2,60 4,50 6,00 8,5 9,2—11,0
celkovy instalovany L 01 1,60 2,60 4,70 8,60 . neuvedeno neuvedeno
vykon L 03 1,60 2,00 4,0—-5,0 7,0—8,0 10 neuvedeno
Nikladni (k . 10%) L 02 2,47 3,28 6,34 10,80 11,1 11,5
automobily
& vykon motoru (k) L 02 100 120 160 200 200 200
pocty (ks . 10%) L 02 24,79 27,35 39,60 54,00 55,5 57,5
Celkem instalovany vykon LO01 8,40 13,6%) 10,7**) | 20,00 27,80 neuvedeno l neuvedeno
(k . 10%) L 03 8,40 11,0—12,0 17—20 23—-26 30 neuvedeno
L 02 9,27 12,18 21,04 27,25 ] 28,6 28,2—30,0
*) potfeba vykonu **%) L 01 — Navrh soustavy stroju. ..., ¢ast energetika (leva &ast obr. 5)
**) yykon pfi direktivné planovanych dodavkach L 02 — Navrh soustavy stroju. ..., ¢astdoprava;u automobili spoleéné se Zpravou o sou-
¢asném stavu kapacit. ... (prava ¢ast obr. 5)
I.03 — Technicko-ekonomicka studie. ... (stfedni &ist obr. 5)
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5. Celkova energeticka bilance a jeji rozdéleni na traktory, nakladni automobily
a samochodné stroje: vlevo podle .Navrhu soustavy stroju...". uprostied podle
.Technicko-ekonomické studie...” a vpravo podle ,Navrhu soustavy stroja... (¢ast
doprava)* a ,Zpravy o soucasném stavu...®

V tab. IV fadek oznaceny jako podklad L 02 se snazi odstranit avahu uve-
denou v tvodu této kapitoly; prakticky pfi stejné celkové energetické bilanci pre-
feruje nakladni automobily a samochodné stroje na tkor univerzalnich kolovych
traktorii. Vychazi ze stejnych koncepénich tvah v SSSR a NDR a specilikuje
v cilovém obdobi roku 1990— 1995 traktory, ndkladni automobily a samochodné
stroje v poméru zhruba 1:1:1 asi v 30 mil. z celkového instalovaného vykonu.

Dvoji hodnoty udavané za obdcbi paté a Sesté pétiletky v levé a pravé casti
obr. 5 vychdzeji z potfeby (horni hodnota), redukované moznostmi vyroby a in-
vesticnimi prostfedky (spodni hodnota).

ZAVER

Zavéry XIV. sjezdu KSC a VIIL sjezdu JZD oteviraji v nasem zemédélstvi
novou etapu vystavby, zaloZenou na zasadach kooperace, integrace a specializace
vyroby. Témto novym podminkam musi odpovidat i materidlné technicka zabezpe-
¢eni, v nichz rozhodujici roli bude hrét energetika mobilnich stroji, tj. traktori,
samochodnych stroji a automobilni techniky. Zatimco nastup traktorii sehral
rozhodujici tkol pfi socializaci nasi vesnice, budou rozhodujici v nasledujici etapé
vystavby zemédélstvi, v podminkadch zemeédélsko-potravinaiského komplexu, sa-
mochodné stroje a nakladni automobily. Tato orientace je nejen nezby(na pro nase
zemeédeélstvi, ale i potfebna pro nas primysl ve vazbé na celou ekonomiku sti-
ti — ¢lent RVHP. Je nutné analyzovat dosavadni koncepéni materialy jak v od-
vétvi zemeédelstvi a vyzivy, tak i v nafem primyslu, zahrani¢nim obchodu
a u planovacich orgdnt, zda plné odpovidaji témto politicko-hospodatskym
aspektam.
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CTPOYIAJl 3. (Hayuno-iccnenosaTtenbCcKiuii HHCTHTYT CelbCKOXO3AHCTBeHHON TexHuky, Ilpara-
Pixensr, Uexocnosakus). CadoxonHas TpaHCHOPTHAS H aBTOMOOMABHAA TeXHHKa B INEPCHEKTHBE
4eX0CI0BaIKOro ceabckoro xosaicrsa. Zem. technika 18 (11) : 697-705, 1972.

CenbCKOX03:IiCTBEHHOE MaluliHOCTPOEHHE OTMedaeT BO BCEM MHpe KOHBIOHKTYpy. [lorpeGHocts
B IEePBOKJACCHOI CeJbCKOXO3HICTBCHHON TEeXHMKE MNPOABJIACTCH I B YCXOCJOBALIKOM CEJbCKOM XO-
asiicrse, O0cOGEHHO B NepHOI HOBOIO 3Tand ero CTPOMTE/ILCTBA Ha HPHHUMINAX KOONEpalmH, HHTe-
rpauuy M creliaJusaluu npoussoncrsa. KoHKperipie 3anaus CeJbXO3NPOU3BOLCTBA M €ro Ma-
TepuaibHO-TexHItueckoro obecriedeHiss B nanHoe ppems Hameuennt X1V cpeanom KITU. Pemaio-
mwyio poab OyileT HuMeTh pa3puTHe MOOHJIBHON 3Heprobaanl, paslneJeHHON [0Ka Ha KoJlecHbie
TPAKTOPhI, CaMOXOIHble MAalIMHBI M C.-X. aBTOMOOMJBHYIO TexHMKy. Kak BuaHO, Takoe pasieleHiie
fyner HbIHE CTHPATh CBOM TPAHMILI M3-32 B3aMMHOIO MeperieTeHisi. K Mbl MM BCe Ke T0KA
BOCIONB3YeMCsl, TO 3To Oyner O3HauaTh, UTO COBpeMeHHas obijas yCTAHOBJEHHAs MOIJHOCTH IHBI-
rarelieil 4exocaoBalKoii MOOHJIBHON sHeprofasel pasHsercs npubana. 9,27 Man. a. ¢. (y KoJecHbix
TpakTopos 5,06 MJH. J. €., y caMOXOAHbXK MamuH 1,2 MaH. s. c., y rpysosmx MamuH 2,47 MiH.
g ¢.). B HEKOTOPHIX KOHUENUHOHHKX paGoTax MOCAENHEr0 BPEMEHM PacCMATPHBAIOTCA B3AMMO-
OTHOIIEHMA YCTAHOBJIEHHOI MOLIHOCTM B KOJICCHBIX TPAKTOPaX, CAMOXOIHBIX MaUIMHAX 1 TPyao-
pnix Maunnax B nepuon 1975—1980 rr. Ounm cxomu no ofuieit moTpeGHOCTH B yCTAHOBIEHHOIL
MOLIHOCTI, HO pa3HATCH B €C paclnpeleieHuH Mexly YNOMAHYTBIMH BHIAMI BHEPreTHYeCKUX
cpencrs. Ile Beszne MOJHOCTBIO OLEHMBAETCH 3HAUGHME BHEAPACMBIX CAMOXONHBIX MallHH M TIpy-
30BMKOB, OCOGEHHO CeJALCKOXO3fAHCTBEHHOTO THIIA, IUIS lajbHeiiliero pasBUTHH HeXOCIOBALKOTO
CEeJIbCKOrO X03#AI1CTBa, NpHYeM 3a CYeT KOJIeCHBIX TpakTopos. Bee aTo nokaspiBaer, 4to npHMepHo
B 1975 r. ofimas ycraHosjieHHas MOLIHOCTbL B CeNLCKOM X03siicTBe OyleT COCraB/isTh OKOJIO
11—12 man. a. c., B nepuon 1980—1985 rr. — ye 21 —27 mun. s, ¢. (y KOJECHbIX TPaKTOLOB
npuMepio 1o 10,2—104 Man. . ¢, y caMOXOLHbIX Mammi MHHEMyM 45—060 Man. g c
1y asroMobuapHoil Texuuku 6,34—108 Man. a. c¢.), a B nepuon 1990—1995 rr. — npumepHo
28,2 — 30,0 man. a. c¢. (y KOJeCHbIX TPaKTOpon MakcuMaabho 7,5—9,0 mam. j. ¢, y camo-
x0uHplx MammH muHumMyMm 8,5—11,0 Mum. . ¢, a y aBTOMOGHJBLHOI CEJbXO3TEXHMKH — npi-
mepiio B npesenax 11,1—115 mum. x. c.).

KOHLEenumsa BHC])X'CTH‘{GCK()X“{ 6335[; CaMOJIOAHAA TCXHMKA; yCTaHOBJICHHAA MOIUIHOCTbL; KOJeCHbIZ
TPAKTOPLI] CaMOXOIHbIC MAUIHHLI I'yp3oBble aproMob Mt

STROUHAL E. (Research Institute of Agricultural Engineering, Praha-Repy, Czecho-
slovakia). Self-propelled Transport Vehicles and Lorries in the Prospects of Czecho-
slovak Agriculture. Zem. technika 18 (11) :697-706, 1972.

In the whole world agricultural engineering is passing through a boom. The need for
peak agricultural machines is felt also in Czechoslovalk agriculture, and that parti-
cularly in the period of the new stage of its re-construction based on the principles
of co-operation, integration, and specialization of production. The concrete tasks of
agricultural production alse in its material-technical support were specified for the
present period by the XIVth conlerence of the Communist Party of Czechoslovakia.
A decisive part will be played by the development ol the mobile energetic base,
divided at present into wheeled tractors, self-propelled machines, and agricultural
lorries. It has been shown that this division applied today will cease to be valid in
{the case of a mutual permeation. As long as for our purpose this division will be
applied, then from this work it can be seen that the present total installed output
of the engines cf the Czechoslovak mobile energetic base amounts to approximately
9.27 mil. hp (wheeled tractors 5.6 mil. hp. self-propelled machines 1.2 mil. hp, and
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lorries 2.47 mil. hp). Some of the conceptional works ol the recent period deal with
the mutual ratio of the installed outputl of wheeled tractors, selt-propelled machines,
and lorries in the period of the years from 1975 until 1980. They conform roughly
with regard to the total demand for installed output, but they differ with regard
to its distribution among the mentioned energetic means. The imporiance of the
newly introduced self-propelled machines and lorries is not always fully apprecial-
ed, and that particularly of agricultural types, for the [further development ol
Czechoslovak agriculture, and that {o the detriment of wheeled tractors. From the
above-mentioned facts it can be assumed that round about 1975 the total installed
cutput in Czechoslovak agriculture will range between limits of about 1112 mil.
hp. in the period of the years 1980—1965 its total volume will increase to 21 -— 27
mil. hp (wheeled tractors roughly up to 10.2 — 10.4 mil. hp, self-propelled machines
to 4.5--6.0 mil. hp. and lorries within an extent [rom 6.34 to 10.8 mil. hp), and in
the period of the yvears 1990 — 1995 to about 28.2 — 30.0 mil. hp (wheeled {ractors to
a maximum ol 7.5 —— 9.0 mil. hp, self-propelled machines to a minimum of 85 —11.0
mil. hp, and agricultural lorries within limits of about 11.1 — 11.5 mil. hp).

concept of power engineering base: self-propelling machinery: installed output;
wheel tractors; sell-propelling machines; lorries

STROUHAL E. (Forschungsinstitut der Landtechnik, Praha-Repy, Tschechoslowakei).
Die selbstfahrende Transporttechnik und Kraftfahrzeugtechnik in der Perspektive der
tschechoslowakischen Landwirtschaft. Zem. technika 18 (11) : 697706, 1972.

Der Landmaschinenbau macht einen weltweiten Konjunkturaufschwung durch. Der
Bedarf der landwirtschaftlichen Spitzentechnik macht sich auch in der tschecho-
slowakischen Landwirtschaft bemerkbar, besonders in der Periode einer neuen Etappe
ihres auf den Grundsitzen der Kooperation, Infegration und Produktionsspezialisie-
rung gegriindeien Aufbaus. Konkrele Aufgaben in der landwirtschaftlichen Produlk-
tion und in ihrer materiell-technischen Gewiihrleistung wurden fiir den gegenwiirti-
gen Zeitraum vom XIV. Kongrefl der KPTsch spezifiziert. Eine ausschlaggebende
Rolle wird die Entwicklung der mobilen Energiebasis spielen. die einstweilen in Rad-
schlepper, Selbstfahrmaschinen und landwirlschaftliche Kraflilahrzeugtechnik aufge-
teilt wird. Es zeigt sich auf, dal} diese heutzutage gebriuchliche Einteilung bei der
gegenseitigen Verflechtung ihre Grenzen verwischen wird., Sofern also filir unseren
Zweck diese Einteilung angewandt wird, dann ergibt sich aus der Abhandlung, daf}
die gegenwirtige installierte Gesamtleistung in den Motoren der tschechoslowa-
kischen mobilen Energiebasis rund um 9.27 Mio PS (Radschlepper 5,6 Mio PS, Selbst-
fahrmaschinen 1,2 Mio PS, Lastkraftwagen 2,47 Mic PS) betrigt. Einige Konzeptions-
abhandlungen von dem letzten Zeitraum befassen sich mit der Wechselbeziehung der
installierten Leistung in Radschleppern, Selbstfahrmaschinen und LKW im Zeitraum
nach dem Jahre 1975 bis 1980. Sie decken sich ungefihr in dem Gesamtbedarf der in-
stallierten Leistung, unterscheiden sich jedoch in deren Auftleilung zwischen die er-
wihnten Arten Energiemitteln. Nicht immer wird die Bedeutung von antretenden
Selbstfahrmaschinen und Lastkraftwagen, besonders der landwirischaftlichen Typen,
fiir die weitere Entwicklung der tschechoslowakischen Landwirtschaft. und zwar zum
Nachteil von Radschleppern, vollig abgeschiizt. Von den angeflihrten Tatsachen ist
zu folgern, dal} die installierte Gesamtleistung in der tschechoslowakischen Landwirt-
schaft rund um 1975 in den Grenzen von 11—12 Mio PS liegen wird, im Zeilraume
der Jahre 1980 bis 1985 wird deren Gesamiwert bis auf 21—27 Mio PS ansteigen
(Radschlepper bis ungefihr 10.2 — 10,4 Mio PS. Selbstfahrmaschinen mindestens
45 — 6,0 Mio PS und die Kraftfahrzeugiechnik im Bereich von 6,34 — 10,8 Mio PS)
und im Zeitraum 1990 — 1995 aul ca 28.2 — 30,0 Mio PS (Radschlepper hdéchstens
75 — 9,0 Mio PS, Selbstfahrmaschinen mindestens 8,5 — 11.0 Mio PS und die land-
wirtschaftliche Kraftfahrzeugtechnik ungefdhr im Bereich von 11,1 bis 11,5 Mio PS).

Konzeption der energetischen Basis: selbstfahrende Technil; installierte Leistung;
Radschlepper; selbstfahrende Maschinen: Lastkraftwagen

Adresa autora:

Ing. Emil Strouhal, CSec., Vyzkumny utstav zemdédélské techniky, Praha 6-Repy,
K Sancim 50
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INFORMACE

ZRIZENI MEZINARODNIHO KOORDINACNIHO STREDISKA VEDECKO-
TECHNICKE SPOLUPRACE ZEMI RVHP NA PROBLEMATICE
+MECHANIZACE, ELEKTRIFIKACE A AUTOMATIZACE VYROBNICH
PROCESU V ROSTLINNE A ZIVOCISNE VYROBE“ VE VYZKUMNEM

USTAVU ZEMEDELSKE TECHNIKY

Na XXIII. mimoradnéem zasedani Rady vzajemné hospodaiské pomoci v roce
1970 byl vytycen ukol dale prohlubovat spolupraci ¢lenskych zemi a postupné roz-
vijet jejich hospodarskou integraci. Vychazeje z toho, schvalil vykonny vybor RVHP
na svem 48. zasedani seznam nejdulezitéjsich oblasti a problémt yédy a techniky,
pro jejichz re$eni budou pouzity nejuc¢innéjs$i metody spoluprace s vyuzitim novych

organizac¢nich forem.

Ke splnéni usneseni vykonného vyboru
ulozila Stala komise pro zemédélstvi
RVHP ceskoslovenské delegaci vypracovat
a rozeslat clenskym zemim navrh progra-
mu a organiza¢nich forem spoluprace na
reseni dvou problému:

— mechanizované pracovni postupy pésto-
vani, sklizné, poskliziiového zpracova-
ni a skladovani zemédélskych plodin,

— vypracovani racionalnich pracovnich
postuptt vyroby zivocisnych produkti
prumyslovym zpusobem.

Soucdasné Stala komise pro zemedelstvi
ulozila ceskoslovenské delegaci svolat
poradu specialistii ¢lenskych zemi RVHP
Ik projednani tohoto navrhu. Porada se
konala v listopadu 1970 ve Vyzkumném
ustavu zemédélské techniky v Praze. Na
ni byl schvalen navrh Dohody o védec-
lkotechnické spolupraci a projednan pred-
bézny navrh Programu védeckotechnické
spoluprace. Na poradé bylo dale navr-
7zeno, aby funkei koordinaéniho stiediska
byl povéren Vyzkumny ustav zemeédeélske
techniky v Praze a aby Program veédec-
kotechnické spoluprace byl podrobné
zpracovan na dalsi poradé specialistu.
Kone¢na forma {ohoto Programu byla
sestavena v ¢ervnu 1971 v Moskve, Ko-
necné schvaleni mezinarodniho koordi-
nac¢niho strediska, Dohoda o veédecko-
technické spolupraci a jeji program byly
pak definitivné schvaleny v listopadu
1971 na 32, zasedani Stalé komise pro
zemedelstvi,

Cinnost  koordina¢niho sirediska a
veskera vedeckotechnicka spoluprace pro-
biha podle Dohody. uzaviené zastupci
ministerstev zemeédeélstvi a potravinar-
ského pramyslu ¢lenskych zemi. Dohoda
uvadi zpUsoby rozpracovani, ménéni a

ZEMEDELSKA TECHNIKA, 18 (XLV), 1972, ¢, 11

dopliiovani Programu védeckotechnické

spoluprace, zakladni zpusoby reSeni uko-

It uvadénych v Programu; obsahuje

dale zpusoby financovani spoleénych

praci, vyuzivani jejich vysledk, otazky
pravni ochrany vynalezi a objevl, po-
vinnosti a prava koordina¢niho stiediska

a dalsi organiza¢ni ustanoveni. Pro vy-

rizovani zakladnich otazek spojenych

s plnénim Dohody a Programu veédecko-

technické spoluprace a pro celkové rizeni

¢innosti koordina¢niho strediska je smluv-
nimi stranami zrizena Rada zmocnéncu,
do které kazda zemé jmenuje svého
zastupce.

Mezi povinnosti koordinaéniho
diska patri predevsim:

-— organizovat vyzkumnou spolupraci
podle Programu védeckotechnické spo-
luprace, sledovat prubéh vyzkumnych
praci, informovat Radu zmocnénct
o prabéhu plnéni Programu, o vzni-
kajicich potizich a nedostatcich a vy-
pracovavat navrhy opatreni k jejich
odstranéni;

— organizovat vypracovani analyz a
prognoz, tykajicich se dané problema-
tiky a na jejich zakladé pripravovat
navrhy na dal$i rozsifeni a prohlou-
beni mezinarodni spoluprace;

— vypracovavat navrhy na moznosti vy-
uziti vysledk(t dokonéenych vyzkum-
nych praci, které byly dosazZeny v pri-
béhu plnéni Programu védeckotechnic-
kké spoluprace;

— v souladu s planem prace poradat
védecké konference, symposia a pora-
dy, a organizovat konzultace o otaz-
kach spojenych s plnénim Programu
védeckotechnické spolupréce;

stre-
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— vypracovavat navrhy na spole¢nou
pripravu a zvysSovani kvalifikace vé-
deckych kadr, pracujicich na dané
problematice;

— poskytovat spoleéné se spolupracuji-
cimi organizacemi veédeckctechnicke
informace o dané problematice:

— pripravovat spoletné se spolupracu-
jicimi organizacemi navrhy na zmény
a doplnéni Programu védeckotechnicke
spoluprace.

Koordinaéni stiedisko vykonava své
funkece na zakladé roc¢nich plant prace,
schvalovanych Radou zmocnéncl. Za
plnéni ukolu koordina¢niho strediska od-
povida Tfeditel Vyzkumného ustavu ze-
meédélské techniky v Praze, ktery podava
periodicky Radé zmocnénclt zpravy o vy-
konané praci.

Koordinaéni stredisko ma
systemizacni strukturu: N
vedouci strediska (reditel VUZT Praha):
hlavni koordinator, ktery podle rozhocd-
nuti Rady zmocnénctt a prikazt vedou-
ciho strediska ridi odbernou a organizac-
ni  ¢innost  jednotlivych  pracovniku,
v nepritomnosti Teditele ustavu jej za-
stupuje ve funkei vedouciho strediska,
pripravuje mnavrhy opatieni k zajisténi
planovanych ukolu a dalsi ¢innosti stre-
diska:
koordinator useku obecnych problémi a
prognoz  oboru, kcordinator useku me-
chanizace rostlinné vyroby., koordinator
useku mechanizace Zivocisné vyroby,
kteri sleduji vyvoj a vysledky vyzkumu
v dané¢ oblasti, pricemz jsou v kontaktu
se vSemi pracovisti, zabyvajicimi se pri-
slusnou problematikou, vypracovavaji za
sveé useky doporuceni na konkrétni formy
spcluprace k predlozeni Radé zmocenén-
cl, po odborné sirance pripravuji jed-
nani, pracovni porady ap.:
organizacni pracovnik, ktery zajistuje
veskeré organizacéni a pravni zalezitosti,
spojené s ¢innosti  koordinaéniho stre-
diska, zodpovida za crganizac¢ni pripravu
a prabéh veskerych akei, organizevanych
v ramci ¢innosti strediska.

Napln prace ostatnich praccvnika (pre-
kladatel, sekretarka) se Tridi béznymi
predpisy.

Rada zmocnénca jako tidiei organ ko-
ordinac¢niho strediska plni tyto hlavni
funkce: |

nasledujici

— projednava a schvaluje rozpracovani
Programu veédeckotechnické spolupra-
ce, jeho zmény a doplnky, jejichZz po-
treba vznikne v pribéehu jeho plnéni:
pri tom projednava otazky nejefek-
tivnéjsich organiza¢nich forem spolu-
prace pro reSeni jednotlivych ukoll
Programu;
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— projednava navrhy na vyuziti vysled-
kt vyzkumnych praci, dosazenych pri
plnéni Programu:

— posuzuje navrhy a schvaluje opatreni
pro spoletncu plipravu a zvySovani
kvalifikace vedeckych a technickych
kadru. pracujicich na dané proble-
matice;

— schvaluje raceni plany prace
na¢niho strediska:

— jedna o zaveérech, vyplyvajicich z ana-
lyz a prognoz, tykajicich se dané
problematiky:

— posuzuje navrhy na patentovani, jakoz

koordi-

i na prodej a nakup licenci., spoje-
nych s plnénim Programu védecko-

technické spoluprace.

Mezi hlavni ukoly, rizené koordinac-
nim strediskem, zairazené do Programu
vedeckotechnické spoluprace, patri:

— vypracovani hlavnich zasad metlodiky
prognoz rozvoje mechanizace, elektri-
fikace a automatizace vyrobnich pro-
cestt v rostlinné a zZivocisné vyrobé,
vypracovani prognoz rczvoje mecha-
nizace, elektrifikace a automatizace
vyrobnich procesti v rostlinné a zivo-
¢igné vyrobé na obdobi do roku 1985
a 2000,
vypracovani perspektivnich vyrobnich
a pracovnich postuplt a soustav stroja
pro rostlinnou a Zivocisnou vyrobu
(na zakladé pregnoz).

Na rozdil od dosavadniho
mezinarodni koordinace  vyzkumnych
praci, kdy kocrdindtor uréitého tématu
destava kazdorocné pisemné hlaseni od
spolupracujicich ustav jednotlivveh ze-
mi a sestavuje scuhrn, bude mezinarodni
védeckotechnicka  spoluprace na utseku
vyzkumu zemedeélské  techniky  zajisto-
vana jednou z nasledujicich forem:

1. Docasny védeckovyzkumny kolektiv
specialistt  zainteresovanych zemi iesi
zvclené téma na zakladé vysledku dosa-
vadni védeckovyzkumné ¢innosti. Koordi-
natorem praci na daném tématu je stat.
jehoz specialisté maji nejvice zkusenosti
v dané problematice nebo patifi mezi
predni v tomto cboru. Metodicky postup
pri zajistovani praci by mohl byt nasle-
dujici: Koordinator si vvzada od vsech
spolupracujicich zemi informaci o dosa-
vadnich vysledcich TeSeni dané proble-
maliky v téchto zemich a nazor, které
useky =z dané problematiky potiebuje
kazda zemé ve svych podminkach pred-
nostné resit. Koordinator pak vypracuje
metodiku Teseni, jednoinou pro vsechny
zemeé zucasinéné na 1eSeni, nebo vice
metodik zameérenych na rozdilné pod-
minky nebo pozadavky jednotlivych
zemi. Koordinator metodiku rozesle
k pripominkam a podle nich potom pri-
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pravi jednoiny metodicky postup. Podle
vyvznamu a rozsahu prace muze koordi-
nator popiipadé svelat pro definitivni
schvaleni metodiky spoleéné zasedani.
Podle schvalené metodiky pak specia-
list¢  jednotlivyeh zemi vypracuji po-
trebné materialy, které zaslou koordina-
torovi. Kceordinator tyto materialy do-
hodnutvm zpusobem pripravi pro zpra-
covani docasnym mezinarodnim veédecko-
vyvzkumnym kolektivem na spolecném
zasedani. Ze zasedani vzejde spoleZna
vyzkumna zprava, ktera obsahuje pre-
devsim zavery dvojihc zaméreni:

— jak lze vysledky prace prakticky vy-
uzit ve vsech zemich nebo v jednotli-
vvch zemich,

— jaké problémy v daném tématu bude
ucelné dale vyzkumne resit.

Velky vyznam pri této formé mezinarod-

ni spoluprace bude mit stanoveni real-

nych terminu jednotlivych etap. piede-
vsim jejich prisné dodrzovani vemi
zucastnéenymi staty.

2. Docasny veédecko-vyzkumny kolektiv
specialisttt  zainterescvanych zemi ieS8i
zvolené téma na zakladé spoleéné vy-
zkumné prace na zvoleném pracovisti.
Koordinatorem prace na daném tématu
by meél byt stat, na jehoz tzemi se spo-
le¢na vyzkumna prace provadi. Melodic-
ky postup pii zajisfovani praci by byl
obdobny jako v predeslém pripadé s tim
rozdilem, 7e vyzkumna zprava by byla
vypracovana na zakladé spoleénych vy-
zkumnych praci (polné-laboratornich po-
kust, ovérovani strcji apod.).

3. Na trvalém spoletném mezinarod-
nim vyzkumném pracovisti budou reseny
pracovniky jdenotlivieh zemi urcené
problémy zasadniho vyznamu a pokud
mozno vseobecné platnosti. Toto praco-
visté bude mit charakier mezinarodniho
vyzkumného ustavu s dlouhodobymi pla-

ny c¢innosti, jeho materialni vybaveni
bude na nejvyssi urovni, rovnéz tak jeho
mezinarcdni  vyzkumné kadry. Zrizeni
takového perspektivniho pracoviste bude
znamenat nejuc¢innéjsi formu mezinarod-
ni védeckovyzkumné spoluprace.

V ¢ervnu roku 1972 probéhlo v CSSR
prvni zasedani Rady zmocneéncu koordi-
nac¢niho strediska védeckotechnické spo-
luprace na problematice .Mechanizace,
elekirifikace a automatizace vyrobnich
procesu v reostlinné a zivocisné vyrobe“.
Mezi hlavni projednavané otazky patrilo
jmenocvani predstavitelit Smluvnich stran
do Rady zmocnenca, formy zajistovani
spole¢nych védeckovyzkumnych praci pri
plnéni Programu védeckotechnické spolu-
prace, zahdjeni praci podle Programu a
plan prace koordinacnihe stiediska na
druhé pololeti 1972. V letoSnim roce
probéhne metodicka priprava spole¢nych
védeckotechnickych praci, v roce 1973
bude zahajen spole¢ny vyzkum prede-
vsim na useku prognoz rozvoje zeme-
délské techniky.

Komplexni program RVHP, schvaleny
na XXV, zasedani v c¢ervnu 1971, pocita
pro udobi pristich 15 az 20 let se stale
rozsahlejsi mezinarodni spolupraci v ob-
lasti veédy a techniky, a to nejen na
urcvni projekéne konstrukeénich organi-
zaci, koordinac¢nich stredisek apod., ale
i mezinarodnich  védeckovyzkumnych
ustavu. Zemedelska technika, tj. usek, na
kterém CSSR koordinuje mezinarodni
vedeckovyzkumnou  ¢innost, je jednim
7z rozhcdujicich faktortt rozvoje zemeé-
delské vyroby. Prace na tomto useku
budou vyzadovat stale vice soustredéné
a koordina¢ni c¢innosti, kterou bude
mczné v budoucnu v pattiéném rozsahu
a s maximalnim efektem =zajistovat jen
spoleénym vyzkumem mna urovni mezi-
narodniho védeckovyzkumného ustavu.

Ing. Jiri Fiala, CSec., Jiti Pavlik, ing. Josef Souhrada, CSc., Vyzkum-
ny ustav zemédélské techniky, Praha 6-Repy, K Sancim 50
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Traktor Bolgar TL-45

Pro traktor Bolgar TL-45 je charakteristicky
velky vykon a univerzédlnost. Jeho velkd po-
hyblivost zarucuje praci na malych plochach se
sklonem terénu do 20°. Siroka paleta nesené-
ho ndfadi umoziuje Gspésné pouZiti traktoru
k obdé&ldvani vinic, riZovych plantdZi, ovoc-
nych sadd, k vysadbé kdvovniki, cukrové tfti-

ny a fepy.

Agromachinaimpex

BULGARIEN

Vyvozce: StHU Agromachinaimpex Bulharsko Sofia, Aksakova 5
telefon: 88 5325 ddlnopis: 022563

DAL3[ INFORMACE si vyiidejte na Bulharské obchodni misi, PRAHA |, KRAKOVSKA 6, CSSR



NOVE KNIHY

Vybér publikaci z oboru hydraulickych zaiizeni a jejich aplikace u zemeédélskych

stroju

MASINOSTROJITELNAJA GIDRAVLIKA

Strojirenska hydraulika

T. M. Basta

Druhé piepracované o doplnéné vyddni zmndmé sovétské piiruéky o hydraulice (proni
vydani vyslo v roce 1963). Je uréena pro konstruktéry a vsechny pracovniky v oboru
vyroby a pouziti hydraulickych zarizeni ve strojirenstvi.

Obsah: Uvod; Pracovni kapaliny a je-
jich vlastnosti; Zakladni poznatky o hyd-
raulice potrubi; Cerpadla a hydromotory;
Rozvadéce; Pojistné a redukéni ventily:
Skrtiei regulaéni ventily; Pomocna hyd-
draulicka zarizeni; Hydraulické posilo-
vace: Pofrubi a spojovaci casti; Filtrace

pracovni kapaliny; Tésnéni hydraulickych
prvka; Grafické symboly agregatt a prv-
kit hydraulické soustavy:; Literatura.
Vydalo nakladatelstvi ,Masinostrojenie®
v Moskvé v roce 1971, 672 str., 425 obr.,
24 tab.

HYDROSTATISCHE GETRIEBE (BEGRIFFE, BAUARTEN,
BERECHNUNGSGRUNDLAGEN, WIRKUNGWEISE., VDI-RICHTLINIE

2152 ENTWURF)

Hydrostatické prevoedy. Pojmy, typy, zaklady vypoctu, funkce.

Navrh smérnic VDI ¢é. 2152,

Obsah: Predmluva: Definice pojmu,
Konstrukee hydrostatickych strojt; Typy
hydrostatickych prevodt a zaklady jejich
vypoctu; Spoluprace — energeticky zdroj
— hydrostaticky prevod — pracovni
siroj; Charakteristiky a charakteristicka

pole: Méreni a zkousSeni; Tlakové kapa-
liny; Literatura.

Vydalo nakladatelstvi VDI
Diisseldorf, NSR. v listopadu
stran.

Verlag,
1971, 36

OBJEMNYJE GIDRAVLICESKIJE MASINY KOLOVRATNOGO TIPA. (TEORIJA,

KONSTRUKCIJA, PROJEKTIROVANIE)

Rotacni hydrostatické stroje (Teorie, konstrukee a vypodet)

A. . Osipov

Publikace uréena pro inZenyry pracujici v oboru viyzkumu a vyvoje hydrostatickych

rotacénich stroji.

Obsah: Obecné o rotaénich strojich:
Teorie pracovniho procesu rotac¢nich

stroju: Energetlické ztraty rota¢nich stro-
ju; Konstrukee rotacénich strojt; Zaklady
vypoctu rotacnich stroji; Literatura,

Vydalo nakladatelstvi ,Masinostrojenie®
v Moskvé v roce 1971; 207 stran, 8 tab.,
49 obr. a 79 lit.
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TRANSMISII SOVREMENNYCH PROMYSLENNYCH TRAKTOROV (SPRAVOCNOJE

POSCBIE)

Prevedova ustroji modernich prumyslovych traktorit (Prirucka)

M. I. Zlotnik, J. S. Kavjarov

Piiruéka uréena pro konstruktéry prevodovych ustroji stavebnich a jinych zemedél-

skych traktori.

Obsah: Prevodova ustroji traktoru;
Treci spojky:; Hydrodynamické ménice
krouticiho momentu: Prevodovky; Hlav-
ni prevody: Rizeni traktori: Koncové
prevody: Kardanové prevody a spojky:

Doplinkova zarizeni, klera rozsifuji uni-
verzalnost prevodu.

Vydalo nakladatelstvi ,Masinostrojenie®
v Moskveé v roce 1971. 248 stran, 66 tab.,
101 obr. a 46 lit.

AVTOMOBIL'NYJE GIDROTRANSFORMATORY

Autamebilni hydraulické ménice

V.I Lapidus

Kniha urcéenda pro inZenyry, konstruktéry a pracovniky ve vyzkumu hydraulickych

prevodil.

Obsah: Soucasné¢ problémy rozvoje
automobilnich  hydraulickych pievodu;
Terminologie a klasifikace hydroménici;
Vyhledavani optimalnich scustav lopat-
kovych mrizi hydrodynamickych meénic:
Vyhledavani optimalnich soustav lopat-

GIDRAVLICESKOJE OBORUDOVANIJE
I SEL’'SKO-CHOZJAJSTVENNYCH MASIN

kovyeh mrizi vicestupnovych hydraulic-
kyeh meénicti;  Experimentalni vyzkum
hydraulickych meénicu.

Vydalo nakladatelstvi .Masinostrojenie®
v Moskvée v roce 1971. 160 str., 88 obr.,
19 lit.

TRAKTOROV, AVTOMOBILEJ

Hydraulicka zafizeni traktort, automobilit a zemédélskych stroji

I. V. FrumKkis

Popis a funkce typoviych hydraulickych zatizeni s navodem pro udrzbu a opravy. Pu-
blikace je urcena pro zemedélské mechanizdtory.

Obsah : Princip prace a zakladni vlast-
nosti hydraulickych mechanism; Cer-
padla a hydromotory: Hydraulické silové
valce; Rozvadéce a . ventily; Hydraulické
servopohony: Automaticka hydraulicka
zarizeni; Hydraulické soustavy traktori;
Hydraulické soustavy mnakladnich auto-
mobilu (sklapech) a privest; Hydraulické

soustavy zemeédelskych stroji; Hydrau-
lické soustavy nakladac¢t a bagru: Kon-
trola, serizovani a uskladnovani hydrau-
lickych zarizeni; Prilohy; Literatura.
Vydalo nakladatelstvi .Kolo“ v Moskvée
v roce 1971. 440 str., 31 tab., 200 obr., 10
lit.

Doc. Karel Koskuba, CSc.

Rukopis odevzdan k tisku 11. 9. 1972 — Podepsano k tisku 1. 12, 1972

712

ZEMEDELSKA TECHNIKA — 1972



OBSAH Blazek J.: ReSeni dopravy krmiva ve sténch pro velky

pocet dojnic . . . . 651
Andert A.: Vliv nahodnych zmén pracovmch podmmek
na energetiku agregatu . . . 663
My8ak J, Kinkor J, Safrének J.: Vyroba krmné
fepy v CSSR . . . . . . . 681
Strouhal E.: Samochodna dopravm a automob11m tech-
nika v perspektivé ¢és. zemédélstvi . . . . . . 697

Informace

Fiala J, Pavlik J, Souhrada J.: Zfizeni mezina-
rodniho Kkoordinaéniho stfediska védeckotechnické spolu-
prace zemi RVHP na problematice ,,Mechanizace, elektri-
fikace a auomatizace vyrobnich procestt v rostlinné a Zivo-
¢isné vyrobé“ ve Vyzkumném ustavu zemédélské tech-
niky . 5 @ & 4 @ & = & 407

COINEPXAHHUE

Brnasxex H. Pemenue BOnpoca TPaHCIOPTHPOBKM KOPMa B NOMELIEHHAX IIA OOJIBIIOTO
xonuuectsa KopoB (660). — AuHneprt A.: Bansame cayuailHeIx H3MeHeHHU paboumx
ycnoBuit Ha sHepreruky arperara (677). — Mwmmax W, Kumkop W, Ilad-
paHex W.: IIpoussoncrso kopmosoii cseknsr B YCCP (695). — Crpoyraaxn E.:
CamoxomHas TDAaHCTIOPTHAA M aBTOMOGMJBHAS TEXHMKA B TEPCHEKTUBE HEXOCIOBAIIKOIrO
censckoro xoasitcrsa (705).

CONTENT

Blazek J.: The Designing of the Transport of Feeds in Cow-Houses for
a Large Number of Milch-Cows (660). — Andert A.: The Effect of Rand-
om Variable Changes of the Working Conditions on the Energy of the Aggre-
gate (676). — My8ak J, Kinkor J, Safrdnek J.: The Production
of Mangolds in Czechoslovakia (696). — Strouhal E.: Selfpropelled
Transport Vehicles and Lorries in the Prospects of Czechoslovak Agriculture
(7086).

INHALT

Blazek J.: Losung der Futtenbeforderung in Stdllen mit groBem Milch-
viehbestand (661). — Andert A.: EinfluB der zufilligen Anderungen von
Arbeitsbedingungen auf die Energieverhiltnisse eines Aggregates (676). —
My84ak J, Kinkor J, Safranek J.: Futterriibenproduktion in der
CSSR (695). — Strouhal E.: Die selbstfahrende Transporttechnik und
Kraftfahrzeugtechnik in der Perspektive der tschechoslowakischen Landwirt-
schaft (705).

TABLE DES MATIERES

Blazek J.: Solution du probléeme relatif au transport des aliments dans les
étables destinées & un grand nombre de laitiéres (An/660, Al/661). — Andert
A.: Influence des changements accidentels dans les conditions de travail sur
I’énergétique d’'un groupe de machines (Res. An, Al/678). — My84dk J., Kin-
koor J, Safranek J.: Production de la betterave fourragére en Tchéco-
slovaquxe (Res. An/695, A1/696) — Strouhal E.: Technique de transport
automotrice et celle utilisant les automobiles dans la perspective de l’agricul-
ture tchécoslovaque (Res. An/705, Al/706).



Rozifuje Postovni novinova sluZba, Objednavky a piredplatné piijimad PNS

tstfedni expedice tisku, administrace odborového tisku, JindfiZskd ul. 14,
Praha 1. Lze téZ objednat u kazdé posty i postovniho dorudovatele. Objed-
navky do zahraniéf vyfizuje PNS - udstfedni expedice tisku, oddé&leni vyvozu

tisku, Jindfissk4d 14, Praha 1. Vytiskl MIR, novinafské zavody, n. p., zévod 6,
Legerova 22, Praha 2.



